	
	

	МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА

 РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

 (МИНТРАНС РОССИИ)

ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО

 ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

 (РОСАВИАЦИЯ)

РУКОВОДИТЕЛЬ
31.12.12 № 03.04-1072 


	Руководителям межрегиональных

 территориальных управлений 

воздушного транспорта Росавиации

Генеральным директорам 

авиакомпаний - эксплуатантам

 самолетов Ту-204/214 




29 декабря 2012 года произошла катастрофа с самолетом Ту-204-100В бортовой номер RA-64047 авиакомпании «Ред Вингс». 

Во исполнение протокола совещания Министра транспорта Российской Федерации от 30 декабря 2012 года направляю Вам для руководства и исполнения Директиву летной годности Авиарегистра МАК № 2012-72-06 от 30.12.2012 г. 

Прошу обеспечить неукоснительное выполнение данной Директивы в установленные сроки. Об исполнении доложить в Росавиацию. 

Приложение: по тексту. 

А.В. Нерадько

	МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА

РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

(МИНТРАНС РОССИИ)

ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО

ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

(РОСАВИАЦИЯ)

ЗАМЕСТИТЕЛЬ РУКОВОДИТЕЛЯ
31.12.12 № 03.04-1074


	Руководителям межрегиональных

территориальных управлений

воздушного транспорта Росавиации

Летным директорам авиакомпаний -

эксплуатантам самолетов Ту-204/214




В дополнение к письму Руководителя Росавиации от 31 декабря 2012 г № 03.04-1072 

предлагаю. 

1. Во исполнение пункта 3 Директивы летной годности Авиарегистра МАК от 30 декабря 2012 года № 2012-72-06 довести до всего летного состава временные изменения Руководства по летной эксплуатации под роспись. 

2. Летным директорам авиакомпаний потребовать от летного состава неукоснительного выполнения очередности действий при выполнении посадки, согласно вводимым временным изменениям 

3. До 15 января 2012 года копии списков по ознакомлению летного состава с временными изменениями предоставить в Управление летной эксплуатации Росавиации. 

О.Г. Сторчевой 
	МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА

 РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

 (МИНТРАНС РОССИИ)

ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО

 ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

 (РОСАВИАЦИЯ)
31.12.12 № 03.04-1073 


	Руководителям межрегиональных

территориальных управлений

воздушного транспорта Росавиации

Генеральным директорам авиакомпаний

эксплуатантам самолетов Ту-204/214




В дополнение к письму Руководителя Росавиации от 31 декабря 2012 г. № 03.04-1072 

предлагаю: 

1. Пункты 1 и 2 Директивы летной годности Авиарегистра МАК от 30 декабря 2012 № 2012-72-06 выполнять под контролем ОТК. Проведение работ оформить специальным актом. Акт по пункту 2 обязательно должен быть согласован с представителем ОАО «Пермские моторы». 

Данные по осмотру и проверке системы управления силовыми установками СУ1 и СУ» в части управления реверсом по требованиям РО 073.21.00 представить в виде таблицы. 

2. Для получения оперативной информации по исполнению пункта 2 Директивы в период с 31.12.12 - 08.01.13 дополнительно сообщать данные с приложением таблиц в Управление поддержания летной годности воздушных судов Росавиации Radkov_AV@csaa.ru и по электронному адресу: mvbulanov@yandex.ru. 

Приложение: Таблица для заполнения. 

Начальник Управления поддержания летной 

годности воздушных судов

 М.В. Буланов 
ЭКСПЛУАТАНТ:_______ Ту-204-100(В) борт. № __________, СУ1(2) № _____________

ТАБЛИЦА

 РАЗМЕРОВ И ПАРАМЕТРОВ КОНТРОЛИРУЕМЫХ ПРИ ПРОВЕРКЕ И РЕГУЛИРОВКИ

 СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ НА ДВИГАТЕЛЯХ ПС-90А 

	
	
	
	
	
	
	

	№

 п/п 


	ПУНКТ РО; 

ТК РТЭ 


	НАИМЕНОВАНИЕ ОБЪЕКТА ПРОВЕРКИ И РАБОТЫ 


	РЕЗУЛЬТАТЫ 


	ВЕЛИЧИНА ПО ТУ 


	Примечание 



	
	
	
	ДО

 РЕГУЛИРОВКИ 


	ПОСЛЕ РЕГУЛИРОВКИ 


	
	

	1 


	РЭ ПС-90А

 073.21.00,

 стр. 602 п.1.2.5 


	Проверьте зазор между указателем 20 и шплинтом 19 ведущего ролика 2, (рис.501 лист 3 из 4, стр. 508)

 
	
	
	зазор должен быть 1,3...2,0 мм 


	

	2 


	РЭ ПС-90А

 073.21.00, 

стр. 602, п.1.6 


	Проверьте натяжение канатов (диаметр каната 3,2 мм) при помощи механического тензометра ИН-11: номер упора тензометра и зависимость показаний тензометра от величины натяжения канатов смотрите в таблице, прилагаемой к тензометру.

 
	
	
	Величина усилия натяжения канатов должна соответствовать значению усилия по графику зависимости от окружающей температуры (см. рис. 502) в пределах ±2 кгс.

 
	

	3 


	РЭ ПС-90А

 073.21.00,

 стр. 603, п.2.3 


	Установите РУД на упор "Малый газ". Риска на указателе рычага "газ-реверс" агрегата НР-90 должна находиться на середине площадки малого газа по лимбу агрегата в пределах ±3° (вид А, рис. 501). Проконтролируйте а-РУД по показаниям на экране КИСС и сравните с угловым положением рычага "газ-реверс" по лимбу насоса-регулятора 


	
	
	а-руд = 0±3°

 Разница в показаниях датчика

 ДБСКТ-220-1 агрегата НР-90

 ("Замер РЭД") и угловым

 положением рычага «газ-реверс»

 не должна превышать ±1°

 
	

	4 


	РЭ ПС-90А

 073.21.00,

 стр. 603, п.2.5 


	Установите РУД на упор максимальной прямой тяги. Указатель рычага управления агрегатом НР-90 должен упираться в жесткий упор. Значение угла поворота указателя по лимбу агрегата НР-90 должно соответствовать формулярному значению а-руд для упора максимальной прямой тяги (или паспортному значению -в случае замены агрегата НР-90). Проконтролируйте а-руд по показаниям на экране КИСС и сравните с угловым положением рычага "газ-реверс" по лимбу насоса-регулятора.

 
	На КИСС

 значение а-РУДmax=

На лимбе

 HP

 значение а-РУДmax =

 
	На КИСС

 значение

 а-РУДmax=

На лимбе

 HP

 значение

 а-РУДmax =

 
	Разница в показаниях датчика

 ДБСКТ-220-1 агрегата НР-90

 ("Замер РЭД") и угловым положением рычага "газ-реверс" не должна превышать ±1°.

 
	

	5 


	РЭ ПС-90А

 073.21.00, стр.

 604

 2.7 


	Переведите РУР на включение реверсивного устройства до упора, при этом:

- рычаг крана управления реверсом КР-90 должен установиться в положение обратной тяги, как показано на рис. 2 и рис. 201 (см. 073.21.01);

- кулачок блокировки 11 механизма управления и блокировки РУ должен упереться в направляющую 13 (см. 073.21.01, рис. 1);

 
	
	
	риска на указателе рычага управления агрегатом НР-90 должна находиться в пределах площадки сопровождения 14…20° по лимбу агрегата (см. рис. 501, лист 2 из 4, вид А).

 
	

	6 


	РЭ ПС-90А

 073.21.00, 

стр. 604, п2.11 


	Переведите РУР в положение максимальной обратной тяги. Указатель рычага управления агрегатом НР-90 должен упереться в жесткий упор режима максимальной обратной тяги. Проконтролируйте а-РУД по показаниям на экране КИСС и сравните с угловым положением рычага "газ-реверс" по лимбу насоса- регулятора.

Проконтролируйте показания а-РУД по данным ПКН-90. При необходимости замените агрегат НР-90 


	
	
	Значение угла поворота указателя по лимбу должно соответствовать формулярному значению а-РУД на режиме максимальной обратной тяги (или паспортному значению - в случае замены агрегата НР-90) Разница в положениях датчика ДБСКТ-220-1 агрегата НР-90 ("Замер РЭД") и угловым положением рычага "газ-реверс" не должна превышать ±1°.

 
	

	7 


	РЭ ТУ-204-100

 073.21.00, стр.

 605

 2.16.3 


	Установите в приспособление моментный ключ и проверните им ведущий ролик 2 от упора максимальной прямой тяти на агрегате НР-90 до упора кулачка блокировки в поверхность направляющей РУ.

 
	
	
	Максимальный крутящий момент не должен превышать 0,2 кгс.м. На участке (14... 20°) допускается увеличение крутящего момента до 0,36 кгс.м, не более 


	


Работой руководил инженер по ПиД 

____________________ «____» __________________20 ___г. 

Работу принял инженер ОТК по ПиД 

____________________ «____» __________________20 ___г. 

Работой руководил инженер по АиРЭО 

____________________ «____» __________________20 ___г. 

Работу принял инженер ОТК по АиРЭО 

____________________ «____» __________________20 ___г. 

Представитель ОАО «ПМЗ» 

____________________ «____» __________________20 ___г. 
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Авиационный Регистр

 Межгосударственного авиационного комитета

ДИРЕКТИВА ЛЕТНОЙ ГОДНОСТИ

 "30" декабря 2012 года № 2012-72-06

Применимость - самолеты Ту-204, Ту-214 и их модификации с

 двигателями ПС-90А

Государство Разработчика - Россия
___________________________________________________________

Корректирующие действия, изложенные в настоящей Директиве летной годности, 

являются обязательными. Ни один эксплуатант не может эксплуатировать экземпляр 

воздушного судна, на который распространяется действие настоящей Директивы летной 

годности, иначе, как в соответствии с требованиями этой Директивы.

 ___________________________________________________________

20.12.2012 года при выполнении рейса №ИН123 по маршруту Внуково-Новосибирск (а/п Толмачево) после посадки произошло выкатывание самолета Ту-204-100В № RA-64049 авиакомпании RED WINGS за пределы ИВВП. 

29.12.2012 года произошла катастрофа с самолетом Ту-204-100В № RA-64047 авиакомпании RED WINGS по причине выкатывания за пределы ИВПП. 

До завершения расследования инцидента с самолетом Ту-204-100В № RA-64049 и катастрофы с самолетом Ту-204-100В № RA-64047 в целях недопущения возможности выкатывания самолетов за пределы ВПП, основываясь на Техническом решении ОАО «Туполев» № 15519-41.03 от 30.12.2012 года 

ПРЕДЛАГАЕМ: 

1. Эксплуатантам самолетов Ту-204, Ту-214 и их модификаций с двигателями ПС-90А на ближайшей оперативной форме А технического обслуживания в базовом аэропорту выполнить следующие работы: 

- по смазке механизмов привода концевых выключателей (KB) обжатия амортизатора основной опоры по технологии ТК № 032.11.00 Ж1 РЭ самолета Ту-214 «Смазка механизмов привода концевых выключателей (KB) обжатия амортизатора основной опоры»; 

- по осмотру и проверке системы управления силовыми установками СУ1 и СУ2 в соответствии с требованиями РО 073.21.00. В случае необходимости выполнить регулировку. 

2. До введения в установленном порядке технологической карты ТК № 032.11.00 Ж1 в РЭ самолета Ту-204 работы по смазке механизмов привода концевых выключателей (KB) обжатия амортизатора основной опоры в дальнейшем выполнять с периодичностью 150 л.ч. при отрицательных температурах наружного воздуха. При положительных температурах наружного воздуха работы выполнять с периодичностью 600 л.ч. 

3. Руководствоваться Временными изменениями РЛЭ самолетов Ту-204/-214 и их модификаций с двигателями ПС-90А в части действий при невыпуске реверсивного устройства на двух двигателях. 

4. По всем вопросам, связанным с техническим содержанием настоящей Директивы, необходимо обращаться к Разработчику - ОАО «Туполев». 

Приложение: Техническое решение ОАО «Туполев» № 15519-41.03 от 30.12.2012 года по поддержанию летной годности самолетов типа Ту-204, Ту-214 и их модификаций с двигателями ПС-90А. 

Генеральный директор 

Авиарегистра МАК

 А.В. Донченко

УТВЕРЖДАЮ

 Директор программ гражданской и

 специальной авиации

 И.С.Кабатов

 30.12.2012 

ВРЕМЕННОЕ ИЗМЕНЕНИЕ № 33 

к РЛЭ самолетов Ту-204 и их модификаций с двигателями ПС-90А

2012г.

	
	
	

	Условия (этап) работы 


	Необходимые действия.


	

	(18) Применение реверса 


	Реверс тяги использовать для торможения самолета при посадке, а также при необходимости, при прерванном взлете.


	

	
	Внимание. В случае прерванного взлета по причине неисправности двигателя включать реверс на неисправном двигателе при торможении самолета ЗАПРЕЩАЕТСЯ.


	

	
	РУД на режим МАЛЫЙ ГАЗ 

РУР за 1...2 секунды из положения РЕВЕРС


	- установить



	
	ВЫКЛЮЧЕН в положение МАЛОГО РЕВЕРСА

 (малый газ на реверсе)


	- перевести



	
	Примечание. Реверс тяги двигателей включается только после обжатия основных опор шасси.


	

	
	Высвечивание на ИМ№2, в кадре ДВ/СИГН

 (ДВ ОСН), надписи ЗМК желтого цвета

 (открытия замков реверса) и через 2 с надписи

 РЕВ зеленого цвета (включения реверса)


	 контролировать



	
	Информация о срабатывании РУ, кроме того, выдается на средней части панели пилотов приборной на световые табло: 

- Текста ЗАМОК РЕВЕРСА желтого цвета; 

- Текста РЕВЕРС ВКЛ зеленого цвета.


	

	
	ВНИМАНИЕ: В случае невключения реверса после перевода РУР в положение «МАЛЫЙ РЕВЕРС» (отсутствие срабатывания табло РЕВЕРС ВКЛ зеленого цвета) - немедленно перевести РУР в нижнее положение (Реверс выключен). Пробег выполнить без использования реверса двигателей.

	

	
	РУР в положение МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС 


	- перевести



	
	Примечание. При посадке на ВПП с коэффициентом сцепления 0,45 и более на аэродромы высотой ниже 500м при температуре не выше 30° и длине ВПП 2500м и более рекомендуется посадка без использования режима «Максимальный реверс».


	

	
	На скорости 140...130 км/ч РУР в положение

 МАЛОГО РЕВЕРСА до достижения скорости

 120км/ч


	- перевести 



	
	На скорости не менее 50км/ч РУР в

 Положение вниз до упора (реверс

 Выключен)


	- перевести



	
	Контролировать снятие надписей РЕВ зеленого цвета и затем ЗМК желтого цвета (включение реверса и открытие замков реверса) на ИМ №2 и погасание текста РЕВЕРС ВКЛ зеленого цвета на табло и текста ЗАМОК РЕВЕРСА желтого цвета на табло.


	

	
	В случае прерванного взлета разрешается включать реверс тяги сразу после перевода РУД из положения взлетного режима в положение МАЛЫЙ ГАЗ, при этом РУР установить в положение

 максимальной обратной тяги без выдержки в положении ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ УПОР.

Реверс тяги в случае прерванного взлета разрешается использовать до полной остановки самолета.

В условиях посадки, связанных с повышенной угрозой выкатывания (скользкая ВПП, короткая ВПП и др), допускается использование максимального реверса до полной остановки самолета.

Примечание. После применения реверса тяги на прерванном взлете или максимального реверса на посадке до полной остановки самолета возможно повреждение газовоздушного тракта. Выполните осмотр ГВТ-примите решение о возможности дальнейшей эксплуатации двигателя.

ВНИМАНИЕ. Применение реверса тяги для руления «Хвостом вперед»


	

	Проявление неисправности 


	Необходимые действия 


	

	4.28 РЕВЕРС НЕИСПРАВЕН. -при установке РУР в положение МАЛЫЙ РЕВЕРС не высвечивается зеленое табло РЕВЕРС ВКЛ (с возможным увеличением оборотов двигателя)

 
	Бортинженер.
о неисправности реверса двигателя 

КВС
-РУР в нижнее положение установить.


	- доложить



	
	Бортинженер
-выключение реверса двигателя 


	- контролировать 




4.7 ПОСАДКА 

4.7.1 Техника посадки 

4.7.1.1. Общие указания 

(1) Посадку производить в режиме штурвального управления. 

(2) С высоты 15м (над входным торцом ВПП) до начала выравнивания должен сохраняться сбалансированный режим захода на посадку по «продолженной» глиссаде. 

(3) К моменту приземления боковое отклонение самолета от оси ВПП не должно превышать 1/4 ширины ВПП, а вектор путевой скорости должен быть направлен параллельно или в сторону оси ВПП. 

4.7.1.2 Выполнение посадки 

(1) На высоте 10-6 м начать выравнивание, не допуская выдерживания и взмывания самолета, удлиняющих посадочную дистанцию. 

(2) После создания посадочного положения самолета перевести РУД на МАЛЫЙ ГАЗ при этом отключится режим СКОРОСТЬ, если он был включен. 

(3) Выпуск воздушных тормозов и интерцепторов после приземления происходит автоматически. Если автоматического выпуска не произошло, выпустить интерцепторы полностью перемещением рукоятки ИНТЕРЦЕПТОРЫ одним движением. 

(4) Перевод РУР в положение МАЛЫЙ РЕВЕРС производить после выпуска воздушных тормозов и интерцепторов. Убедившись в правильном положении самолета относительно оси ВПП и включении реверса, плавно опустить переднюю опору, РУР в положение МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС и начать торможение. На скорости 140-130 км/ч перевести РУР в положение МАЛЫЙ РЕВЕРС, а на скорости 50км/ч - в выключенное положение. 

ВНИМАНИЕ: В СЛУЧАЕ НЕВКЛЮЧЕНИЯ РЕВЕРСА ПОСЛЕ ПЕРЕВОДА РУР В ПОЛОЖЕНИЕ «МАЛЫЙ РЕВЕРС» (ОТСУТСТВИЕ СРАБАТЫВАНИЯ ТАБЛО «ЗАМОК РЕВЕРСА» И «РЕВЕРС ВКЛ») И УВЕЛИЧЕНИЯ РЕЖИМА ДВИГАТЕЛЯ - НЕМЕДЛЕННО ПЕРЕВЕСТИ РУР В НИЖНЕЕ ПОЛОЖЕНИЕ 

Примечания: 

1. При нормальной посадке на ВПП длиной 2500м и более с хорошими условиями торможения (коэффициент сцепления не менее 0.45) на аэродромы высотой ниже 500м и температуре не выше +30°С разрешается посадка без использования режима МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС. 

2. При посадке на ВПП с нормативным коэффициентом сцепления менее 0,45 торможения на пробеге согласно п. 4.7.4. 

(5) Направление движения самолета на пробеге выдерживать отклонением педалей РН, при необходимости использовать раздельное торможение. 

(6) В конце пробега убрать закрылки, включить обдув колес, выключить посадочные фары. В условиях недостаточной видимости включить рулежные фары ПРЯМО, БОК. Установить переключатель режимов TCAS в положение STBY. Выключить метеолокатор выключателем МНРЛС на щитке включения систем левом. 

Примечание: При выполнении посадки в условиях обледенения или при использовании реверса тяги до полной остановки самолета, допускается уборка закрылков только до положения 18°. 

(7) На скорости руления обжатием тормозных педалей выключить режим автоматического торможения колесами. На скорости не более 30 км/ч при нейтральном положении педалей перейти на управление поворотом колес передней опоры от рукоятки. Перед сруливанием с ВПП проверить, что воздушные тормоза и интерцепторы убраны. 

4.7.1.3.Действия экипажа при выполнении посадки 

	
	
	

	КВС 


	2/п 


	Б/И 



	- На высоте 7...6 м начинает выравнивание;

 
	- Контролирует высоту, вертикальную скорость снижения, скорость полета, величину крена.

 
	-Ведет отсчет радиовысоты через каждые 2...1 м КПИ.

 

	- После создания посадочного положения переводит РУД на МАЛЫЙ ГАЗ.

 
	
	

	
	- Контролирует отключение режима СКОРОСТЬ.

 
	

	
	
	-Контролирует автоматический выпуск интерцепторов и воздушных тормозов (в случае не выпуска выпускает рукояткой ИНТЕРЦЕПТОРЫ); 

-«ИНТЕРЦЕПТОРЫ, ВОЗДУШНЫЕ ТОРМОЗА ВЫПУЩЕНЫ»

 

	-После выпуска интерцепторов и воздушных тормозов переводит РУР в положение 


	
	

	ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ УПОР 


	
	

	
	
	-«МАЛЫЙ РЕВЕРС ВКЛЮЧЕН» (при посадке с отказавшим двигателем: «МАЛЫЙ РЕВЕРС ПЕРВОГО (ВТОРОГО) ДВИГАТЕЛЯ ВКЛЮЧЕН»);

 

	- Опускает переднюю опору 


	
	- При достижении скорости \/пут<250км/ч контролирует включение автоматического торможения (если оно используется). При включении автоматического торможения «АВТОМАТИЧЕСКОЕ ТОРМОЖЕНИЕ»

 

	Убедившись в правильном положении самолета относительно оси ВПП: 

- Переводит РУР в положение МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС.

 
	
	

	- Обжатием тормозных педалей (при торможении от педалей или при невключении автоматического торможения) 

- Выдерживает на пробеге направление, параллельное оси ВПП.

 
	
	- После выхода двигателей (двигателя) на режим: «МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС»

 

	
	- При достижении скорости 140км/ч « СКОРОСТЬ 140км/ч»

 
	

	- На скорости 140...130 км/ч устанавливает РУР в положение МАЛЫЙ РЕВЕРС 


	
	

	
	
	На скорости 120км/ч докладывает «РЕВЕРС МАЛЫЙ»

 

	- В конце пробега на скорости 50км/ч переводит РУРы в выключенное положение 


	
	- «РЕВЕРС ВЫКЛЮЧЕН»

 

	-«ВКЛЮЧИТЬ РУЛЕЖНЫЕ ФАРЫ», «ВЫКЛЮЧИТЬ ПОСАДОЧНЫЕ ФАРЫ».

 
	
	- Выключает и убирает посадочные фары 

- Включает рулежные фары.

 

	- Если использовался режим автоматического торможения колес, на скорости руления обжатием тормозных педалей отключает автоматическое торможение и переходит на торможение педалями.

 
	
	- Контролирует выключение автоматического торможения «АВТОМАТИЧЕСКОЕ ТОРМОЖЕНИЕ ОТКЛЮЧЕНО» (если оно использовалось)

 

	
	
	- В случае выпуска интерцепторов вручную устанавливает рукоятку интерцепторов на уборку 

- Контролирует уборку воздушных тормозов и интерцепторов 



	- Освобождает ВПП, 

- Включает выключатель ОБДУВ КОЛЕС 


	
	- Контролирует включение обдува колес шасси 



	«ЗАКРЫЛКИ УБРАТЬ»

 
	-Устанавливает рукоятку управления закрылками в положение 0°.

 
	- Контролирует уборку закрылков и предкрылков 

- Выключает метеолокатор 



	- «ДОЛОЖИТЬ УВД»

 
	
	


4.7.5. При посадке с невключением реверса двух двигателей. 

(1) По технике пилотирования посадка с невключением реверса двух двигателей не отличается от нормальной, см. п. 4.7.1.3. 

(2) Посадочная дистанция самолета с двумя неработающими реверсивными устройствами не выходит за пределы длины ВПП, рассчитанной для нормальной посадки, если посадочная масса не превышает максимальную допустимую посадочную массу для условий на аэродроме посадки. 

УТВЕРЖДАЮ

 Директор программ гражданской и

 специальной авиации

 И.С.Кабатов

 30.12.2012 

ВРЕМЕННОЕ ИЗМЕНЕНИЕ № 16 

к РЛЭ самолетов Ту-204 и и его модификаций 

2012г.

	
	
	

	Условия (этап) работы 


	Необходимые действия.


	

	(18) Применение реверса 


	Реверс тяги использовать для торможения самолета при посадке, а также при необходимости, при прерванном взлете.


	

	
	Внимание. В случае прерванного взлета по причине неисправности двигателя включать реверс на неисправном двигателе при торможении самолета ЗАПРЕЩАЕТСЯ.


	

	
	РУД на режим МАЛЫЙ ГАЗ 

РУР за 1...2 секунды из положения РЕВЕРС


	- установить



	
	ВЫКЛЮЧЕН в положение МАЛОГО РЕВЕРСА

 (малый газ на реверсе)


	- перевести



	
	Примечание. Реверс тяги двигателей включается только после обжатия основных опор шасси.


	

	
	Высвечивание на ИМ№2, в кадре ДВ/СИГН

 (ДВ ОСН), надписи ЗМК желтого цвета

 (открытия замков реверса) и через 2 с надписи

 РЕВ зеленого цвета (включения реверса)


	- контролировать



	
	Информация о срабатывании РУ, кроме того, выдается на средней части панели пилотов приборной на световые табло: 

- Текста ЗАМОК РЕВЕРСА желтого цвета; 

- Текста РЕВЕРС ВКЛ зеленого цвета.


	

	
	ВНИМАНИЕ: В случае невключения реверса после перевода РУР в положение «МАЛЫЙ РЕВЕРС» (отсутствие срабатывания табло РЕВЕРС ВКЛ зеленого цвета) - немедленно перевести РУР в нижнее положение (Реверс выключен). Пробег выполнить без использования реверса двигателей.

	

	
	РУР в положение МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС 


	- перевести



	
	Примечание. При посадке на ВПП с коэффициентом сцепления 0,45 и более на аэродромы высотой ниже 500м при температуре не выше 30° и длине ВПП 2500м и более рекомендуется посадка без использования режима «Максимальный реверс».


	

	
	На скорости 140...130 км/ч РУР в положение

 МАЛОГО РЕВЕРСА до достижения скорости

 120км/ч


	- перевести 



	
	На скорости не менее 50км/ч РУР в

 Положение вниз до упора (реверс

 Выключен)


	- перевести



	
	Контролировать снятие надписей РЕВ зеленого цвета и затем ЗМК желтого цвета (включение реверса и открытие замков реверса) на ИМ № 2 и погасание текста РЕВЕРС ВКЛ зеленого цвета на табло и текста ЗАМОК РЕВЕРСА желтого цвета на табло.


	

	
	В случае прерванного взлета разрешается включать реверс тяги сразу после перевода РУД из положения взлетного режима в положение МАЛЫЙ ГАЗ, при этом РУР установить в положение максимальной обратной тяги без выдержки в положении ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ УПОР.

Реверс тяги в случае прерванного взлета разрешается использовать до полной остановки самолета.

В условиях посадки, связанных с повышенной угрозой выкатывания (скользкая ВПП, короткая ВПП и др), допускается использование максимального реверса до полной остановки самолета.

Примечание. После применения реверса тяги на прерванном взлете или максимального реверса на посадке до полной остановки самолета возможно повреждение газовоздушного тракта. Выполните осмотр ГВТ-примите решение о возможности дальнейшей эксплуатации двигателя.

ВНИМАНИЕ. Применение реверса тяги для руления «Хвостом вперед»


	

	Проявление неисправности 


	Необходимые действия 


	

	4.28 РЕВЕРС НЕИСПРАВЕН. 

- при установке РУР в положение МАЛЫЙ РЕВЕРС не высвечивается зеленое табло РЕВЕРС ВКЛ (с возможным увеличением оборотов двигателя)

 
	Бортинженер.
о неисправности реверса двигателя 

КВС
-РУР в нижнее положение установить.


	- доложить



	
	Бортинженер
-выключение реверса двигателя 


	- контролировать 




4.7 ПОСАДКА 

4.7.1 Техника посадки 

4.7.1.1. Общие указания 

(1) Посадку производить в режиме штурвального управления. 

(2) С высоты 15м (над входным торцом ВПП) до начала выравнивания должен сохраняться сбалансированный режим захода на посадку по «продолженной» глиссаде. 

(3) К моменту приземления боковое отклонение самолета от оси ВПП не должно превышать 1/4 ширины ВПП, а вектор путевой скорости должен быть направлен параллельно или в сторону оси ВПП. 

4.7.1.2 Выполнение посадки 

(1) На высоте 10-6 м начать выравнивание, не допуская выдерживания и взмывания самолета, удлиняющих посадочную дистанцию. 

(2) После создания посадочного положения самолета перевести РУД на МАЛЫЙ ГАЗ при этом отключится режим СКОРОСТЬ, если он был включен. 

(3) Выпуск воздушных тормозов и интерцепторов после приземления происходит автоматически. Если автоматического выпуска не произошло, выпустить интерцепторы полностью перемещением рукоятки ИНТЕРЦЕПТОРЫ одним движением. 

(4) Перевод РУР в положение МАЛЫЙ РЕВЕРС производить после выпуска воздушных тормозов и интерцепторов. Убедившись в правильном положении самолета относительно оси ВПП и включении реверса, плавно опустить переднюю опору, РУР в положение МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС и начать торможение. На скорости 140-130 км/ч перевести РУР в положение МАЛЫЙ РЕВЕРС, а на скорости 50км/ч - в выключенное положение. 

ВНИМАНИЕ: В СЛУЧАЕ НЕВКЛЮЧЕНИЯ РЕВЕРСА ПОСЛЕ ПЕРЕВОДА РУР В ПОЛОЖЕНИЕ «МАЛЫЙ РЕВЕРС» (ОТСУТСТВИЕ СРАБАТЫВАНИЯ ТАБЛО «ЗАМОК РЕВЕРСА» И «РЕВЕРС ВКЛ») И УВЕЛИЧЕНИЯ РЕЖИМА ДВИГАТЕЛЯ - НЕМЕДЛЕННО ПЕРЕВЕСТИ РУР В НИЖНЕЕ ПОЛОЖЕНИЕ 

Примечания: 

1. При нормальной посадке на ВПП длиной 2500м и более с хорошими условиями торможения (коэффициент сцепления не менее 0.45) на аэродромы высотой ниже 500м и температуре не выше +30°С разрешается посадка без использования режима МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС. 

2. При посадке на ВПП с нормативным коэффициентом сцепления менее 0,45 торможения на пробеге согласно п. 4.7.4. 

(5) Направление движения самолета на пробеге выдерживать отклонением педалей РН, при необходимости использовать раздельное торможение. 

(6) В конце пробега убрать закрылки, включить обдув колес, выключить посадочные фары. В условиях недостаточной видимости включить рулежные фары ПРЯМО, БОК. Установить переключатель режимов TCAS в положение STBY. Выключить метеолокатор выключателем МНРЛС на щитке включения систем левом. 

Примечание: При выполнении посадки в условиях обледенения или при использовании реверса тяги до полной остановки самолета, допускается уборка закрылков только до положения 18°. 

(7) На скорости руления обжатием тормозных педалей выключить режим автоматического торможения колесами. На скорости не более 30 км/ч при нейтральном положении педалей перейти на управление поворотом колес передней опоры от рукоятки. Перед сруливанием с ВПП проверить, что воздушные тормоза и интерцепторы убраны. 

4.7.1.3.Действия экипажа при выполнении посадки 

	
	
	

	КВС 


	2/п 


	Б/И 



	- На высоте 7...6 м начинает выравнивание;

 
	- Контролирует высоту, вертикальную скорость снижения, скорость полета, величину крена.

 
	- Ведет отсчет радиовысоты через каждые 2...1 м КПИ.

 

	- После создания посадочного положения переводит РУД на МАЛЫЙ ГАЗ.

 
	
	

	
	- Контролирует отключение режима СКОРОСТЬ.

 
	

	
	
	-Контролирует автоматический выпуск интерцепторов и воздушных тормозов (в случае не выпуска выпускает рукояткой ИНТЕРЦЕПТОРЫ); 

-«ИНТЕРЦЕПТОРЫ, ВОЗДУШНЫЕ ТОРМОЗА ВЫПУЩЕНЫ»

 

	- После выпуска интерцепторов и воздушных тормозов переводит РУР в положение ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ УПОР 


	
	

	
	
	-«МАЛЫЙ РЕВЕРС ВКЛЮЧЕН» (при посадке с отказавшим двигателем: «МАЛЫЙ РЕВЕРС ПЕРВОГО (ВТОРОГО) ДВИГАТЕЛЯ ВКЛЮЧЕН»);

 

	- Опускает переднюю опору 


	
	- При достижении скорости \/пут<250км/ч контролирует включение автоматического торможения (если оно используется). При включении автоматического торможения «АВТОМАТИЧЕСКОЕ ТОРМОЖЕНИЕ»

 

	Убедившись в правильном положении самолета относительно оси ВПП: 

- Переводит РУР в положение МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС.

 
	
	

	- Обжатием тормозных педалей (при торможении от педалей или при невключении автоматического торможения) 

- Выдерживает на пробеге направление, параллельное оси ВПП.

 
	
	- После выхода двигателей (двигателя) на режим: «МАКСИМАЛЬНЫЙ РЕВЕРС»

 

	
	- При достижении скорости 140км/ч « СКОРОСТЬ 140км/ч»

 
	

	- На скорости 140...130 км/ч устанавливает РУР в положение МАЛЫЙ РЕВЕРС 


	
	

	
	
	На скорости 120км/ч докладывает «РЕВЕРС МАЛЫЙ»

 

	- В конце пробега на скорости 50км/ч переводит РУРы в выключенное положение 


	
	- «РЕВЕРС ВЫКЛЮЧЕН»

 

	-«ВКЛЮЧИТЬ РУЛЕЖНЫЕ ФАРЫ», «ВЫКЛЮЧИТЬ ПОСАДОЧНЫЕ ФАРЫ».

 
	
	- Выключает и убирает посадочные фары 

- Включает рулежные фары.

 

	- Если использовался режим автоматического торможения колес, на скорости руления обжатием тормозных педалей отключает автоматическое торможение и переходит на торможение педалями.

 
	
	- Контролирует выключение автоматического торможения «АВТОМАТИЧЕСКОЕ ТОРМОЖЕНИЕ ОТКЛЮЧЕНО» (если оно использовалось)

 

	
	
	- В случае выпуска интерцепторов вручную устанавливает рукоятку интерцепторов на уборку 

- Контролирует уборку воздушных тормозов и интерцепторов 



	- Освобождает ВПП, 

- Включает выключатель ОБДУВ КОЛЕС 


	
	- Контролирует включение обдува колес шасси 



	«ЗАКРЫЛКИ УБРАТЬ»

 
	-Устанавливает рукоятку управления закрылками в положение 0°.

 
	- Контролирует уборку закрылков и предкрылков 

- Выключает метеолокатор 



	- «ДОЛОЖИТЬ УВД»

 
	
	


4.7.5. При посадке с невключением реверса двух двигателей. 

(1) По технике пилотирования посадка с невключением реверса двух двигателей не отличается от нормальной, см. п. 4.7.1.3. 

(2) Посадочная дистанция самолета с двумя неработающими реверсивными устройствами не выходит за пределы длины ВПП, рассчитанной для нормальной посадки, если посадочная масса не превышает максимальную допустимую посадочную массу для условий на аэродроме посадки. 

