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	Руководителям 

авиапредприятий

(авиакомпаний)


	Информация об авиационных событиях, происшедших

в авиапредприятиях и авиакомпаниях подконтрольных

Дальневосточному межрегиональному территориальному  управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного  транспорта,

за январь  2011 года


В январе 2011 года в авиапредприятиях и авиакомпаниях, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, произошло 2 авиационных инцидента.  

08.01.11 года самолет Ту-204 RA-64044 ОАО ”Владивосток Авиа“ под управлением КВС Исаева В.Н. выполнял рейс ЖЛК1770 по маршруту Ханой – Екатеринбург. Ко времени прилета в Екатеринбург (Кольцово) погода не соответствовала условиям захода на посадку в ночных условиях. На аэродроме наблюдался туман: радиационный по происхождению, по продолжительности имел волновой характер, по плотности был весьма неоднороден. 

Имея достаточный запас топлива и запасные аэродромы, экипаж принял решение на полёт в зоне ожидания на эшелоне 2100 метров. В 17-00 (здесь и далее время UTC) в аэропорту наблюдается улучшение метеоусловий, горизонтальная видимость в точке приземления составляла 7000 метров, в середине ВПП  2800 метров, в конце ВПП менее 300 метров. 
В 17-22 UTC экипаж произвел посадку при горизонтальной видимости по ОВИ: начало ВПП - 3900 метров, середина - менее 300 метров, конец ВПП - менее 300 метров. На борту находилось 120/20 пассажиров и 3/4 членов экипажа. Посадка произведена благополучно при эксплуатационном минимуме аэропорта. 
Явное улучшение метеоусловий дало экипажу возможность принять решение на покидание зоны ожидание и продолжение захода на посадку по ППП до высоты конечного этапа захода на посадку в соответствии с п. 3.89 ФАП ”Подготовка и выполнение полетов в ГА РФ“, утвержденного приказом Минтранса от 31 июля 2009 года № 128 (далее ФАП-128).

По результатам расследования комиссия сделала заключение, что причиной авиационного инцидента – посадка самолета ниже минимума погоды  является неправильная интерпретация требований первого абзаца п. 3.89 ФАП-128 командиром ВС.

Причиной неправильной интерпретации КВС требований ФАП- 128 явилось недостаточно четкое определение правомочности КВС на продолжение захода на посадку ниже установленной в документах аэронавигационной информации высоты входа в глиссаду при визуальном контакте с наземными ориентирами в первом абзаце п. 3.89 ФАП - 128.
Фактор, приведший к авиационному событию - 20499 – прочие недостатки регламентирующих документов. 

НЕДОСТАТКИ, ВЫЯВЛЕННЫЕ ПРИ РАССЛЕДОВАНИИ
В п. 3.89 ФАП ”Подготовка и выполнение полетов в ГА РФ“, утвержденного приказом Минтранса от 31 июля 2009 года № 128, первый абзац не учитывает вариант визуального контакта КВС с наземными ориентирами до достижения высоты конечного этапа захода на посадку, в то время как во втором абзаце того же пункта 3.89 ФАП-128 предусмотрено право КВС производить дальнейшее снижение и посадку при устойчивом визуальном контакте с наземными ориентирами до высоты принятия решения (DH).
РЕКОМЕНДАЦИИ:
1. Материалы расследования авиационного инцидента изучить с лётным составом и персоналом УВД.

 2. Росавиации подготовить для эксплуатантов разъяснение п. 3.89 ФАП - 128 в части возможности или невозможности продолжения захода на посадку ниже высоты конечного этапа захода на посадку при визуальном контакте с наземными ориентирами.
24.01.2011 года при выполнении  чартерного рейса VLK1738 по маршруту Утопао – Сеул – Петропавловск-Камчатский на самолете Ту-204 RA-64038 ОАО “Владивосток Авиа” под управлением КВС Терновых А.Н. и проверяющего Бабай С.Н. – командира 4 АЭ летного комплекса ОАО “Владивосток Авиа” не убрались шасси. Экипаж после выработки топлива до допустимой посадочной массы произвел благополучную посадку на аэродроме вылета.

Расследование не завершено

Председатель комиссии Сумочкин Н.И. – государственный инспектор 
группы ОИК по БП ДВ МТУ ВТ ФАВТ в аэропорту Владивосток.  

ПРЕДЛАГАЮ:

1. Руководителям авиапредприятий (авиакомпаний) информацию об авиационных событиях, происшедших в январе 2011 года, довести до летного, инженерно-технического состава и личного состава служб обеспечения полетов.
Зам. начальника ОИК по БП 

ДВ МТУ ВТ ФАВТ                                                        

       П.П. Загадский
Н.Е. Лаптев (4212)  210673
