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ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЕ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОЕ ТЕРРИТОРИАЛЬНОЕ  УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

ФЕДЕРАЛЬНОГО АГЕНТСТВА ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

П Р И К А З

« 29 » июля 2014 г.                                                             № 299
г. Хабаровск
О состоянии безопасности полетов в авиапредприятиях,

 подконтрольных Дальневосточному межрегиональному 
территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, в первом полугодии 2014 года

Из анализа статистических показателей безопасности полетов за первый период 2014 года следует, что в подконтрольных Управлению авиационных предприятиях количество авиационных событий уменьшилось, но в тоже время произошло одно авиационное происшествие (авария) в ООО «ДВК «Аэровир» при выполнении авиационных работ. Состояние безопасности полетов в подконтрольных авиационных предприятиях соответствует показателям приемлемого уровня определенных авиакомпаниями, где устранен формальный подход к управлению безопасности полетов.

Так, количество авиационных событий в первом полугодии 2014 года,  по сравнению с аналогичным периодом 2013 года, уменьшилось  с  32  до 18            (на 43,75 %). 

Общее количество авиационных инцидентов уменьшилось  с  28  до  16        (на 42,86 %).

Выявлено 5 авиационных событий, причинами которых стали нарушения, упущения авиационного персонала при эксплуатации и обслуживании авиационной техники, а так же служб обеспечивающих полеты (человеческий фактор), что составляет 27,7% от общего числа событий, это:

– 4 авиационных событий по вине летного персонала – 22,2% от общего числа инцидентов (2 - ООО «Восточный Авиа Альянс», 2 – КГУП «Хабаровские авиалинии»), за аналогичный период 2013 года было 6 авиационных инцидентов;

– 1 авиационное событие -5,5% от общего числа событий, повреждение воздушного судна по вине обслуживающего персонала (ЗАО «Аэропорт Сервис»), за аналогичный период прошлого года было 4 подобных события. 

Имел место серьезный авиационный инцидент на самолете Б-737-200 RA-73003, принадлежности авиакомпании «Аврора». 

В первом полугодии 2014 года было 8 случаев нарушения порядка использования воздушного пространства Российской Федерации. 

Главной задачей руководящего состава авиапредприятий на основе собственных анализов и сводного анализа безопасности полётов Дальневосточного межрегионального территориального управления воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, выработанных мероприятий, принять все меры по исключению негативных факторов, отрицательно повлиявших на уровень безопасности полетов в первом полугодии 2014 года.    

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Утвердить Сводный анализ состояния безопасности полетов в авиапредприятиях, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта,  за первое полугодие 2014 года (Приложение № 1).   

2. Руководителям авиапредприятий:

2.1.  Сводный анализ  состояния безопасности полетов в авиапредприятиях, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта,  в первом полугодии 2014 года изучить с командно-руководящим, командно-летным  составом,  личным составом служб обеспечения полетов.  

3. Мероприятия указанные в сводном анализе принять к исполнению в части касающиеся.

4. Контроль реализации мероприятий к Сводному Анализу возложить на начальников отделов Управления по направлениям деятельности.  Общий контроль возложить на отдел инспекционного контроля по безопасности полетов Управления.

5. Приказ довести до личного состава авиапредприятий, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта. 
Начальник управления                                                               С.В. Тараненко
Анализ  состояния безопасности полетов

в авиационных предприятиях подконтрольных 

Дальневосточному межрегиональному территориальному 
управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта в первом полугодии 2014 года 

I. Статистические показатели безопасности полетов
В 1 полугодии 2014 года на территории подконтрольной  Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального  агентства воздушного транспорта (далее – Управление) было зарегистрировано 9 эксплуатантов воздушного транспорта. В Реестры Управления включены 19 эксплуатантов допущенных к выполнению авиационных работ, зарегистрированы 10 эксплуатантов авиации общего назначения (АОН).
4 эксплуатанта воздушного транспорта имеют право выполнения международных полетов, из них ОАО “Владивосток Авиа” и ОАО “Авиакомпания “Аврора” имеют право выполнения регулярных пассажирских перевозок на международных авиалиниях, остальные эксплуатанты, допущенные к международным полетам, выполняют чартерные перевозки и авиационные работы за рубежом. 

В Государственные Реестры гражданских аэродромов и аэропортов Российской Федерации включены, соответственно, 29 аэродромов и 21 аэропорт подконтрольные Управлению.
В первом полугодии 2014 года (аналогичном периоде 2013 года) произошло 18 (32) авиационных событий (таблица №1), из них:

– авиационные происшествия (Авария) – 1 (0);

– авиационные инциденты (АИ) – 16 (28); 

– из них серьезные авиационные инциденты (САИ)– 1 (1);  
– повреждение воздушных судов (ПВС) – 1 (4). 
Количество авиационных событий в 1/2014 году 
по сравнению с 1/2013 и 1/2012 годами
                                                                                                                     Таблица №1

	Авиационные события
	1/2012
	1/2013 год
	1/2014 год

	Авиационные инциденты:
	22
	28
	16

	из них серьезные 
	–
	1
	1

	Недопустимые повреждения

лопаток газовоздушных трактов двигателей
	1
	–
	–

	Повреждения ВС
	–
	4
	1

	Чрезвычайные происшествия
	–
	–
	–

	Катастрофы
	–
	–
	–

	Аварии
	–
	–
	1

	ВСЕГО
	23
	32
	18
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Динамика авиационных событий за сравниваемые периоды. 
Рис. № 1

Общие сведения  состояния безопасности полетов в подконтрольных
авиационных предприятиях в 1/2014 году по сравнению с 1/2013 годом
(Таблица №2)
Общее количество авиационных событий в первом полугодии 2014 года уменьшилось с 32 до 18 (на 43,75 %). 

В первом полугодии 2014 года произошло авиационное происшествие (авария), за аналогичный период 2013 года авиационных происшествий не было.

Общее количество АИ уменьшилось с 28 до 16. Количество САИ не изменилось 1 (1).
Имело место 1 событие ПВС, за аналогичный период 2013 года ПВС было – 4, произошло уменьшение в 4 раза.

Повреждений лопаток газовоздушных трактов (ГВТ) двигателей в 2014 году не было. 
Подтверждено 8 случаев нарушения порядка использования воздушного пространства Российской Федерации, в 2013 году было 3 нарушения. 

                                                                                                           Таблица № 2

	КЛАССИФИКАЦИЯ

СОБЫТИЯ
	ГОДА
	АС
	±
	ТИПЫ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

	
	
	ВСЕГО
	
	САМОЛЕТЫ
	ВЕРТОЛЕТЫ

	АВИАЦИОННЫЕ

ПРОИСШЕСТВИЯ
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	2014
	1
	
	0
	1

	В ТОМ ЧИСЛЕ
	КАТАСТРОФЫ
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	
	2014
	0
	
	1
	0 

	
	АВАРИИ
	2013
	0
	+1
	0
	0

	
	
	2014
	1
	
	0
	1

	ЧИСЛО      

 ПОГИБШИХ
	ВСЕГО
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	
	2014
	0
	
	0
	0 

	
	В том 

 числе
	Членов 

экипажа
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	2014
	0
	
	0
	0

	
	
	Пассажиров
	2013
	0
	
	0
	0

	
	
	
	2014
	0
	
	0
	0

	СПИСАНО ВОЗДУШНЫХ  

СУДОВ
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	2014
	0
	
	0
	0

	ЧРЕЗВЫЧАЙНЫЕ

ПРОИСШЕСТВИЯ
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	2014
	0
	
	0
	0

	АВИАЦИОННЫЕ 

ИНЦИДЕНТЫ:
	2013
	28
	–12
0
	25
	3

	
	2014
	16
	
	11
	5

	ИЗ НИХ СЕРЬЕЗНЫЕ 
	2013
	1
	
	1
	0

	
	2014
	1
	
	1
	0

	ПОВРЕЖДЕНИЯ ВС

НА  ЗЕМЛЕ
	2013
	4
	–3
	4
	0

	
	2014
	1
	
	1
	0

	 Недопустимые повреждения лопаток ГВТ двигателя 
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	2014
	0
	
	0
	0


Распределение авиационных событий в подконтрольных 

авиационных предприятиях в 1/2014 году по сравнению с 1/2013 

и 1/2012 годом
                                                                                                                 Таблица № 3

	Авиационные предприятия
	1/2012
	1/2013
	1/2014

	ОАО «Владивосток Авиа»
	6
	6
	1

	ОАО «Авиакомпания «Аврора» («АК «САТ»)
	8
	8
	7

	ОАО «АК «Восток»
	2
	2
	–

	КГУП «Хабаровские авиалинии»
	1
	3
	3

	ЗАО СП «АК «Авиашельф-Aviashelf»
	3
	3
	2

	ГАУ Амурской обл. «Амурская авиабаза»
	–
	3
	–

	ООО «Восточный Авиа Альянс»
	–
	–
	2

	ООО «ДВК «Аэровир»
	–
	–
	2

	ОАО «Хабаровский аэропорт»
	–
	1
	–

	ОАО Аэропорт «Южно-Сахалинск»
	1
	1
	–

	ОАО «Сахалинский аэропорт Оха»
	–
	1
	–

	ГУП Амурской обл. «Аэропорт Благовещенск»
	–
	1
	–

	ОАО «Аэропорт Ноглики»
	1
	–
	–

	МАП «Буревестник»
	1
	–
	–

	ЗАО «Аэропорт Сервис» Южно-Сахалинск
	–
	–
	1

	ЗАО «АэроМар-ДВ»  Владивосток
	–
	1
	–

	ООО «Аэрогруз»  Владивосток
	–
	1
	–

	Госкорпорация ОрВД
	–
	1
	–


Количество авиационных событий в подконтрольных авиационных 
предприятиях по месяцам в 1/2014 году по сравнению с 1/2013 и 1/2012 годом.
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Рис. 2
      Распределение количества авиационных событий по типам воздушных судов в 1/2014 году по сравнению с 1/2013 и 1/2012 годами. 
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Рис. 3
	


Распределение количества событий по этапам эксплуатации в 1/2014 году по сравнению с 1/2013 и 1/2012 годами. 
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Рис. 4
	Авиационные события в подконтрольных коммерческих эксплуатантов в 1/2014  году по сравнению с 1/2013 годом

             Таблица № 4
	

	Авиационные

 предприятия
	год
	АП
	ЧП
	ПВС
	Инцидент
	Факторы личного состава 

авиапредприятий
	Прочие факторы
	Событие        расследуется
	

	
	
	Всего
	Катастроф
	Аварий
	фактор л.с.
	Всего
	фактор л.с.
	Всего
	фактор л.с.
	Всего
	фактор л.с.
	Летная
	ИАС
	Аэродром
	ЭСТОП
	ГСМ
	ССТ
	СОП
	Режим
	Отказы АТ
	Метео
	Эл. разряд
	Птицы
	Прочие
	УВД
	
	

	ОАО                                                       "Владивосток Авиа”
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	6
	1
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	5
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	ОАО "АК "Аврора"
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	8
	4
	2
	1
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	4
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	7
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	7
	–
	–
	–
	–
	–
	2
	

	КГУП  “Хабаровские

авиалинии”
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	3
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	3
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	3
	2
	2
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	

	ОАО "АК  "Восток"
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	2
	2
	2
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	ГБУ Амурской обл. 

”Амурская авиабаза“
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	3
	2
	1
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	ЗАО СП "Авиашельф“
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	3
	1
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	2
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	2
	1
	–
	–
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	

	ООО  “Восточный Авиа Альянс”
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	2
	2
	2
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	ООО "ДВК "Аэровир"
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	–
	–
	1
	

	Итого
	2013
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	25
	10
	6
	2
	2
	–
	–
	–
	–
	–
	15
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	

	
	2014
	–
	–
	1
	–
	–
	–
	
	
	16
	3
	4
	
	
	
	1
	
	
	
	11
	
	
	
	
	
	5
	

	Сравнение 
	±
	–
	–
	+1
	–
	–
	–
	–
	–
	–9
	–7
	–2
	–2
	–2
	
	+1
	
	
	
	–4
	
	
	
	
	
	
	


Степень влияния различных факторов на авиационные события
                                                                                              Таблица № 5
	Тип события
	1/2012 год
	1/2013 год
	1/2014 год

	Летный состав
	2
	6
	4

	ИАС
	1
	2
	–

	Отказы
	15
	15
	11

	УВД
	–
	–
	–

	ЭРТОС
	–
	1
	–

	Метео обеспечение
	1
	–
	–

	Аэрод. служба
	1
	–
	1

	ГСМ
	–
	–
	1

	САБ
	3
	2
	–

	Медиц. обеспечение
	–
	–
	–

	Прочие
	–
	6
	–


1 половина 2013 года
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Рис. № 6

Все авиационные события в 2014 году, по сравнению с 2013 (2012) годами,  происшедшие в подконтрольных Управлению авиационных предприятиях, представлены в Таблице № 3 из которой видно, что в ОАО «АК «Восток» произошло снижение количества авиационных инцидентов. В ОАО «Аврора» («САТ»), ЗАО СП «Авиашельф», КГУП «Хабаровские авиалинии» количество авиационных событий осталось, примерно, на том же уровне. 
Произошло уменьшение, в 4 раза, повреждений воздушных судов (ПВС) на земле при техническом и коммерческом обслуживании. 
4 авиационные события произошли с воздушными судами выполняющие АР, из них 1 авиационное происшествие (авария) в ООО «ДВК «Аэровир», расследование проводит комиссия МАК. За аналогичный период 2013 года в АОН и АР авиационных событий не было.
Состояние безопасности полетов по субъектам РФ в авиапредприятиях
 подконтрольных Управлению

Хабаровский край


       КГУП «Хабаровские авиалинии»: 

04.04.2014 ВС: Ан-24 RA-46643, метеоусловия: ПМУ, командир ВС: Мингалев А.С. выполнялся рейс: НИ466, по заданию: регулярный рейс по перевозке пассажиров, по маршруту аэродром Николаевск-на-Амуре – Хабаровск. В полете экипаж не ответил на вызов диспетчера УВД в 03.33 и вышел на связь в 03.55. На борту ВС находились 5 членов экипажа, пассажиров 32, багаж 102 кг. Посадка в аэропорту Хабаровск благополучно. Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж не пострадал.

Причиной авиационного инцидента явилось потеря радиосвязи в полете и сочетание следующих факторов:

1. Не выполнение экипажем ВС Ан-24 RA-46643 требований:

· п.п. 2.11, 2.12.2 ФАП "Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации", 

· п.2.3 «Инструкции по взаимодействию и Технологии работы экипажа самолёта АН-24», в части ведения непрерывного прослушивания канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полет.

2. Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, ведение радиоосмотрительности экипажем контролировал неудовлетворительно.

31.05.2014 ВС Ан-24 RA-46528, при выполнении рейса НИ9201, по маршруту Хабаровск-Тукчи, на предварительном старте не произошла проверка системы автоматического флюгирования.

Причина: неисправность регулятора частоты вращения Р-68ДК-24.

Расследование продлено.

18.06.2014 ВС ЯК-40 RA-88251,не выход на связь в полете по запросу диспетчера. Причиной авиационного инцидента, потеря радиосвязи в полете, явилось сочетание следующих факторов:
1. Не выполнение экипажем ВС Як-40К RA-88251 требований:
– п.п. 2.11, 2.12.2 ФАП – 362 «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации»;

– п. 2.3. «Инструкции по взаимодействию и технологии работы членов экипажа самолета Як-40», в части ведения непрерывного прослушивания канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полет.

2. Неудовлетворительный контроль командиром воздушного судна работы бортовых радиосредств и ведения радиоосмотрительности экипажем.

3. Отсутствие ответа экипажа самолета на вызовы диспетчера УВД на частоте 125,2 МГц на участке трассы: Хабаровск – Троицкое с 12 час. 17 мин. До 12 час. 31 мин. Местного времени при выполнении рейса НИ 466 по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре могло быть связано с кратковременным отказом радиостанции «Баклан-5». Наиболее вероятной причиной отказа 1-го комплекта радиостанции «Баклан-5» могло стать наличие переменного контакта в соединении амортизационной рамы с блоком приемо-передатчика 1-го комплекта радиостанции «Баклан-5». 
ООО «Восточный Авиа Альянс»:
09.01.2014 дежурным по войсковой части 25625 зафиксирован пролет вертолета Ми-8, через зону ограничения полетов UHR1302 (окружность радиусом 4 км высотой от 0 до 1900 м) в районе н.п. Корфовский на высоте 300 м. вертолет следовал по маршруту Хабаровск-Бикин-Хабаровск.

Причина авиационного инцидента, явилось сочетание следующих факторов:

– неудовлетворительная подготовка экипажа к полету в следствии нарушения п. 2.7 ФАП-128;

– несоответствие фактического маршрута полета заявленному;

– неудовлетворительный контроль со стороны руководства авиапредприятия, за подготовкой экипажа к полету.  

 05.02.2014 Ми-8 RA-25974 вылет без разрешения на использование воздушного пространства.

Причиной авиационного инцидента явилось недостаточная подготовка экипажа, к полету выразившаяся в нарушении п.2.7 ФАП-128, и нарушения руководством ООО «Восточный Авиа Альянс» положений ФАП-138.

ООО «Дальневосточная вертолетная компания «Аэровир»:

04.03.2014 Воздушное судно Ми-8 RA-24541, метеоусловия: ПМУ, командир ВС: Ипатов Вадим Геннадьевич выполнялся рейс: ЦЭ9203, по заданию: перегонка ВС после ремонта к месту базирования. При пролете населенного пункта Могоча на высоте эшелона 110 связь экипажа с органами ОВД стала ухудшаться и через пять минут прервалась, в течение последующих двадцати пяти минут полета экипаж неоднократно пытался выйти на связь на разных радиочастотах. В районе населенного пункта Магдагачи связь восстановилась. На борту ВС находились три члена экипажа. Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж не пострадал.

Причиной авиационного инцидента, потеря радиосвязи в полете, явилось сочетание следующих факторов:

        – неустойчивая радиосвязь на ВЧ и ОВЧ диапазонах с ВС Ми-8 RA-24541 в зоне Иркутского РЦ ЕС ОрВД (сектор 7, р-н ПОД Могоча) и частично Хабаровского РЦ ЕС ОрВД (сектор 11, р-н ПОД Магдагачи);

        – вследствие чего экипаж не получил указание от диспетчера Иркутского РЦ, на изменение частоты радиосвязи с Хабаровским РЦ ЕС ОрВД;

        –  диспетчер Иркутского РЦ ЕС ОрВД не имел возможность передать данные рабочих частот  из-за ухудшения радиосвязи с экипажем ВС Ми-8 RA-24541 на участке МВТ Могоча – GIKOS;

        – наличие одного комплекта радиостанции ОВЧ диапазона на борту ВС Ми-8 RA-24541, что не позволяет экипажу оперативно работать с другими частотами;  

      – причиной неустойчивой радиосвязи на ВЧ диапазонах могло явиться особенность распространения радиоволн данного диапазона в атмосфере в районе полета. 

30.05.2014 в 07.25 UTC (30.06.2014 18.25 местного) от диспетчера Дальневосточной авиабазы  поступило сообщение: с борта вертолета Ми-8 RA-24488 принадлежности ОАО «Авиакомпания «Восток», обнаружен на земле вертолет в очаге пала. Обнаруженный на земле вертолет Ми-8Т RA-24541 принадлежности ООО «Дальневосточная вертолетная компания «Аэровир». На вертолете выполнялись авиационные работы по тушению пожаров в районе н. п. Ургал Хабаровского края. Экипаж -3, спасатели -11, наблюдатель -1.По информации экипажа, полет выполнялся в лесисто-горной местности с превышением 300 м. После прибытия в район выполнения авиационных работ экипаж приступил к выбору посадочной площадки для высадки пожарных. В процессе зависания над местом предполагаемой посадки (высота около 20 м, обороты НВ 95%, режим «взлетный») экипаж услышал хлопок в районе силовой установки, после чего вертолет начал самопроизвольно снижаться с падением оборотов до 90%. Предпринятые меры экипажа («шаг-газ» до максимального) не привели к уменьшению вертикальной скорости. Вертолет грубо приземлился, после чего опрокинулся на правый борт. После столкновения ВС с землей возник пожар, в результате которого вертолет полностью сгорел. Экипаж и спасатели покинули вертолет. Все люди живы. 
Организовано расследование авиационного происшествия (авария) комиссией МАК с участием специалистов Управления.

ОАО «Авиакомпания «Восток»:

27.06.2014 при техническом обслуживании вертолета Ми-8МТВ-1 RA-22509, принадлежащее ОАО «Авиакомпания «Восток», полет для миссии ООН по маршруту Могадишо – Селбур – Белетвейн – Було Бурто – Могадишу на послеполетном осмотре в аэропорту Могадишу республика Сомали выявлено сквозное отверстие диаметром 10-15 мм девятого отсека четвертой лопасти несущего винта.

 Данное событие было классифицировано как ЧП, Акт незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации при выполнении полетов на вертолетах в странах со сложной внутриполитической обстановкой. Вероятной причиной сквозного повреждения лопасти несущего винта вертолета Ми-8МТВ-1 RA-22509, с повреждением обшивки и сотового наполнителя, явилось попадание в лопасть пули от неизвестного источника на участке маршрута: Белетвейн – Було Бурто – Могодишу.

02.06.2014 ЕЭВС «Аэропракт 22L2», RA-0080А, принадлежащее частному лицу (собственник самолета Медведев Ефим Александрович). Выполнялся полет по маршруту: аэродром Калинка - Волочаевка – Биробиджан, в установленное время не вышел на связь. Представителем ООО «Чел Авиа Восток» был выполнен контрольный полет по предполагаемому маршруту полета. В районе н.п. Приамурский было обнаружено ВС, находящиеся на борту пилот и пассажир погибли.

Организовано расследование авиационного происшествия (катастрофа) комиссией МАК с участием специалистов Управления.

  Приморский край

  ОАО «Владивосток Авиа»:

09.01.2014 выполнялся технический рейс XF – 9225 по перегонке воздушного судна Ту-204-300 RA-64026, по маршруту Москва (Шерементьево) – Ульяновск, при взлете, на разбеге (V=70 км/ч) произошло срабатывание звуковой и световой сигнализации «Чрезвычайный РЕЖИМ СУ НР1». Экипаж прекратил взлет, и зарулил на стоянку.

Причиной авиационного инцидента явилось прекращение взлета воздушного судна из-за срабатывания сигнализации о включении чрезвычайного режима двигателя НР 1, вследствие постоянного прохождения сигнала «Ручное включение «ЧР» СУ №1», вызванного «залипанием» кнопки включения «ЧР» в утопленном положении из-за попадания посторонних частиц (продуктов коррозии) в зону возвратно-поступательного перемещения элементов конструкции механизма ручного включения «ЧР» и образованию переходного сопротивления на контактах микровыключателя МПЗ-1.  

Сахалинская область 


ОАО «Авиакомпания «Аврора»:

04.01.2014 при выполнении рейса СХУ5612 Хабаровск-Магадан, на самолете Б-737-200 RA-73003, после посадки в аэропорту Магадана, обнаружено разрушение и рассоединение звеньев шлиц-шарнира правой основной опоры шасси, повреждение колес и корпуса тормозных устройств. Серьезный авиационный инцидент. Причина расследуется.

08.01.2014 при выполнении регулярного внутреннего рейса СХУ783 по маршруту Южно-Сахалинск – Оха на самолете DHС-8-315  RA-67261 в наборе высоте через 12 мин после взлета, появилась информация «Рассогласование авиагоризонтов КВС и ВП» с одновременным заваливанием индикатора авиагоризонта ВП. Экипаж принял решение на возврат на аэродром вылета Южно-Сахалинск. Посадка в ПМУ благополучно. Авиационный инцидент. Причина расследуется.

22.01.2014 при выполнении регулярного внутреннего рейса СХУ 5602, по маршруту Южно-Сахалинск – Владивосток, на самолете Б-737-500 RA-73002, после посадки в аэропорту Владивостока при рулении по ВПП, экипаж доложил об отказе управления передней стойкой шасси, и запросил тягач для буксировки. 

Причина авиационного инцидента, отказ системы управления поворотом передней стойки шасси по причине заклинивания из-за образования обледенения тросовой проводки и направляющих роликов. Обледенение произошло из-за попадания воды из системы дренажа переднего буфета, потерявшего герметичность вследствие порыва резинового шланга.

14.03.2014г. Аэродром Южно-Сахалинск,  Б-737-200 RA-73005, з.н. ВС 23100, метеоусловия: ветер 30 градусов 7 м/сек, видимость более 10 километров, слабый ливневой снег, облачность значительная 5-7 октантов высотой 480 метров, температура минус 7 градусов по Цельсию, давление 758 мм рт. столба. Выполнялся регулярный внутренний рейс по перевозке пассажиров HZ 5684 по маршруту Южно-Сахалинск-Хабаровск. При занятии исполнительного старта ВПП 01, произошло срабатывание АЗС шины переменного тока №2 (CB AC BUS №2 ELECTRONICS).  КВС принял решение произвести возврат на место стоянки.
Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали.
Причина авиационного инцидента, сбой в электропитании приборного оборудования второго пилота, вследствие отказа СВ АС BUS #2 ELEKTRONIK (АЗС шины № 2 системы электропитания переменным током самолета) из-за старения и механического износа фиксатора включенного положения АЗС С824.


18.03.2014 при выполнении рейса HZ5685 по маршруту Петропавловск-Камчатский – Хабаровск на ВПП 16, в процессе разбега произошел помпаж левого двигателя, взлет прекращен. ВС повреждений не имеет, пассажиры и экипаж не пострадал.

Причиной авиационного инцидента явилось:

– помпаж двигателей №1 и №2;
– причиной помпажа двигателей явилось нарушение газодинамической устойчивости их работы из-за образования ледяных отложений на деталях ВНА и лопатках компрессора двигателей;
– причиной образования ледяных отложений на ВНА явилось длительное нахождение ВС при работающих двигателей на режиме ЗМГ (7 мин 30 сек) над участком воды на РД «D» в районе предварительного старта в ожидании получения разрешения на занятие исполнительного старта ВПП 16Л и невыполнение экипажем рекомендаций FCOM в части включения ПОС двигателей при наличии условий для возникновения обледенения;
– причиной не включения ПОС двигателей после запуска явилось отсутствие у экипажа данных о фактическом состоянии РД, которое не было отражено в SNOWTAM и ATIS.

21.05.2014 при выполнении рейса СХУ 799 по маршруту Южно-Сахалинск  – Менделеево на самолете DHC-8-315 RA-67261 после взлета на высоте 2000 метров экипаж доложил органу УВД об отказе первой гидросистемы и возврате на аэродром вылета. Посадка благополучно.  

Причина авиационного инцидента, срабатывание световой сигнализации «#1ENG HYD PUMP», «RUD PRESS», «ROLL SPLR INBD», «#1RUD HYD», «RUD FULL PRESS» и падение уровня жидкости и давления в гидросистеме №1 по указателям в кабине явились вследствие вытекания гидрожидкости и падения давления до «0» в гидросистеме №1 из-за образования трещины на корпусе фитинга магистрали высокого давления. 

12.06.2014 после взлета на высоте 4000ft экипаж доложил об отказе автопилота. КВС принял решение о возврате на аэродром вылета. Посадка благополучно.

Причина авиационного инцидента, отказ в работе пульта  управления автопилотом с выдачей сообщения «AFCS controller  inop» на обоих информационных дисплеях «ADVISORY DISPLAY» произошло из-за «залипания»  кнопки «IAS» пульта управления автопилотом.

ЗАО СП «Авиакомпания «Авиашельф-Aviashelf»: 

19.02.2014 при выполнении рейса ЮШ9225 по маршруту Ноглики- МБУ «Орлан», на вертолете Ми-8 RA-22985, на 8-й минуте полета произошло срабатывание РИ-65 и светового табло «СТРУЖКА В ХВОСТОВОМ РЕДУКТОРЕ», изменений  параметров работы редуктора не наблюдалось, показания работы СУ не изменились, экипаж принял решение на возврат на аэродром вылета Ноглики. Посадка благополучна.

Причиной авиационного инцидента явилось срабатывание сигнализации РИ-65 и светосигнального табло «СТРУЖКА ХВ.РЕД» явилось замыкание пробок-сигнализаторов ПС-1 хвостового редуктора 246-1517-000 № Л20302006 из-за наличия металлической магнитной стружки вследствие приработки хвостового редуктора на начальном этапе его эксплуатации после выполнения хвостового редуктора. 

30.05.2014ч  Ми-8 RA-25185, выполнялся рейс  по перегонке ВС с Омского завода ГА по маршруту Омск- Красноярск-Ноглики. Примерно за час до посадки появилось неустойчивое горение  табло ,,ЗАСОРЕНИЕ ТОПЛИВНОГО ФИЛЬТРА ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ,, параметры работы двигателя не менялись.  устойчивое горение табло появилось приблизительно  за 15 минут  до посадки. Посадка в аэропорту Емельяново г. Красноярск в 08:50 UTC  благополучно. После посадки при проверке топливного фильтра обнаружено его загрязнение частицами неустановленного происхождения, при  сливе отстоя  топлива обнаружено  наличие взвеси  в нем. Экипаж 3 чел., авиатехников 2 чел., ВС повреждений не имеет. 

Причина расследуется. 

ОАО «Аэропорт Южно-Сахалинск»:

24.06.2014 аэродром Южно-Сахалинск, ВС А330-300 № VQ-BNS, ОАО «Аэрофлот – Российские авиалинии», рейс SU 1743 Шереметьево-Южно-Сахалинск. При выгрузке багажа произошло касание погрузчиком ЗАО «Аэропорт-Сервиз» борта фюзеляжа. На борту остался след длиной 130 мм. и разрушена одна заклепка на кронштейне навесного лючка. Техническим актом ВС допущено к выполнению рейса.

Причиной повреждения на земле воздушного судна А330-300 № VQ-BNS, эксплуатируемое ОАО «Аэрофлот – Российские авиалинии», происшедшего в аэропорту Южно-Сахалинск  24 июня 2014 года, явилось маневрирование водителем Г.С. Усатиновым спецмашины (самоходной платформы LAM-7000) без руководства руководителем подъездом (отъездом) при обслуживании воздушного судна, в нарушение требований п. 27 (подъезд (отъезд) спецмашин к воздушным судам при техническом и коммерческом обслуживании) Инструкции по организации движения спецтранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации, утвержденной приказом Минтранса России от 13.07.2006 № 82.
II. О работе специалистов отделов Управления

В 1/2014 году комиссиями Управления проведены сертификационные проверки базовых объектов 9 эксплуатантов коммерческой гражданской авиации. Планы мероприятий по устранению нарушений и недостатков эксплуатантами разрабатывались, контроль за устранением осуществляется.
Проконтролировано 62 подконтрольных рейса.

Проинспектировано на перроне 692 воздушных судна. 409 воздушных судов подконтрольных другим МТУ ВТ Росавиации, выявлено замечаний – 94, из них: по 1 категории – 88, по 2 категории – нет, по 3 категории – 6; 274 воздушных судов подконтрольных Управлению, выявлено замечаний – 64, из них: по 1 категории – 49, по 2 категории – 13, по 3 категории – 2; 9 иностранных воздушных судов, выявлено замечаний – 4, из них: по первой категории – 4, по 2 категории – нет, по 3 категории – нет.

Отделом инспекционного контроля по безопасности полетов расследовалось 17 авиационных событий, из них 6 авиационных событий с воздушными суднами других межрегиональных территориальных управлений воздушного транспорта Росавиации, произошедшими на подконтрольной Управлению территории.

Сроки расследования авиационных событий приведены в таблице № 6.
                                                                                                                  Таблица № 6
	Предприятия
	Всего событий
	Расследовано
	% расследования
	Срок расследования

(дней)
	В стадии расследования
	Срок расследования продлен до получения результатов исследования

	
	
	
	
	до 10
	от 10 – 15
	от 15 – 20
	от 20 - 25
	Свыше 25
	
	

	ОАО «Владивосток Авиа»
	1
	1
	100
	
	1
	
	
	
	
	

	ОАО «Авиакомпания «Аврора»
	7
	5
	71,4
	4
	
	1
	
	
	
	2

	ОАО «АК «Восток»
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	КГУП «Хабаровские

авиалинии»
	3
	2
	66,6
	2
	
	
	
	
	
	1

	ЗАО СП «АК «Авиашельф-Aviashelf»
	2
	1
	50
	1
	
	
	
	
	
	1

	ООО «ДВК «Аэровир»
	2
	1
	50
	
	1
	
	
	
	
	1

	ООО «Восточный Авиа Альянс»
	2
	2
	100
	2
	
	
	
	
	
	

	ЗАО «Аэропорт-Сервиз»
	1
	1
	100
	1
	
	
	
	
	
	

	ВСЕГО
	18
	13
	
	10
	2
	1
	
	
	
	5

	1/2014 г. на расследование
потрачено дней в %
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	




Комиссиями Управления расследовались 21 авиационное событие, из них 6 авиационных событий с воздушными судами других  межрегиональных территориальных управлений воздушного транспорта Росавиации, произошедшими на подконтрольной Управлению территории.
Из 21 авиационных событий расследование завершено по 17 событиям, что составляет  80,95%. Четырем авиационным событиям продлены сроки расследования в связи с отправкой на исследование отказавших агрегатов.
По итогам работы за первый период 2014 года можно сделать выводы, что качество расследований авиационных событий и оформление отчетов расследования авиационных событий  удовлетворительное. 
Одной из главных целей расследования является выработка мероприятий, которые должны быть основой в планировании и проведении профилактической работы.

По  расследованным авиационным  событиям, происшедшим в 2014 году большинство эксплуатантов доложили о выполнении рекомендаций выработанных комиссиями по расследованию, остальные рекомендации находятся в стадии реализации.   
III. Выводы
Из анализа статистических показателей безопасности полетов за первый период 2014 года следует, что в подконтрольных Управлению авиационных предприятиях количество авиационных событий уменьшилось, но в тоже время произошло одно авиационное происшествие (авария) в ООО «ДВК «Аэровир» при выполнении авиационных работ. Состояние безопасности полетов в подконтрольных авиационных предприятиях соответствует показателям приемлемого уровня определенных авиакомпаниями, где устранен формальный подход к управлению безопасности полетов.
Так, количество авиационных событий в первом полугодии 2014 года,  по сравнению с аналогичным периодом 2013 года, уменьшилось с 32 до 18 (на 43,75 %). 

Общее количество авиационных инцидентов уменьшилось с 28 до 16 (на 42,86 %).
Обращаю Ваше внимание, что за первое полугодие 2014 года выявлено 5 авиационных событий, причинами которых стали нарушения, упущения авиационного персонала при эксплуатации и обслуживании авиационной техники, а так же служб обеспечивающих полеты (человеческий фактор), что составляет 27,7% от общего числа событий, это:

– 4 авиационных событий по вине летного персонала – 22,2% от общего числа инцидентов (2 - ООО «Восточный Авиа Альянс», 2 – КГУП «Хабаровские авиалинии»), за аналогичный период 2013 года было 6 авиационных инцидентов;

– 1 авиационное событие -5,5% от общего числа событий, повреждение воздушного судна по вине обслуживающего персонала (ЗАО «Аэропорт Сервис»), за аналогичный период прошлого года было 4 подобных события. 

Наибольшее количество нарушений по вине летного персонала отмечается в ООО «Восточный Авиа Альянс» - два авиационных инцидента (нарушения правил использования воздушного пространства) (аннулирован Сертификат эксплуатанта ООО «Восточный Авиа Альянс» приказ по Управлению от 27.05.2014 №155)  и в КГУП «Хабаровские авиалинии» - два авиационных инцидента, не выход на связь в полете. Это должно насторожить и мобилизовать руководящий состав авиапредприятия и авиакомпании на исправление ситуации по недопущению подобных авиационных событий. 
Имел место серьезный авиационный инцидент на самолете Б-737-200 RA-73003, принадлежности авиакомпании «Аврора», после посадки в аэропорту Магадана, обнаружено разрушение и рассоединение звеньев шлиц-шарнира правой основной опоры шасси, повреждение колес и корпуса тормозных устройств. Причина расследуется Северо-Восточным МТУ ВТ ФАВТ.

В первом полугодии 2014 года было 8 случаев нарушения порядка использования воздушного пространства Российской Федерации 

Комиссиями Управления расследовались 21 авиационный инцидент и 6 авиационных событий с воздушными суднами других  межрегиональных территориальных управлений  воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, произошедшими на подконтрольной Управлению территории.

По итогам работы в первом полугодии 2014 года качество расследования авиационных событий и оформления материалов расследования  считаю удовлетворительным. 
Главной задачей руководящего состава авиапредприятий на основе собственных анализов и сводного анализа безопасности полётов Дальне-восточного межрегионального территориального управления воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, выработанных мероприятий, принять все меры по исключению негативных факторов, отрицательно повлиявших на уровень безопасности полетов в первом полугодии 2014 года.    

Рекомендации на второе полугодие 2014 года:

1. Профилактическая работа командно-руководящего и командно-летного  состава авиакомпаний и авиапредприятий должна строиться исходя из статистических данных причин и факторов авиационных происшествий, авиационных инцидентов и практики минувших лет, при которой следует учитывать все отрицательные факторы, негативно влияющие на безопасность полетов.

Приоритетным направлением в профилактике авиационных происшествий и авиационных инцидентов - определить снижение влияния личностного  фактора  на возникновение и развитие авиационных событий.

2. Руководствуясь выработанными рекомендациями комиссий по результатам расследования авиационных инцидентов, руководителям авиакомпаний и авиапредприятий разрабатывать планы мероприятий для исключения повторения авиационных инцидентов в дальнейшей деятельности.

3. Командно-руководящему  составу  авиапредприятий  и  авиакомпаний,  организациям  гражданской авиации,  обеспечивающим  полеты,  провести подготовку к работе в осенне-зимний период эксплуатации 2014-2015 годов в соответствии с руководящими документами, учитывая недостатки при подготовке к эксплуатации в осенне-зимний периоды прошлых лет.
4. Изучить анализ со всем авиационным персоналом авиапредприятий.

5. Командно-руководящему и командно-летному составу авиационных предприятий вести систематический контроль за качеством функционирования авиапредприятия, с целью выявления опасных факторов и причин их появления, и разработку эффективных мероприятий по их устранению.
6. На основе анализов по безопасности полетов авиапредприятия за предыдущие 5 лет, и анализа состояния безопасности полетов Управления, рекомендаций приказов и информаций по безопасности полетов Росавиации за 2013 год и по настоящее время 2014 года, в планах по обеспечению безопасности полетов авиапредприятий, а также авиапредприятий участвующих в обеспечении полетов предусмотреть мероприятия в части касающиеся по предупреждению отклонений в деятельности летных экипажей, отказов и отклонений в работе и функционирования систем ВС, отклонений и недостатков в обеспечении полетов на всех этапах деятельности.
7. Руководителям авиапредприятий нацелить весь авиаперсонал на неукоснительное соблюдение и недопущение отклонений, отступлений от авиационных правил, руководств, инструкций, и др. нормативной, эксплуатационно-технической документации при обеспечении и подготовки ВС к полету, планировании и организации подготовки экипажей ВС к полету, с целью исключения ошибочных действий авиаперсонала – человеческого фактора.   
8. Профилактическая работа командно-руководящего и командно-летного  состава авиационных предприятий и аппарата Управления при подготовке авиационного персонала к работе в предстоящем периоде 2014 года, должна строиться исходя из статистических данных причин и факторов авиационных событий, а так же практики за прошедший период и прошлых лет, при которой следует учитывать все негативные факторы, повлиявших на безопасность полетов.

9. Специалистам инспекций по безопасности полетов в аэропортах, так же  персоналу главных операторов, и обслуживающих организаций в аэропортах, осуществлять инспектирование соблюдения требований персоналом обслуживающих компаний, участвующих в предполетном и послеполетном обслуживании воздушных судов (посадка/высадка пассажиров, подъезд/отъезд спецтехники и средств механизации, загрузка/выгрузка багажа и грузов, буксировка ВС и др.), положений: 
- раздела 6.1 «Руководства по организации работы и обслуживанию спецавтотранспорта аэропортов Российской Федерации» (РОРОС-95); 
- глав III и IV «Инструкции по организации движения спецавтотранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации», утвержденной приказом Минтранса России от 13.07.2006 № 82; 
- пункта 3.2.5, главы 5, пунктов 20.1.1, 20.1.5-20.1.7, 20.2.1, 20.2.6, 20.2.7, разделов 22.1 и 22.3 «Наставления по технической эксплуатации и ремонту авиационной техники в гражданской авиации России» (НТЭРАТ ГА-93);

- особую внимательность следует проявлять в переходных погодных условиях, когда состояние искусственных покрытий характеризуется наличием гололеда и слякоти и опасность повреждений ВС увеличивается и др.

10. Руководителям авиационных предприятий усовершенствовать систему контроля соблюдения технологии наземного обслуживания воздушных судов обслуживающим персоналом хэндлинговых компаний и аэропортовых служб.
Начальник отдела ИК по БП





                                            
И.В. Пепеляев
Анализ

организации лётной работы за I полугодие 2014 года

1.
Организация лётной работы.

1.1.
Укомплектованность лётного состава

Таблица №1

	        Тип ВС
	Количество лётного состава

	
	КВС/КЛС
	ВП
	Штурманы
	Б/И, Б/М
	Б/Р, Б/О

	
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт

	А-319
	35/8
	25/8
	40
	34+13

стажеров
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Б-737
	12/5
	8/5
	14
	10
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	DHC-8
	16/4
	8/4
	18
	11
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Л-410
	3
	2
	3
	3
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-24,26
	14
	    12
	19
	15
	11
	11
	13
	10
	16
	14

	Як-40  
	6
	5
	8
	5
	-
	-
	6
	5
	-
	-

	Ан-38
	3
	2
	3
	2
	2
	2
	-
	-
	-
	-

	Ан-28
	5
	3
	5
	4
	2
	2
	-
	-
	-
	-

	Ан-2, Ан-3,ТВС 2
	30
	24
	18
	20
	2
	2
	-
	-
	-
	-

	Ми-8
	77
	67
	73
	64
	6
	6
	68
	64
	-
	-

	AS-350
	2
	8
	-
	-
	2
	2
	-
	-
	-
	-

	Ка-32
	12
	12
	8
	10
	1
	1
	6
	5
	-
	-

	Ми-2
	4
	3
	-
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-

	Всего:
	216
	190
	219
	191
	26
	26
	94
	89
	16
	14


В ОАО «Владивосток Авиа» в I полугодии  2014г лётная служба не была укомплектована лётным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию. Фактическое количество авиаспециалистов на ВС Ми-8  было достаточным для выполнения реального объема работ. Качество подготовки экипажей ВС соответствует нормативным требованиям  руководящих документов гражданской авиации. Значительная часть летного состава переучена на другие типы ВС и трудоустроились в ОАО «Авиакомпания «Аврора». Формирование летной службы приморского филиала авиакомпании «Аврора» не завершено.

В ОАО «Авиакомпания «Аврора» летный директор включен на ВС Боинг-737 и DHC-8.

В 1 полугодии 2014 года закончили программу ввода в строй:

- в качестве пилота - инструктора ВС А-319/320/321
3 пилота;

- в качестве КВС на ВС А-319/320/321






5 пилотов;

- в качестве второго пилота на ВС А-319/320/321

16 пилотов;

- в качестве пилота - инструктора на ВС Б-737 


2 пилота;

- в качестве второго пилота на ВС Б-737





4 пилота.

Продолжается работа по вводу в строй пилотов, прошедших первоначальное обучение на ВС А-319/320/321 – 12 пилотов.

В первом полугодии 2014 года по сравнению с аналогичным периодом 2013 года, в летной дирекции Авиакомпании произошли значительные структурные изменения. Были укомплектованы летные подразделения ВС А-319, Боинг-737, DHC-8.

В летной дирекции имеется достаточное количество руководителей с высшим специальным и среднетехническим образованием, имеющим прямое отношение к обеспечению безопасности полетов, которые прошли курсы по Программе подготовки авиационного персонала, обеспечивающего безопасность полетов в ГА и инструкторские КПК.

Летная дирекция имеет достаточный количественный и качественный командно-летный и летный состав  для выполнения транспортных работ согласно установленным требованиям: классность, минимум,  тренировки на тренажере, проверки по данным анализа СПИ, медицинское освидетельствование, продление свидетельств и другие параметры в соответствии с требованиями документов, регламентирующих их работу.

В ОАО «Восток» некомплект летного состава до штатного расписания составляет:

- на самолетах Ан-28- 2 КВС, 1 ВП, на самолетах Ан-38 - 1 КВС и 1 второй пилот;

 - на вертолетах Ми-8 – 4  КВС и 2 ВП. 

Фактическая укомплектованность летным составом на безопасность и регулярность полетов не повлияла.

В течение первого полугодия летный состав выполнял коммерческие воздушные перевозки, как на внутренних трассах, так и на территории других государств,  поисково-съемочные полеты, полеты по оказанию медицинской помощи населению и проведению санитарных мероприятий, прочие полеты. 

Профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения авиационных работ на территории Российской Федерации и за рубежом, а так же необходимому объему работ с соблюдением требований безопасности полетов и нормативных документов.

В ЗАО СП «Авиашельф» рабочая нагрузка на членов экипажей не превышала допустимой нормы. Проверки лётного состава выполнялись согласно установленным срокам. 

Разборы КЛС проводятся ежеквартально. Подводятся итоги проделанной работы, проверяется выполнение намеченных мероприятий, намечаются необходимые мероприятия.   Разборы полетов проводятся ежемесячно. Для того, чтобы обеспечить максимальное присутствие лётного состава в Южно-Сахалинске, Охе и Ногликах разборы и занятия проводятся по видеосвязи в режиме онлайн. Вся информация для изучения доступна на сервере АК. Лётный состав, по каким либо причинам отсутствовавший на занятиях (выполнение полётов, отпуск, болезнь и т.п.), изучает материалы разборов и занятий под контролем командно-лётного состава. Присутствие лётного состава на занятиях, а так же дополнительное изучение материалов отражается в электронных журналах.

В КГУП «Хабаровские авиалинии» в первом полугодии 2014 года летная служба не была укомплектована летным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию, но достаточном для выполнения фактического объема работ с обеспечением безопасности и регулярности полетов. Имеющееся количество лётного состава, полностью обеспечивает стабильную работу предприятия. Часть специалистов летного отряда допущена к выполнению полетов на двух типах воздушных судов, что позволяет более рационально использовать их рабочий потенциал.

ООО «Авиакомпания «Амур» 

В настоящее время  есть потребность пополнения лётного состава по  типам ВС. Подготовка лётного состава по видам работ позволяет решать все вопросы для ООО Авиакомпания «Амур», ООО «Амур Золото» и других «Заказчиков». Минимумы КВС обеспечивают эффективность полетов авиакомпании. Командно-инструкторский состав (пилоты) допущены к полётам по предельному минимуму на освоенном типе ВС.

В ЗАО «Авиалифт Владивосток» под существующие объемы работ авиапредприятие  укомплектовано достаточным количеством летного персонала, что позволяет обеспечить все договорные обязательства. Весь личный состав  своевременно  и на хорошем качественном уровне прошел подготовку  к работе в ВЛП. 

В авиакомпании «Авиалифт ДВ»  летный состав в авиапредприятии  из-за нехватки летных кадров в регионе, не доукомплектован. Проблема решается приглашением пилотов из других регионов, а также восстановлением, переучиванием и вводом в строй ранее летавших пилотов.

ЗАО «УК «Петропавловск» 

В ЗАО «УК «Петропавловск» в 2014 году лётная служба не была укомплектована лётным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию. Фактическое количество авиаспециалистов было достаточным для выполнения реального объема работ, поддержания профессионального уровня летного состава, и позволила обеспечить регулярность полетов с сохранением безопасности полетов Авиакомпании на высоком уровне. Часть полетов в качестве вторых пилотов выполнялись КВС, подготовленными к полетам с правого пилотского кресла. Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам.

В ГАУ Амурской области «Авиабаза» 

Недостаточное количество вторых пилотов на ВС Ан-2 и ТВС-2АМ.

Укомплектованность летным составом на безопасность и регулярность полетов, на эффективность работы авиационного отряда не повлияло. Количество командно-летного состава соответствует нормативам.

1.2. Переучивание и ввод в строй

Таблица №2

	Тип ВС
	Переучивание на тип ВС
	Введено в строй

	
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М

	
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт

	А-319
	8/10
	8/10
	-
	-
	-
	-
	1/4
	1/4
	-
	-
	-
	-

	Б-737
	0/0
	0/0
	-
	-
	-
	-
	1/4
	1/4
	-
	-
	-
	-

	DHC-8
	0/0
	0/0
	-
	-
	-
	-
	0/0
	0/0
	-
	-
	-
	-

	Ан-24,26
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	10
	10
	-
	-
	-
	-

	Як-40
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1
	-

	Ан-38
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-28
	
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-2,3
	1
	1
	-
	-
	-
	-
	
	
	
	
	-
	-

	Ми-8
	12
	11
	-
	-
	5
	5
	2
	2
	1
	1
	1
	1

	Ка-32
	2
	2
	-
	-
	-
	3
	2
	2
	-
	-
	-
	-

	Ми-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	AS 350
	4
	4
	
	
	
	
	4
	4
	2
	2
	
	

	Всего:
	37
	37
	-
	-
	-
	-
	23
	23
	3
	3
	2
	1


В ОАО «Владивосток Авиа» переподготовки и ввода в строй на ВС Ми-8 в 1 полугодии 2014 года – не было.

В ОАО «Авиакомпания «Аврора»  в первом полугодии 2014 года руководством летной дирекции работа по вводу в строй летного состава проводилась в соответствии с планами работы.

Командно-летный и инструкторский состав проводит постоянную и целенаправленную работу на повышение профессионализма летного состава.  

В ОАО «Восток» переучены на вертолеты на вертолет Ми-8МТВ:

КВС Фатеев Е.С., Сергеев С.Э.,

ВП Востриков А.В, Куленков С.А, Мухарев Е.А, Новоженов Д.Ю, Подоляк М.В, Ульянов И.В, Федореев А.В., Брай Ю.В., Сидоров В.А.

БМ Маляев И.С, Венский И.Н., Базылев Е.К., Подгорных С.А., Борода Ю.Н.

Переучены на вертолет AS 350 

КВС Шипелев Л.Н., Павлюк О.Г., Куленков А.Е., Цеплович А.И.

      Введены в строй на вертолете AS 350:

КВС Шипелев Л.Н., Павлюк О.Г., Куленков А.Е., Цеплович А.И.

      Введены в строй на  вертолете AS 350:

ШТ Федоров С.П., ШТ Крастиньш Ю.Р.

В ЗАО СП «Авиашельф» рабочая нагрузка на летный состав соответствовала установленным нормам.

В КГУП «Хабаровские авиалинии» в первом полугодии 2014 года согласно планов работы летного отряда, прошли переучивание и ввод в строй по курсу вторых пилотов АН-24 АН-26 Авдеев Ю.В.Смирнов Ю.Н. Куприенко Ю.А.Эпов СВ. Панченко В.Н. Зиннатов А.Ф. Мартынов А.Г. Ермаков П.П.

Переучивание и качество ввода встрой, в первом полугодии 2014года соответствовало требованиям нормативных документов ФСНСТ МТ РФ, регламентирующих профессиональную подготовку летного состава. 

В  ЗАО «Авиалифт Владивосток» за 1-е полугодие 2014 года в ЗАО «Авиалифт Владивосток» были приняты на работу 3 пилота и 1 бортмеханик.  Два пилота вертолета прошли первоначальную подготовку по курсу пилотов Ка-32 и прошли, ввод в строй по курсу КВС, согласно существующей программы.

Один  2-й пилот допущен к полетам в качестве КВС - стажера и проходит программу ввода в строй по курсу КВС.

 Впервые за последние годы в предприятие пришли 1 пилот и 3 бортмеханика, выпускники Омского ЛТК.

В ГАУ Амурской области «Авиабаза» качество подготовки летного состава на самолет ТВС-2АМ соответствует предъявляемым требованиям. Вторые пилоты не прошли переучивание из-за временного отсутствия инструкторского состава.

ООО «Авиалифт ДВ введён в строй один КВС Ан-3, вводится один второй пилот Ан-2. Во втором полугодии планируется ввести в строй одного КВС на Ан-2, 4 вторых пилотов Ан-2, 2 пилота Як-40 и 1 бортмеханика Як-40.
В ЗАО «УК «Петропавловск» в первом полугодии 2014 года продолжался процесс подготовки лётного состава: 

Бортовой механик вертолетов Ми-8 Миргородский Александр Владимирович, прибывший после увольнения из ВВС Министерства Обороны (летал на тех же типах ВС), прошел переподготовку в филиале СПб ГУ ГА (Якутский АТУ ГА) в 2013 году, прошел программу подготовки, допущен к самостоятельным полетам в качестве бортмеханика вертолетов Ми-8 Т (АМТ).

Второй пилот Шевченко Дмитрий Владимирович допущен к полетам КВС вертолетов Ми-8Т (АМТ). 

Бортовой механик Бовтунов Владимир Александрович допущен к полетам в качестве бортмеханика инструктора вертолетов Ми-8Т (АМТ).

Качество ввода в строй в 2014 году соответствовало требованиям нормативных документов МТ РФ, регламентирующих профессиональную подготовку летного состава.

Ежегодные курсы повышения квалификации проводились строго по графику в Дв ЦПАП для экипажей вертолетов. Качество подготовки экипажей ВС соответствует нормативным требованиям  ФАВТ ВТ МТ РФ.

Подготовка авиаспециалистов по опасным грузам, АСП, авиационной безопасности, CRM, проверки техники пилотирования, самолетовождения и практической работы действующие, проводятся строго по графику.

Проведены теоретическая, предварительная и летная подготовка к полетам в весенне-летний период.

Проверки техники пилотирования, навигации, методических навыков, практической работы проводятся своевременно.

Средний налет летного состава на вертолетах Ми-8 за первое полугодие 2014 года:

- КЛС – 135 часа;

- КВС – 208 часов;

- Вторые пилоты – 165 часов;

- Бортовые механики – 202 часов.
1.3.
Перемещение лётного состава

                                                                                                       Таблица №3

	Причины перемещения
	КВС
	ВП
	ШТ
	Б/М
	Б/И

	Списано с лётной работы по состоянию здоровья
	1
	
	
	1
	

	Ушло с лётной работы по собственному желанию
	6
	5
	
	3
	

	Снято с лётной работы всего:
	
	
	
	
	

	Из них за нарушение:
	
	
	
	
	

	- предполётного отдыха
	
	
	
	
	

	- правил полётов
	
	
	
	
	

	- прогулы
	
	
	
	
	

	Переведено в другие подразделения
	1
	2
	
	3
	

	Поступило из других подразделений
	5
	13
	
	4
	

	Сокращено
	
	
	
	
	

	Другие причины
	
	
	
	
	


В ОАО «Авиакомпания «Аврора» количественный состав по сравнению с 2013 годом существенно изменился.

Основная причина перемещений:

- реорганизация Авиакомпании и внесение нового типа ВС А-319;

- переучивание на новую авиационную технику;

- поиски лучшего места работы.

ЗАО «Авиалифт Владивосток» за 1-е полугодие 2014 года в ЗАО «Авиалифт Владивосток» были приняты на работу 3 пилота и 1 бортмеханик.  Два пилота вертолета прошли первоначальную подготовку по курсу пилотов Ка-32 и прошли, ввод в строй по курсу КВС, согласно существующей программы.

Один  2-й пилот допущен к полетам в качестве КВС - стажера и проходит программу ввода в строй по курсу КВС.

 Впервые за последние годы в предприятие пришли 1 пилот и 3 бортмеханика, выпускники Омского ЛТК. 

В ООО «Авиалифт ДВ» уволены с предприятия по собственному желанию 2 КВС-инструктора Ан-2, Ан-3; 1 КВС Ан-2; 2 вторых пилота Ан-2, Ан-3, приняты на работу 1 КВС-инструктор Ан-2, Ан-3; 1 бортмеханик Як-40 и один второй пилот Ан-2. Планируется с 01.07.2014г принять на работу 1 КВС-инструктора Ан-2, Ан-3 и 1 второго пилота Ан-2, Ан-3.

В ОАО «Восток» за первое полугодие на должности летного состава  принято 6 человек: 

- на должность командира  вертолета Ми-8Т – Кошелев С.Л.

- на должность второго пилота вертолета Ми-8 – Павлов А.А. 

- на должность второго пилота вертолета Ми-8 – Сегин А.А.

- на должность бортмеханика вертолета Ми-8 – Родькин С.А.

- на должность бортмеханика вертолета Ми-8 – Баламутин С.П.

- на должность бортмеханика вертолета Ми-8 – Бударнов Е.В.

- на должность бортового проводника Ми-8 - Кашкарева Д.Ю.

- на должность бортового проводника Ми-8 - Прохорова Ю.А.

Ушли из летного комплекса за этот же период 7 человек:

- КВС Ан-28 - Богомяков А.И.;

- ВП   Ан-28 - Мирный С.В.;

- КВС Ми-8 - Галямов Н.Т.

- КВС Ми-8 - Гантимуров С.Н.

- КВС Ми-8 -  Шипелев Л.Н 

- ВП   Ми-8 - Цеплович А.И. 

- БМ   Ми-8 -Усенко Н.М.

Общее количество летного состава по категориям, в основном, осталось на прежнем уровне. Пополнение летным и кабинным составами проводится согласно бизнес-плану и в оперативном порядке в соответствии с текущими изменениями.

В КГУП «Хабаровские Авиалинии» в первом полугодии 2014года:

- Уволились по собственному желанию:

В/П Ан-24 Ермаков П.П.

Б/М АН-24 Демчишин Е.Н. 

Количество летного состава в КГУП «Хабаровские Авиалинии» на 30.06.14 года составляет 63 человека из них 11 человек командно-летного состава. Общая численность в летном отряде 74 человек с учетом службы бортпроводников и штаба ЛО. Количество   летного состава по сравнению с предыдущим периодом уменьшилась на 12 человек за счет естественной убыли и перехода части летного состава в другие авиапредприятия. 

В ЗАО СП «Авиашельф» приняты на работу вторые пилоты Удовенко А.А., Баскаков А.А., бортмеханик Лукьянец В.В. Уволился по собственному желанию бортмеханик Яростов А.А. 

В ГАУ Амурской области «Авиабаза» за отчетный период количество летного состава практически не изменилось. Притока молодых авиационных специалистов нет.

В ЗАО «УК «Петропавловск» уволились по собственному желанию, в связи с уходом в другие авиакомпании, КВС самолета В-300 Казанин Д.В. и второй пилот Травин С.В,  второй пилот Ми-8 Назаренко А.А.

1.4. Состояние подготовки лётного состава по минимумам

Таблица №4

	Тип ВС
	Минимумы

	
	КВС
	15х200
	30Х350
	60Х550
	50х700
	60Х800
	80Х1000
	100Х1200
	100Х1500
	150Х2000 ПВП
	200Х3000    ПВП
	Взеёт 200х300

	А319
	33
	
	27
	3
	
	
	3
	
	
	
	
	33

	Б-737
	12
	
	10
	2
	
	
	
	
	
	
	
	12

	AS350
	8
	
	
	
	
	
	
	
	
	4
	4
	

	Ан-24,26
	12
	
	
	
	9
	
	
	
	
	
	
	9

	Л-410
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Як-40
	5
	
	
	
	3
	2
	1
	
	
	
	
	3

	DHC-8
	12
	
	
	4
	
	8
	
	
	
	
	
	4

	Ан-28
	3
	
	
	
	
	
	3
	
	
	
	3
	

	Ан-38
	2
	
	
	
	
	
	2
	
	
	
	2
	2

	Ан-2, Ан-3
	24
	
	
	
	
	
	
	
	11
	17
	13
	

	Ми-8
	67
	
	
	
	
	1
	25
	7
	18
	47
	38
	

	Ка-32
	12
	
	
	
	
	
	2
	3
	5
	1
	1
	

	Ми-2
	3
	
	
	
	
	
	1
	
	2
	1
	
	


В ОАО «Владивосток Авиа» подготовка лётного состава по минимумам позволила обеспечить регулярность полётов и выполнение запланированного объёма авиационных работ.
В ОАО «Авиакомпания «Аврора» ведется целенаправленная работа по подтверждению и понижению минимумов у КВС.

На ВС А-319, Боинг-737 и DHC-8 тренировки и проверки на понижение минимумов проводятся в соответствии с утвержденными Программами на сертифицированных тренажерах по типам ВС.

В ГАУ Амурской области «Авиабаза» понижение минимумов погоды проводится в соответствии с требованиями ППЛС по типам ВС.

Командно-летный состав допущен по предельным минимумам. Общая подготовка летного состава обеспечивает регулярное выполнение авиационных работ.

В ЗАО «Авиалифт Владивосток» существующие допуски КВС по минимумам погоды позволяют выполнять полеты с достаточно высокой  степенью безопасности.

В ООО «Авиалифт ДВ» подготовка КВС на ВС Ан-2, Ан-3, Як-40 по минимумам позволяет обеспечить безопасное выполнение требуемого объема работ.

В ОАО «Восток» понижены минимумы по  ППП КВС Ми-8:  Вдовин К.Г.,  Беляев М.Н.,  Евтушенко Ермолов А.В.,  Жеребцов С.А.,  Каравашенко И.А.,  Евтушенко А.И.,  Котелкин В.В.,  Кальмучин А.Т.,  КолодинА.И.,  Ошлаков С.В., Сергеев С.Э., Станкевич С.Б.,  Шипелев Л.Н.,  Шишов А.Н., Якущенко А.Н. 

Получен инструкторский допуск на вертолете AS 350 Павлюк О.Г.

Понижение минимума погоды КВС на самолетах Ан-28 и Ан-38 не производилось из-за отсутствия посадочных систем типов ПСП, ОСП, РСП+ОСП на рейсовых аэродромах и Хабаровск (МВЛ).

Минимумы КВС соответствуют требованиям для выполнения полетов с необходимой регулярностью и для всех видов авиационных работ предусмотренных бизнес-планом авиакомпании.

В ООО Авиакомпании  «Амур» минимумы КВС обеспечивают эффективность полетов авиакомпании. 

Командно-инструкторский состав (пилоты) допущены к полётам по предельному минимуму на освоенном типе ВС.

В КГУП «Хабаровские Авиалинии» подтверждение имеющихся допусков выполняется в соответствии с ППЛС по типам ВС КГУП «Хабаровские авиалинии».

Количество летного состава, подготовленного к полётам по соответствующим минимумам, было достаточно для выполнения регулярных полетов. 

В ЗАО «УК «Петропавловск» подготовка лётного состава по минимумам позволила обеспечить регулярность полётов и выполнение запланированного объёма авиационных работ.

Подготовка летного состава на понижение и подтверждение метеоминимумов в 2014 года проводилась в соответствии с ФАП-128, ППЛС авиакомпании по типам воздушных судов в естественных условиях погоды и на комплексных сертифицированных тренажёрах. Все КВС  подготовлены по минимуму аэродрома Благовещенск.
1.5. Состояние подготовки лётного состава по видам работ

Таблица №5

	Тип ВС
	Всего КВС
	Количество КВС,  имеющих допуск

	
	
	Подбор
	Внетрас-совые
	ЛАР
	ПСР
	Съемочные (аэровиз)
	АФС
	Внешняя ппоподвеска.
	СМР
	С борта МС
	ПБУ
	Обл. РТС

	Ан-28
	3
	2
	-
	2
	-
	-
	3
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-38
	2
	2
	-
	-
	-
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	-

	Ми-8
	67
	44
	39
	36
	56
	63
	3
	56
	5
	23
	23
	-

	Ан-2,3
	24
	24
	21
	24
	13
	13
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ми-2
	3
	3
	3
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ка-32
	12
	12
	12
	12
	12
	12
	6
	12
	9
	9
	-
	-


В ОАО «Владивосток Авиа» подготовка лётного состава по минимумам и видам работ соответствует требованиям ФАП РФ, РПП ОАО «Владивосток Авиа» и ППЛС ВС Ми-8 ОАО «Владивосток Авиа». Количество экипажей ВС Ми-8 с соответствующими допусками достаточно для выполнения  видов авиационных работ, выполняемых в настоящий период времени. 

Профессиональная подготовка командно-лётного, инструкторского и лётного состава осуществлялась в соответствии с требованиями нормативных документов, регламентирующих лётную работу в гражданской авиации РФ.

В первом полугодии 2014 года выполнялись следующие виды авиационных работ на вертолётах Ми-8:

-
полёты по перевозке пассажиров на территории Тернейского района Приморского края и по маршруту: Владивосток – Кавалерово – Пластун – Кавалерово - Владивосток;

-
полёты по оказанию медицинской помощи населению по заявкам «Территориального центра медицины катастроф Приморского края».

Условия работы и отдыха экипажей ВС в отрыве от базового аэропорта Владивосток соответствовали предъявляемым требованиям и обеспечивали надлежащий уровень безопасности полётов.

В ОАО «Авиакомпания «Аврора»  полеты по видам работ в Авиакомпании не выполняются, поэтому отсутствуют подготовленные экипажи.

В ОАО «Восток» в течение первого полугодия летный состав выполнял коммерческие воздушные перевозки как на внутренних трассах, так и на территории других государств,  поисково-съемочные полеты, полеты по оказанию медицинской помощи населению и проведению санитарных мероприятий, прочие полеты. 

Профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения авиационных работ на территории Российской Федерации и за рубежом, а так же необходимому объему работ с соблюдением требований безопасности полетов и нормативных документов.

 Получен допуск к поисково-съемочным полетам КВС Котелкиным В.В.

В ГАУ Амурской области «Авиабаза» в первом полугодии экипажи не выполняли работы на АХР, АФС. Командно-летный состав имеет допуски к видам работ, выполняемых подразделением. Качество подготовки экипажей по видам работ обеспечивает безопасность полетов.

В ЗАО «Авиалифт Владивосток» допуск экипажей по видам работ позволяет авиакомпании выполнять свои договорные обязательства в полном объеме.

Качество подготовки экипажей отвечает предъявляемым требованиям при выполнении различных видов авиационных работ и в состоянии обеспечить безопасность полетов.

В ООО Авиакомпании «Амур» подготовка лётного состава по видам работ позволяет решать все вопросы, ставящиеся руководством ООО Авиакомпания «Амур» перед авиакомпанией.

В КГУП «Хабаровские Авиалинии» подтверждение имеющихся допусков выполняется в соответствии с ППЛС по типам ВС авиакомпании. Количество летного состава подготовленного по минимумам было достаточно, для выполнения регулярных полетов. Наиболее опытные экипажи вертолетов Ми-8 подготовлены к полетам по ПВП и ППП и закреплены отдельным приказом по предприятию для выполнения аварийно-спасательных работ и срочных санитарных заданий. Подготовка летного состава по минимумам позволяет обеспечить регулярность полетов и выполнение запланированного объема авиационных работ и соответствует требованиям нормативных документов. 

В ЗАО СП «Авиашельф» подготовка летного состава Авиакомпании по видам работ позволяет выполнять полеты, согласно заключенным договорам с «Заказчиками». 

Основные виды полетов:

- коммерческие перевозки;

-полеты на морские объекты;

-полеты по оказанию медицинской помощи населению Сахалинской области;

-аэровизуальные полеты по трассе нефтегазопровода.

-перегоночные полеты;

- тренировочные полеты.

 Согласно требованиям компании «Сахалинская Энергия» и компании «Эксон» выполнялись ежеквартальные тренировки: полёты на МБУ ночью, работа с лебёдкой,  поисковые полёты с подбором посадочных площадок и применение лебёдки ночью.

Согласно требованиям компании «Эксон» дополнительно выполняются тренировочные полёты при налёте менее 50 часов за 3 месяца и полёты с внешней подвеской при налёте менее 3 часов за 3 месяца.

РПП АК предусматривает выполнение не менее двух заходов по ППП в реальных условиях в течение 6 месяцев.

При выполнении аварийно-спасательных работ (тренировок), полётов с внешней подвеской, тренировочных полётов на одном двигателе перед вылетом проводится наземная подготовка.

В ЗАО «УК «Петропавловск» подготовка лётного состава по видам авиационных работ соответствует требованиям ФАП РФ, РПП и ППЛСВ ЗАО «УК «Петропавловск». Количество экипажей ВС Ми-8 с соответствующими допусками достаточно для выполнения всех видов авиационных работ, выполняемых в данное время по договорам. 

Профессиональная подготовка командно-лётного, инструкторского и лётного состава осуществлялась в соответствии с требованиями нормативных документов, регламентирующих лётную работу в гражданской авиации РФ.

Условия работы и отдыха экипажей ВС в отрыве от базового аэропорта Благовещенск соответствовали предъявляемым требованиям и обеспечивали надлежащий уровень безопасности полётов.

Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет при необходимости, освоить новые виды работ.

1.6. Состояние тренировки экипажей на тренажёрах

Таблица №6

	Тип

тренажера
	Колич. трен-ров
	Налёт часов
	Количество экипажей, прошедших тренировку

	
	
	план
	факт
	Условные

АП, инцид.
	В установлен.

сроки
	С нарушением сроков
	Дополнит. тренировки

	А319 Учебный центр S 7
	1
	288
	288
	
	36
	
	

	Учебный центр 

«PAN AM FLТ INTERNATIONAL ACADEMY»
	1
	120
	120
	
	12
	
	

	КТС

Ан-24,26
	1
	212
	212
	
	17
	
	-

	КТС 
Як-40
	1
	108
	108
	
	7
	
	-

	Учебный центр США КТС DHC-8
	2
	288
	288
	
	12
	
	-

	КТВ 
Ми-8т
	1
	482
	534
	
	51
	
	-

	КТВ 
Ми-8 МТВ
	1
	270
	314
	
	56
	
	-

	КТВ 
Ка-32
	1
	
	
	
	12
	
	-


В ОАО «Владивосток Авиа» организация тренажёрной подготовки лётного состава ВС Ми-8 проводилась в соответствии с требованиями Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полётов в гражданской авиации РФ» и РПП ОАО «Владивосток Авиа».

Уровень подготовки инструкторского состава тренажёров и качество тренировки лётного состава отвечает установленным требованиям. 

Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования (на тренажере) не было. 

Качество тренажёрной подготовки командно-лётного, инструкторского и лётного состава достаточно для поддержания профессиональных навыков в штатной, сложной и аварийной ситуациях в полёте. 

Объёмы тренировок соответствуют установленным требованиям на КТВ Ми-8.

В ОАО «Авиакомпания «Аврора» летный, инструкторский и командно-летный состав Авиакомпании проходил тренировку на тренажерах (по типам ВС) по утвержденным Программам регулярно и в установленные сроки.

Основные ошибки экипажей при тренировках на тренажерах всех типов ВС:

­
недостаточно четкие действия по выполнению стандартных процедур, согласно технологии работы экипажа;

­
ошибки использования QRH экипажами ВС;

­
недостатки во взаимодействии членов экипажа при заходе на посадку по неточным  системам.

Тренировка на тренажерах проводится до отработки безошибочных действий членов экипажа в особых случаях на всех этапах полета.

Экипажи, не прошедшие тренажерную тренировку на тренажере (по типу ВС), к полетам не допускались.

В ОАО «Восток» тренажерная подготовка проводилась согласно графикам. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. Проводились тренировки  КВС, имеющих допуск к полётам по ППП, на тренажере Ми-8 для подтверждения  метеоминимумов. 

В ООО Авиакомпании «Амур»: 
Подготовка инструкторского состава и качество тренировки лётного состава отвечает установленным требованиям. Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования на тренажёре не было выявлено.

В КГУП «Хабаровские Авиалинии» организация тренажерной подготовки летного состава в первом полугодии 2014 года проводилась согласно требований РПП авиакомпании. Подготовка инструкторского состава и качество тренировки летного состава отвечает установленным требованиям.

Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования (на тренажере) не было. Качество тренажерной подготовки командно-летного, инструкторского и летного состава достаточное для поддержания профессиональных навыков в штатной, сложной и аварийной ситуациях в полете. Для тренировки на комплексных тренажерах на самолетах Як-40 (тренажер г. Москва),АН-24 АН-26-100 и вертолетах Ми-8 используются тренажеры ДВЦ ПАП тренажер Л-410 УВП(г. САСОВО). Тренажерная подготовка Ми-2 осуществляется согласно методики проведения тренажа в кабине вертолета Ми-2. Системные отклонения и ошибки экипажей при тренировках отсутствовали, разовые ошибки и отклонения устранялись в процессе тренировки под руководством инструктора тренажёра либо инструктора проводящего тренаж в кабине. Сроки и объемы тренировок на комплексных тренажерах соответствуют установленным требованиям.

В ЗАО СП «Авиашельф» экипажи проходят тренировку на КТВ Ми-8МТВ-1 и КТВ Ми-8Т в ДВЦПАП согласно графику подготовки два раза в год. Налёт составляет не менее 16 часов в год на каждого члена экипажа. Подготовка выполняется под контролем инструкторского состава Авиакомпании. 

Каждые 6 месяцев КВС и вторые пилоты выполняют по 6 заходов по ППП.

Каждый второй пилот проходит тренировку по задаче ППЛС АК «Посадки в СМУ» при минимуме посадки 80х800м. На тренажере Ми-8МТВ-1 выполняется тренировка всеми экипажами с участием КЛС по отработке действий при отказе одного двигателя на этапах захода на посадку и взлета на/с ВПП и МБУ, посадки на РСНВ и другие упражнения, согласно требованиям утверждённой Программы. На тренажере Ми-8Т отрабатываются аварийные ситуации.

Выполняется тренировка всеми экипажами с имитацией ошибочных действий КВС, выполняющего активное пилотирование с целью привить навыки вторым пилотам по определению момента, когда требуется его вмешательство в управление во избежание последствий из-за ошибок КВС или потери его работоспособности.

Тренажер так - же используется для отработки дополнительных задач. Это:

- подготовка вторых пилотов к полетам в СМУ;

- выполнение продолженного взлёта при отказе одного двигателя;

- тренировка летного состава по видам работ;

- выполнение полётов по сценариям программы LOFT;

- проверка техники пилотирования и т.д.

  Кроме особых и аварийных случаев, указанных в РЛЭ, отрабатываются случаи, не входящие в РЛЭ Ми-8, но внесённые в РПП компании. Если нет возможности выполнить лётную тренировку для отработки случаев, указанных в РПП, проводится тренаж в кабине.

 На тренажерах выполняется тренировка КЛС и КВС, имеющих соответствующий опыт, с правого пилотского сиденья. 

ЗАО «Авиалифт Владивосток» в связи с тем, что в ДВЦ ПАП введен в строй комплексный тренажер КТВ-Ка-32, весь летный состав (100%) прошел тренировку по полугодовой программе подготовки летного состава на тренажере.

В ГАУ Амурской области «Авиабаза» согласно требований ФАП-128 и ППЛС Ми-8 летный состав регулярно проходит тренажную подготовку при ДВЦ ПАП г. Хабаровска.

Летный состав ВС Ан-2 ежеквартально, при вводе в строй и при подготовке к новым видам работ проходит тренаж в кабине самолета, согласно «Методики выполнения тренажа».

Для  качественной  подготовки  экипажей  по  действиям  экипажа  в  особых  случаях проводится летная тренировка в аэродромных условиях.

В ООО «Авиалифт ДВ» тренировка ЛС производилась в установленные ППЛС самолетов Ан-2, Ан-3 сроки согласно графиков. Тренировка летного состава на ВС Як-40 проводится в Санкт-Петербургском УГА.
В ЗАО «УК «Петропавловск» тренажерная подготовка проводилась согласно графика. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т/МТВ в ДВ ЦПАП с чередованием модификации каждый квартал.  Крайняя тренировка проведена 07.04.2014г.

Все пилоты вертолетов выполняют ежеквартально заходы при минимуме погоды 100х1000.

1.7. Организация анализа данных средств сбора полетной информации в  I полугодии 2014г.

                                                                                                                                        Таблица № 7

	Тип ВС
	Количество полётов
	Выявлено нарушений.

	
	Выполненых
	Контролируемых
	
	
	

	
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир. полётов
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир. полётов
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир полёт.

	А319
	3437
	-
	-
	3420
	-
	-
	3
	-
	-

	Б-737
	1754
	1444
	-
	1754
	1444
	-
	-
	-
	-

	Ан-24,26
	1024
	980
	23
	1024
	890
	3
	3
	5
	-

	Як-40
	320
	560
	12
	320
	530
	4
	3
	1
	-

	DHC-8
	1316
	1153
	32
	1316
	1153
	32
	-
	-
	-

	Ан-28
	521
	545
	11
	454
	491
	11
	-
	---
	-

	Ан-38
	86
	161
	2
	69
	148
	2
	-
	-
	-

	Ан-2,3
	86
	-
	12
	86
	-
	10
	-
	-
	-

	Ми-8
	4146
	4247
	70
	3899
	3963
	70
	
	
	

	Ка-32
	740
	517
	91
	740
	517
	91
	-
	-
	-


В ОАО «Владивосток Авиа» объём проконтролированных полётов к количеству выполненных составляет на ВС 

Ми – 8 – 100%. 

Выполнено прослушиваний  внутрикабинных переговоров на МИ–8  - 32

По результатам анализа СДК-8, прослушиваний записей бортового магнитофона МС-61 нарушений и отклонений в технике пилотирования и в технологии работы экипажа ВС Ми-8 не обнаружено.
В ОАО «Авиакомпания «Аврора» в авиакомпании большое внимание уделяется работе по анализу данных средств сбора полетной информации. 

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям распоряжения Министерства транспорта РФ от 01.08.2003г. № НА-215-р, приказа Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации от 27.07.2010г. № 190.

По данным СПИ за первое полугодие выявлено 3 нарушения и 8 отклонений.

ВС А-319:

Нарушения:

08.05.14 г. КВС Колодкин В.Ю. при выполнении рейса 5640 при заходе на посадку допустил пролёт ДПРМ  на высоте ниже установленной на 206 ft.

21.05.14 г. КВС Курдюмов Д.В. при выполнении рейса 5633 установил стабилизатор в положение, не соответствующее взлётной центровке.

25.06.14 г. КВС Чевтаев при выполнении рейса 5641 установил стабилизатор в положение, не соответствующее взлётной центровке.

Отклонения:

24.01.14 г. КВС Демешко И.В. перед вылетом рейсом 5601 не в полном объёме выполнил проверку отклонения руля направления.

13.02.14 г. КВС Шашков В.Н. при выполнении рейса 5635 установил стабилизатор в  положение, не соответствующее взлётной центровке.

13.02.14 г. КВС Кононенко А.Ю. при выполнении рейса 5663 установил стабилизатор в  положение, не соответствующее взлётной центровке.

23.02.14 г. КВС Кабанов А.Б. при выполнении рейса 5612 допустил угол тангажа на посадке более 10  (10,55).

24.02.14 г. КВС Беркисов А.В. при выполнении рейса 5651 установил стабилизатор в  положение, не соответствующее взлётной центровке.

17.05.14 г. КВС Ольхов И.В. при выполнении рейса 5690 допустил посадку с перегрузкой 1,88.

29.05.14 г. КВС Тишанинов В.И. перед выполнением рейса 5615 произвёл проверку рулей и элеронов не в полном объёме.

ВС Б-737:

Отклонения:

16.05.14 г. КВС Богатырев А.С. при выполнении рейса 5622 допустил посадку с перегрузкой 1,788.

По всем нарушениям и отклонениям проведены разборы полётов, выданы индивидуальные задания, выполнены дополнительные проверки техники пилотирования и технологии работы членов экипажей, приняты меры дисциплинарного и материального воздействия.

За этот период выполнено 229 прослушиваний магнитофонных записей внутрикабинных переговоров по правилам ведения радиосвязи и технологии работы членов экипажей. Нарушений не обнаружено.

В ОАО «Восток» выполненное количество проверок в процентном отношении к количеству выполненных полетов по типам воздушных судов соответствует требованиям руководящих документов. 

Сведений о работе со средствами полетной информации по типам воздушных судов приведены в таблицах.

В ООО Авиакомпании «Амур» при расшифровке СПИ и анализе расшифровок выявлено пять отклонений в технике пилотирования экипажей ВС Ан-24, Ан-26. Это:

- скорость выпуска закрылков более рекомендованной на 5-8 км\ч- два отклонения. Три отклонения - вертикальная скорость снижения на глиссаде больше рекомендованной (V> 6м/с). Объясняется это, согласно данным СПИ и пояснениями членов экипажей, орографическими особенностями аэродромов, умеренной болтанкой, крутыми глиссадами планирования (4˚ и более). С экипажами проводится постоянная работа по особенностям ветрового режима на горных аэродромах и специфики заходов на посадку по ОСП.

Количество отклонений увеличилось на два, по сравнению с тем же периодом 2013 года. Три отклонения допустил КВС Ан-24, Ан-26, пришедший из другого ведомства, при выполнении тренировочных полётов после перерыва в летной работе.

Командно-лётный состав авиакомпании постоянно уделяет внимание на устранение данных недостатков.

В КГУП «Хабаровские Авиалинии» анализ средств полетной информации в первом полугодии 2014 года отклонений и нарушений в технике пилотирования и эксплуатации авиационной техники не выявил. Данные СПИ использовались инструкторским и командно-летным составом в целях профилактической работы по предупреждению отклонений и нарушений в технике пилотирования экипажей и эксплуатации ВС. На каждого командира ВС проведено не менее одного комплексного анализа по СПИ в месяц. Заявки на расшифровку СПИ летным отрядом в ГРАППИ подавались своевременно. Обработанные результаты экспресс - анализов  и расшифровки речевых носителей полетной информации в летный отряд из ГРАПИ доставлялись в установленные сроки. Тренировочные полеты, полеты по проверке квалификации, полеты выполняемые на горные аэродромы расшифровывались полностью 100%.

За этот период выполнено прослушиваний магнитофонных записей внутрикабинных переговоров на ВС ЯК- 40-27 -, АН-26-100 - 2 , МИ-2 - Ми - 8 - Л-410 УВП -2 АН-24-42 Нарушений в технологии работы и взаимодействии членов экипажей не обнаружено.

Имеющиеся отклонения анализируются, с членами экипажей проводятся разборы, в авиаэскадрильях технические учебы и внеплановые разборы по обстоятельствам и профилактике выявленных событий. В первом полугодии 2014 года процент проконтролированных полётов к количеству выполненных по типам ВС составил:

Ми-8 - 99%

Ан-24 - 76 %

Ми-2 - 100%

Як-40 - 68%

Ан-26 - 70% 

Количество проконтролированных полетов соответствует нормативным требованиям «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА РФ»

В ЗАО «Авиалифт Владивосток» за 1-е полугодие 2014 года грубых нарушений, повлиявших на безопасность полетов, выявлено не  было.

При анализе СПИ было обнаружено 3 отклонения от заданных параметров полета, которые не выходили за ограничения установленные нормативами оценок техники пилотирования  на вертолете Ка-32.

Процент расшифрованных полетов составляет 100 %.

В ГАУ Амурской области «Авиабаза» количество выполненных расшифровок и анализа полетной документации в процентном отношении к количеству выполненных полетов по типам ВС соответствует требованиям приказа от 27 июля 2010 № 190.

Обработка носителей полетной информации проводится согласно положений «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА» по договору с ООО АТБ «Благовещенск» и АК «Петропавловск-Авиа».

Амурской авиабазой приобретено оборудование для обработки носителей полетной информации. Сертификация его будет проведена в третьем квартале 2014 года.

На воздушных судах Ан-2 и ТВС-2АМ постоянно проводится анализ барограмм, бортлистов и другой полетной и бортовой документации.

В ЗАО «УК «Петропавловск» процент проконтролированных полётов к количеству выполненных составляет:

- В-300 – 100 %, 

- Ми-8 – 97 %;

Количество выполненных прослушиваний внутрикабинных переговоров:

- 10 - на вертолетах Ми-8;

- 2 - на самолёте В-300;

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям распоряжения Министерства транспорта РФ от 01.08.2003г. №НА-215-р, приказа Дальневосточного МТУ ВТ ФАВТ от 27.07.2010г. № 190.   

1.8. Состояние дисциплины

Таблица № 8

	Вид нарушений
	Лётный состав

	
	Всего
	В т.ч. КЛС
	В т.ч. КВС


	
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.

	Грубые дисцип. проступки
	3
	10
	4
	-
	3
	-

	Нарушение инструкций и наставлений по лётной службе
	4
	2
	-
	-
	-
	2

	Употребление алкогольных напитков
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Прогулы
	2
	-
	-
	-
	-
	-

	Уголовные преступления
	-
	-
	-
	-
	-
	

	Административные проступки
	-
	2
	-
	-
	-
	1


Таблица № 9

	Меры взыскания
	Всего

	
	Анализируемый

период
	Сравниваемый период

	Взысканий всего
	-
	-

	Замечания
	4
	10

	Выговор
	2
	1

	Понижение в классности
	-
	9

	Уволено
	-
	-


В ОАО «Владивосток Авиа» в 1 полугодии 2014 года в лётной службе ОАО «Владивосток Авиа», на ВС Ми-8, дисциплинарных нарушений – не было.

В ООО «Авиалифт ДВ» состояние дисциплины находится на должном уровне.

В ОАО «Восток» по сравнению с прошлым, в анализируемом периоде произошло улучшение состояния дисциплины.  

В рамках системы управления безопасностью полетов принятой в АК Восток за отчетный период зарегистрировано  15 факторов риска, из них 12 – со средним  уровнем риска и 3 – с низким, рисков с высоким уровнем в отчетном периоде  зарегистрировано не было. 

5 рисков связаны с недостатками в работе с летно-штабной документацией,  3 риска с нарушением формы одежды, 5 рисков с неточным выполнением  требований должностных инструкций и 2 – с  недостатками при выполнении полетов и обслуживании на земле.

По всем выявленным рискам принимались необходимые меры  согласно планам корректирующих мероприятий.

В ООО Авиакомпания «Амур» в первом полугодии 2014 года нарушений дисциплины, требующих наложения на лётный состав дисциплинарных взысканий не было.

В КГУП «Хабаровские Авиалинии» состояние дисциплины за анализируемый период по сравнению с аналогичным периодом прошлого года ухудшилось.

Количество дисциплинарных проступков в летном отряде в первом полугодии 2014 г. по сравнению с 2013 г увеличилось с 3 до 5 случаев:

 -Б/П Коруняк Е.В. – выговор, лишение 100% премии согласно п.2 ст.192 ТК РФ; 

-КВС Мингалев А.С, - лишение 50% премии согласно перечня производственных упущений п.1;

-В/П Харитонов О.Ю.- лишение 50% премии согласно перечня производственных упущений п.1;

-Ш/Т Митин А.А. - лишение 50% премии согласно перечня производственных упущений п.1;

По случаям нарушений трудовой дисциплины проведены разборы с летным составом эскадрилий с целью предотвращения повторения их. С командно-летным, инструкторским составом проведены совещания по вопросам воспитательной работы с экипажами ВС и систематическому контролю, за соблюдением трудовой и технологической дисциплины.

В ЗАО СП «Авиашельф» за добросовестный труд, приверженность политике Авиакомпании в области безопасности полетов в первом полугодии 2014 года поощрены денежной  премией 11 летных специалистов.

В ГАУ Амурской области «Авиабаза» в отчетном периоде грубых нарушений дисциплины среди летного состава нет. Командно-летный и командно-руководящий состав постоянно контролировали работу экипажей на оперативных точках.

В ЗАО «УК «Петропавловск» взысканий нет.

Анализ показывает, что в первом полугодии 2014 году наблюдались события, произошедшие по вине летного состава. Имеются нарушения и формализм при подготовке летного состава со стороны командно-летного и инструкторского состава.

Несмотря на то, что постоянно указывается на недостатки в работе со средствами полетной информации, они повторяются. При расследованиях инцидентов иногда отмечаются неисправности носителей полетной информации, что не позволяет сделать объективные выводы о причине событий.

Недостатки в организации и проведении разборов на всех уровнях не всегда позволяют эффективно довести имеющуюся информацию о проблемах в профессиональной подготовке, выполнении полетов и поддержании безопасности полетов.

Таким образом, основные проблемы организации летной работы продолжают оставаться в сфере:

1.
Структурного и функционального  построения летных служб, их комплектация квалифицированным командно-летным, инструкторским составом и другими специалистами, организация их работы;

2.
Исключения формализма командно-летного и инструкторского состава при подготовке экипажей, проверке и контроле их работы;

3.
Исключения сознательного нарушения требований нормативных документов самим командно-летным и инструкторским составом и экипажами;

4.
Повышения и поддержания профессионального уровня командно-летного и инструкторского состава. 

Отделом летных стандартов и сертификации Дальневосточного 
межрегионального территориального управления воздушного
 транспорта Федерального агентства воздушного транспорта 
в I полугодии 2014 года проведено:

	Количество инспекционных проверок эксплуатантов в соответствии в ФАП-11:

- базовых объектов 

- на маршруте

- на перроне

-в салоне ВС (работа бортпроводников)
	9

21

21

21

	Количество инспекционных проверок эксплуатантов в соответствии в ФАП-147
	нет

	Количество рассмотренных заявок по выдаче сертификатов на право выполнения авиационных работ и АОН  в соответствии с ФАП-249, 147
	6

	Количество выданных сертификатов на право выполнения авиационных работ в соответствии с ФАП-249, 147
	6

	Количество рассмотренных заявок на внесение изменений в сертификат, свидетельства, РПП
	217

	Количество утвержденных КВС 
	30

	Количество утвержденных КВС - инструкторов
	6

	Количество свидетельств, выданных свидетельств специалистам ГА
	14

	Количество расследований авиационных событий с участием специалистов отдела
	3

	Количество ограничений, приостановлений аннулирований сертификатов, свидетельств
	4


МЕРОПРИЯТИЯ

к анализу по безопасности полетов по Дальневосточному  межрегиональному  территориальному  управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта за  I полугодие 2014 года 

	№

п

\

п


	 СОДЕРЖАНИЕ
	Срок исполнения
	Исполнитель
	Отметка об исполнении

	1
	2
	3
	4
	5

	1

2

3

4

5

6

7

8

9

10


	Заместителям руководителей авиакомпаний по ОЛР разработать и провести мероприятия направленные на исключение повторений событий произошедших по вине летного состава.

Заместителям руководителей авиапредприятий по ОЛР установить  строгий контроль над  соблюдением требований руководящих документов по обеспечению и выполнению полетов за границей.

Обеспечить контроль выполнения  инспектирования экипажей,  выполняющих международные рейсы и работающих за границей согласно требований положений РПП эксплуатантов.

Обеспечить контроль над тренировкой КЛС на тренажерах, в том числе с правого пилотского сидения.

Обеспечить тренировку экипажей по отработке особых случаев в полете на тренажере согласно ФАП-128 под контролем КЛС, уделив особое внимание тренировке экипажей  при выполнении заходов по неточным системам.

 По поручению Росавиации проводить  сертификационные проверки летных служб эксплуатантов, подконтрольных Дальневосточному МТУ ВТ Росавиации.

Проконтролировать подготовку летно-инструкторского состава вертолетов и самолетов 4 класса перед началом выполнения ими инструкторских полетов при сезонной подготовке. 

Планирование полетов и допуск экипажей к полетам осуществлять в строгом соответствии с ФАП-128.

Вести постоянный контроль над прохождением тренировки летного состава на КТС.

Проведение заседаний ТКК Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.
	постоянно

постоянно

согласно графику

 согласно графику

согласно графику

согласно графику

постоянно

согласно графику
	нач. ОЛСиС

нач. ОЛСиС

специалисты ОЛСиС

специалисты ОЛСиС

специалисты ОЛСиС

нач. ОЛСиС

специалисты ОЛСиС

нач. ОЛСиС

специалисты ОЛСиС
специалисты ОЛСиС

нач. ОЛСиС


	


Заместитель начальника ОЛСиС                                             



 А.О. Минаев

А Н А Л И З

обеспечения безопасности полетов, связанной с поддержанием летной годности ВС и обеспечением качества ТО ВС эксплуатантов, подконтрольных Управлению, за первое полугодие 2014 года.

Состояние обеспечения безопасности полетов инженерно-авиационными службами (организациями по ТОиР), подконтрольными Управлению, оценивается количеством следующих учитываемых событий:

· серьезные инциденты – 1

· инциденты - 14

· повреждения воздушных судов на земле - 1

· инциденты, связанные с недостатками по ИАС - нет

Динамика и причинность инцидентов представлена в таблице:

	ТИПЫ

ВС
	Общее кол-во

инцидентов
	Причинность  инцидентов

	
	2014
	2013
	Недостатки по  ИАС
	          КПН
	Ремонт и прочие

	
	
	
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013

	Ту-204- 300
	1
	3
	-
	-
	-
	2
	1
	1

	А-320
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	2

	А-319
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	DHC-8
	3
	5
	-
	-
	3
	5
	-
	-

	В-737
	4
	1
	-
	-
	4
	1
	-
	-

	Ан-24
	2
	-
	-
	-
	1
	-
	1
	-

	Ан-26
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	Л410УВП-Е20
	-
	-


	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Як-40
	1
	2
	-
	-
	1
	2
	-
	-

	Ан-38
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-3Т
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ми-8
	3
	3
	-
	1
	1
	2
	2
	-

	Ми-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ка-32
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ВСЕГО:
	15
	17  
	-
	1
	11
	13
	4
	3


         Количество общего числа инцидентов в сравнении с первым полугодием 2013 года уменьшилось на 25%. 

Причинность большей части авиационных инцидентов отнесена к конструктивно-производственным недостаткам АТ. 

Наибольший рост инцидентов отмечен на самолетах В-737 авиакомпании «Аврора».

1. Авиационные происшествия

02.06.2014 в районе п. Николаевка (ЕАО) потерпел катастрофу самолет «Аэропракт 22L2» (ЕЭВС). Пилот и пассажир погибли. АП расследует комиссия МАК.

30.06.2014 в районе п. Чекунда вертолет Ми-8Т RA-24541, принадлежащий ООО «ДВК «Аэровир», в результате грубого приземления перевернулся и сгорел. Человеческие жертвы отсутствуют. АП расследует комиссия МАК.

   2. Повреждение ВС Ми-8АМТ

11.01.2014 на посадочной площадке «Албын» у вертолета Ми-8АМТ RA-22441 «Петропавловск-Авиа» в результате несанкционированного движения автомобиля сторонней организации были повреждены 20, 21 отсеки, а также съемные и несъемные законцовки одной лопасти несущего винта.

Авиакомпания по данному событию  произвела внутреннее  расследование с предъявлением иска по нанесенному ущербу. Лопасть НВ восстановлена представителем У-УЛЗ.

 3. Инциденты по конструктивно-производственным недостаткам,

 вине АРЗ и прочим причинам

По самолетам Ту-204-300

9.01.2014 при выполнении технического рейса по перегонке самолета Ту-204-300 RA-64026  по маршруту Москва (Шереметьево) – Ульяновск на начальном этапе разбега сработала звуковая информация и световая сигнализация о включении «ЧР» двигателя СУ №1. Экипаж прекратил взлет и зарулил на место стоянки ВС аэропорта «Шереметьево».

При проведении работ по поиску и устранению неисправности инженерно-техническим персоналом выявлен белый налет (коррозия металла) на корпусе РУД в гнезде установки кнопки Вкл. «ЧР». После выполнения проверки электрической цепи прохождения сигнала на включение режима «ЧР» в РЭД-90 от кнопки «ЧР» на РУД СУ№1 выявлено наличие переходного сопротивления на контактах микровыключателя МПЗ-1 кнопки «ЧР» СУ» №1. После устранения выявленных дефектов с оформлением технического акта ВС Ту-204-300 RA-64026 допущено к перелету в Ульяновск. 

По заключению комиссии по расследованию причиной авиационного инцидента явилось прекращение взлета воздушного судна из-за срабатывания сигнализации о включении чрезвычайного режима двигателя №1, вследствие постоянного прохождения сигнала «Ручное включение ЧР» СУ №1», вызванного «залипанием» кнопки ручного включения «ЧР» в утопленном положении из-за попадания посторонних частиц (продуктов коррозии) в зону возвратно-поступательного перемещения элементов конструкции механизма ручного включения «ЧР» и образованию переходного сопротивления на контактах микровыключателя МП3-1.

Расследование завершено.

Мероприятия:

· материалы расследования авиационного события изучены со всем летным и инженерно-техническим персоналом ОАО «Владивосток Авиа» на разборах.

· Организовано проведение разовых осмотров кнопок ручного включения «ЧР» на всем парке воздушных судов Ту-204-300 ОАО «Владивосток Авиа».  

· Организовано внесение указанием зам. генерального директора – технического директора изменений в техническую.02. документацию ВС Ту-204-300 следующего содержания: После выполнения технологических операций согласно РО-2005 п.п. 073.00.00.Ю «По контролю исправности электрической цепи от кнопки «Ручное включение «ЧР»: КОНТРОЛИРУЙТЕ ПО ПКН-90 ИЛИ АСК-90-ПКО НЕ ТОЛЬКО ПРОХОЖДЕНИЕ СИГНАЛА «РУЧНОГО ВКЛЮЧЕНИЯ «ЧР», НО И СНЯТИЕ СИГНАЛА «РУЧНОГО ВКЛЮЧЕНИЯ «ЧР» ПОСЛЕ ОКОНЧАНИЯ ПРОВЕРКИ.   
По самолетам Ан-24

04.04.2014 произошёл авиационный инцидент на самолёте Ан-24РВ RA-46643. Экипаж самолёта Ан-24РВ RA-46643 КГУП «Хабаровские авиалинии» под руководством командира ВС Мингалёва А.С. выполнял рейс НИ 466 по маршруту: Николаевск-на-Амуре – Хабаровск, с целью перевозки пассажиров. На борту находилось 5 членов экипажа, 32 пассажира, 102 кг груза. 

В 03 часа 06 минут UTC при пролёте ПОД ЛУНЕД (МВТ Г-212) на эшелоне 180 экипаж самолёта установил радиосвязь с диспетчером Хабаровского РЦ ЕС ОрВД на частоте 124,5МГц, получил указание: «643, прошли ЛУНЕД, сохраняйте эшелон 180, контроль вторичный, ожидайте на прибытие схему Релпи – 1Викта, РЕЛПИ доложите» и подтвердил полученное указание. 
При этом по пояснениям экипажа первый комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 124,5 МГц (рабочая частота диспетчера сектора РЦ-2/8 Хабаровского РЦ ЕС ОрВД), второй комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 121,5 МГц (международная аварийная частота).

        Примечание:

ФАП «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации», утвержденный приказом Минтранса от 26.09.2012 г. № 362 (далее по тексту: ФАП 362). 

2.11. Экипаж воздушного судна непрерывно прослушивает канал (частоту) радиосвязи диспетчера того диспетчерского пункта, на связи которого он находится.

2.12.2. В тех случаях, когда имеется достаточная информация о ходе выполнения полёта от используемой системы  наблюдения обслуживания воздушного движения (система наблюдения ОВД), в целях сокращения обязательных сеансов радиосвязи воздушные судна могут освобождаться  от передачи донесений о местоположении в каждом установленном пункте обязательной передачи донесений или через установленные промежутки времени путём назначения органом ОВД конкретному воздушному судну передачи следующего местоположения в конкретном пункте обязательного донесения или путём введения для конкретных воздушных судов режима – «контроль вторичный (по вторичному)». При таком режиме экипажи воздушных судов докладывают органу ОВД пролёт очередных пунктов обязательных донесений только по указанию (запросу) диспетчера. При этом следует учитывать, метеорологическое требование, предъявляемое к выполнению текущих наблюдений с борта воздушных судов и представлению соответствующих данных.

При введении режима « контроль вторичный (по вторичному)» или иного указания об отсутствии необходимости докладов пунктов обязательного донесения перевод на связь смежному диспетчерскому пункту с указанием частоты его работы и места, где должен быть осуществлен такой переход, осуществляется в любое удобное для диспетчера УВД время, в том числе возможен и при первой связи с конкретным воздушным судном, но в любом случае не позднее выхода воздушного судна из зоны ответственности данного диспетчерского пункта.

С момента ввода режима «контроль вторичный (по вторичному)» или освобождения от необходимости передачи донесений путём назначения конкретного пункта для следующего донесения экипаж воздушного судна выполняет полёт согласно плану и ведёт непрерывное прослушивание канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полёт.

           В период с 03 часа 33 минуты до 03 часов 55 минут UTC по пояснениям экипажа, в нарушение требований п. 2.3 «Инструкции по взаимодействию и технологии работы экипажа самолёта Ан-24», утверждённой МГА от 15.04.1983 г., № 20/и, первый комплект радиостанции экипаж настроил на чистоту 124,875 МГц (частота АТИС аэродрома Хабаровск (Новый), второй комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 131,800 МГц (рабочая частота      «Транзит аэродрома Хабаровск (Новый)»).  

         Экипаж обязан был непрерывно прослушивать частоту 124,5 МГц диспетчерского пункта Хабаровского РЦ ЕС ОрВД, в зоне ответственности которого осуществлял полёт.

         Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, введение радиоосмотрительности  экипажем контролировал неудовлетворительно.

         В период с 03 часа 33 минуты до 03 часов 55 UTC минут диспетчеры Хабаровского РЦ ЕС предпринимали неоднократные попытки установить радиосвязь с экипажем ВС Ан-24РВ RA 46643 на частотах ОВЧ диапазона: 124,5, 120,9, 125,2, 121,5, 122,0 МГц, на частоте ВЧ диапазона: 6692 КГц.

          Для установления радиосвязи с экипажем Ан-24РВ RA-46643 диспетчер передал указание экипажу ВС рейса СХУ 5628 вызвать экипаж Ан-24РВ RA-46643 на частотах: 124,5, 121,5 МГц.

          Экипаж Ан-24РВ RA-46643 на неоднократные вызовы диспетчеров, и экипажа ВС рейса СХУ 5628 не отвечал. 

           Для установления характера потери радиосвязи, в соответствии с требованиями п. 2.1.9 ФАП 362, диспетчер передал указание экипажу Ан-24РВ RA-46643 выключить ответчик. Экипаж указания диспетчера не выполнил.

           В 03 часа 55 минут UTC при пролёте ПОД РЕЛПИ экипаж Ан-24РВ RA-46643 доложил диспетчеру: «643, РЕЛПИ прохожу эшелон 180».

           На запрос причины отсутствия ответа на неоднократные вызовы диспетчера, экипаж сообщил: «643, да станция барахлит».

           В 03 часа 56 минут UTC экипаж Ан-24РВ RA-46643 получил указание диспетчера:      « 643, РЕЛПИ проходите, работать Хабаровск-Подход 125,2». 

           В дальнейшем радиосвязь велась устойчиво. 

           В соответствии с требованиями п.12 Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными суднами в Российской Федерации, утверждённых постановлением Правительства от 18 июня 1998 года № 609, данное авиационное событие классифицируется как авиационный инцидент. Причиной потери    радиосвязи в полёте явилось сочетание следующих факторов:

1. Не выполнения экипажем ВС Ан-24РВ RA-46643 требований:

- п.п. 2.11, 2.12.2 ФАП «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации»,

- п. 2.3. «Инструкции по взаимодействию и Технологии работы экипажа самолёта Ан-24», в части ведения непрерывного прослушивания канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полёт.

2. Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, ведение радиоосмотрительности экипажем контролировал неудовлетворительно. 

31.05.2014 произошёл авиационный инцидент на самолёте Ан-24РВ RA-46528. На самолёте Ан-24РВ RA-46528 под управлением КВС Швецова А.В., второго пилота Куприенко Ю.А., штурмана Кривенцова А.В., бортмеханика Шафороста М.А.  в простых метеоусловиях, по заданию выполнялся рейс НИ 9201, по маршруту: Хабаровск - Новый-Тукчи.  На борту находилось пассажиров 30 взрослых, 438 кг багажа, 236 кг груза.

       На исполнительном старте при проверке систем по ИКМ произошло самопроизвольное выключение левого двигателя с вводом воздушного винта во флюгерное положение. ВС самостоятельно зарулил на стоянку.

        Проанализировав результаты выполненных работ, комиссия установила, что причиной инцидента по самопроизвольному флюгированию воздушного винта на самолёте Ан-24РВ RA-46528 явилась неисправность регулятора оборотов винта Р-68ДК-24 № 9В0133, регулятор заменён.

        На основании комплекса проведенных работ и технического акта от 02.06.2014 г. принято решение допустить самолёт Ан-24РВ RA-46528 к дальнейшей эксплуатации без ограничений, в соответствии с действующей эксплуатационной документацией.

        Регулятор оборотов винта Р-68ДК-24 № 9В0133 отправлен на исследование в ГЦ по БП на ВТ ГосНИИ ГА. Расследование инцидента не завершено.

По самолетам Як-40

02.06.2014 экипаж,  под управлением КВС  Гуляева Юрия Николаевича на самолёте Як-40К RА-88251, выполнял пассажирский рейс НИ- 484 по маршруту: Хабаровск- Николаевск-на-Амуре. На борту находилось членов экипажа - 3/1, пассажиров - 21, багажа - 215 кг. Прогноз погоды основной по маршруту:  ветер 90°   7 м/с, видимость более 10 км, разбросанная 900 м, сплошная 3000 м. По аэродрому Николаевск-на-Амуре слабая гроза. Временами: видимость 5000 м, слабая гроза, разбросанная 180 м, значительная 510 м, сплошная 2100 м, слабая болтанка до 200 м.

Фактическая погода по аэродрому Николаевск-на-Амуре за 07 час. 30 мин (UTC) 02 июня 2014 года: видимость 10 км, НГО-1000 м, температура +14°, Р - 747 мм рт. ст., ветер 110° 4 м/с.

Взлёт в а/п. Хабаровска произведен в 06 часов 35 минут UTC (17 часов 35 минут местного времени),  полёт до границы зоны снижения Лекби происходил в штатном режиме согласно РЛЭ. На протяжении всего полёта и на снижении грозовых засветок на локаторе не наблюдалось. После пролёта Лекби на снижении самолёт вошёл в облачность (на границе зоны слабой грозовой деятельности). 

На высоте 5200 метров экипаж услышал звук, похожий на « щелчок», приборы и системы воздушного судна работали без отклонений. Посадка в а/п. Николаевск-на-Амуре произведена благополучно в 08 часов 15 минут UTC (19 часов 15 минут местного времени). По прилёту экипаж в устной форме доложил инженерно - техническому составу о звуке и «щелчке» при снижении самолёта и входе в облачность. На послеполётном осмотре ВС инженерно - техническим составом было обнаружено незначительное оплавление законцовки антенны левого АРК-9. 

 После выполнения комплекса работ в соответствие с разделом 6.03.00 «Работы, выполняемые при воздействии на самолёт атмосферного электрического заряда» регламента ТО самолёта Як-40 часть 2 «Планер и силовая установка» определена зона входа и выхода разряда атмосферного электричества в полёте: антенна левого АРК-9 - разрядники, проведена оценка технического состояния и допуск ВС к дальнейшей эксплуатации, ВС допущено к дальнейшей эксплуатации без ограничений.

18.06.2014 произошёл авиационный инцидент на самолёте Як-40К RA-88251. Экипаж, под управлением КВС Гуляева Юрия Николаевича, на самолёте Як-40К RA-88251, принадлежащем Министерству имущественных отношений Хабаровского края (эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии»), выполнял рейс НИ 466 по маршруту Хабаровск – Николаевск-на-Амуре. На борту находилось членов экипажа – 4(3/1), пассажиров – 27/2/0, багаж – 512 кг.  Взлёт с аэродрома Хабаровск (Новый) произведен в 01час. 06 мин. UTC с МК взл. - 54º. После взлёта экипаж самолёта Як-40К RА-88251 по указанию диспетчера ДПК+ДПП набирал эшелон 190 на участке трассы Хабаровск-Троицкое.   Для уточнения у экипажа самолёта Як-40К RА-88251 расчётного времени пролёта Троицкого, начиная с  01 час 17 минут, диспетчер ДПК+ДПП неоднократно вызывал экипаж  на частоте 125,2 МГц с использованием основного, резервного и аварийного комплекта радиостанции. Экипаж не отвечал. 

В 01 час 31 минуту UTC экипаж  вышел на связь  на частоте 124.5 МГц «Контроль»  и доложил пролёт Троицкого.

Посадка самолёта благополучно произведена в а/п. Николаевска-на-Амуре в 13 час. 35 мин. местного времени (02 час. 35 мин. UTC).
В период с 01 часа 06 минут до 01 часа 31 минуты UTC по объяснениям экипажа, первый комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 125,2 МГц (рабочая частота «Подход» аэродрома Хабаровск (Новый), второй комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 124,875 МГц (частота АТИС аэродрома Хабаровск (Новый), чем нарушил требования п. 2.3 «Инструкции по взаимодействию и технологии работы членов экипажа самолёта Як-40», утвержденной МГА от 14 сентября 1979 года;  связную радиостанцию КВ экипаж настроил на частоту 6692. 

Экипаж обязан был непрерывно прослушивать частоту 125.2 МГц диспетчерского пункта Хабаровского РЦ ЕС ОрВД, в зоне ответственности которого осуществлялся полёт.

Примечание: 

ФАП «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации», утверждённые приказом Минтранса от 26.09.2012 года №362 (далее по тексту: ФАП 362).

«2.11. Экипаж воздушного судна непрерывно прослушивает канал (частоту) радиосвязи диспетчера того диспетчерского пункта, на связи которого он находится.

2.12.2. С момента ввода режима  «контроль вторичный (по вторичному)» или освобождения от необходимости передачи донесений путём назначения конкретного пункта для следующего донесения, экипаж воздушного судна выполняет полёт согласно плану и ведёт непрерывное прослушивание канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полёт».                                                                                                                        Не выход на связь диспетчера УВД с экипажем на первой радиостанции на частоте 125,2 МГц  могло быть связано с кратковременным отказом радиостанции.

Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, ведение радиоосмотрительности экипажем контролировал неудовлетворительно.

В течении 14 минут с 01часа 17 минут до 01часа 31 минуты UTC на неоднократные вызовы диспетчеров СДП, ДПК, ДПП на рабочих и аварийных частотах 119,3; 120,3; 124,5; 125,2; 121,5; 528; частоте ДПРМ ВПП-1 528КГц, вызовы экипажей других воздушных судов, экипаж Як-40К RА-88251 не отвечал. На средствах отображения диспетчер устойчиво наблюдал информацию о полёте Як-40К RА-88251.

Для определения характера потери радиосвязи, в соответствии с требованиями п. 2.1.9 ФАП 362, диспетчер передал указание Як-40К RА-88251 отвернуть вправо 30º. Указание диспетчера на изменение курса следования экипаж не выполнил.

    
 В 01 час 31 минуту UTC, не связавшись по радиостанции № 1 на частоте 125.2 МГц, экипаж перешёл на радиостанцию № 2 и на частоте 124.5 МГц «Контроль» доложил пролёт Троицкого.

      
В дальнейшем радиосвязь велась устойчиво.

      
Для определения причины отсутствия радиосвязи инженерно-техническим составом произведена проверка СПУ,  УКВ 1 и УКВ 2 радиостанций «Баклан 5» и КВ радиостанции «Ядро-1» с выходом на диспетчеров УВД со всех рабочих мест экипажа. Замечаний нет.

      
Произведена проверка работы комплекта № 1 радиостанции «Баклан 5» в лаборатории АиРЭО. Работа соответствует ТТ.

      
Произведена замена комплекта № 1 радиостанции «Баклан 5». 

      
После замены комплекта №1 радиостанции «Баклан 5» произведена проверка СПУ,  УКВ  радиостанций «Баклан 5» и КВ радиостанции «Ядро-1» с выходом на диспетчеров УВД со всех рабочих мест экипажа. Замечаний нет.

 
В результате комплекса  проведенных работ, комиссией по расследованию причины инцидента (отсутствия ответа экипажа самолёта Як-40К RA-88251  на вызовы диспетчера УВД  на участке трассы: Хабаровск – Троицкое при выполнении рейса НИ 466  по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре) комиссия пришла к выводам, что причиной потери связи в полёте явилось сочетание следующих факторов:

1. Не выполнение экипажем ВС Як-40К RА-88251 требований:

     - п.п. 2.11, 2.12.2  ФАП 362 «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации»;

     - п.2.3. , «Инструкции по взаимодействию и технологии работы членов экипажа самолёта Як-40», в части ведения непрерывного прослушивания канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полёт.

2. Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, ведение радиоосмотрительности экипажем контролировал неудовлетворительно. 

3.    Отсутствие ответа экипажа самолёта на вызовы диспетчера УВД на частоте 125,2 МГц на участке трассы: Хабаровск – Троицкое  с 12 час. 17 мин. до 12 час. 31 мин. местного времени при выполнении рейса НИ 466  по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре могло быть связано с кратковременным отказом радиостанции «Баклан-5».  Наиболее вероятной причиной отказа 1-го комплекта радиостанции «Баклан-5» могло стать наличие переменного контакта в соединении амортизационной рамы с блоком приёмо-передатчика  1-го комплекта радиостанции «Баклан-5».                                   

Неквалифицированные события:

01.03.2014 при выполнении рейса НИ 469/470 по маршруту: Хабаровск – Богородск – Хабаровск, под управлением КВС - стажёра Швецова А.В., второго пилота Пшеничникова Р.Ю., пилота-инструктора Шумакова И.Л., после взлёта с аэродрома Богородское  и набора  эшелона FL 100, через 5 минут полёта на самолёте L410UVP-E20  RA-67035 произошло плавное снижение крутящего момента правого двигателя на 10%, параметры работы двигателя оставались в норме.  После благополучной посадки в аэропорту города Хабаровска экипаж передал техническому составу устное замечание по снижению крутящего момента правого двигателя на 10%.
При осмотре двигателя, в том числе и воздушного тракта, обнаружены недопустимые повреждения лопаток осевого компрессора при наличии исправной защитной сетки (экрана) правого двигателя. Проанализировав результаты выполненных работ, и материалы расшифровки полётной информации, комиссия совместно с представителем GE Aviation, причину снижения крутящего момента правого двигателя и выявленных при этом недопустимых повреждений лопаток первой ступени осевого компрессора правого двигателя не установила, т.к. самолёт с двигателями GE Н80-200 эксплуатируется впервые, и наработанной практики нет. Утверждать, что возможной причиной снижения крутящего момента может явиться «недопустимые повреждения 5-ти лопаток осевого компрессора», комиссия однозначно не может. 

В виду того, что установить причину снижения крутящего момента и повреждения лопаток компрессора правого двигателя установить на месте не представляется возможным, был составлен технический акт от 10.03.2014 г. об отстранении от эксплуатации двигателя и отправки его на исследование заводом изготовителем самолёта Aircraft Industries. Составлен рекламационный протокол № 000002 / 2014 и направлен заводу изготовителю самолёта Aircraft Industries.

Из предварительного заключения результатов исследования двигателя на заводе-изготовителе следует: «расследование обнаружило повреждение деталей компрессора двигателя, возникших из-за попадания посторонних объектов через воздухозаборник. Этот вид повреждений является весьма общим для семейства двигателей Н80-200, как и для семейства предшествующих двигателей М601, особенно когда самолёт эксплуатируется с ВПП без искусственного покрытия или с ВПП, покрытых гравием.

По самолетам DHC-8-200, DHC-8-300

18.01.2014 при выполнении рейса 783  по маршруту  Южно-Сахалинск – Оха на самолете DHC-8-315  RA-67261 в полете произошла потеря работоспособности авиагоризонта второго пилота пилотажно-навигационной системы. Экипаж принял решение о возврате и произвел благополучную посадку в аэропорту вылета.

Выводы:

Причиной потери работоспособности авиагоризонта №2 пилотажно-навигационной системы явилась неисправность блока пространственного положения № 2 (ATTITUDE AND HEADING REFERENCE UNIT (AHRU)). 

В результате отказа блока  AHRU произошло пропадание и искажение командных сигналов, выдаваемых блоком, которые привели к потере работоспособности авиагоризонта пилотажно-навигационного комплекса, таких как авиагоризонт (ADI) №2, с выдачей сообщения об отказе и рассогласования показаний приборов левого и правого комплектов.

Расследование не завершено. Отказавший блок находиться на исследовании.

21.05.2014 при выполнении рейса 799 Южно-Сахалинск – Менделеево на ВС DHC-8-300 RA-67261  в наборе высоты на Н=6000 FT произошло загорание  сигнализаций   «#1ENG HYD PUMP», «RUD PRESS», «ROLL SPLR INBD HYD», «#1 RUD HYD», «RUD FULL PRESS» на панели «CAUTION LIGHT PANEL» с одновременным падением давления и уровня гидрожидкости в системе №1 до «ноля». Экипаж выполнил необходимые действия по QRH и совершил возврат ВС на аэродром вылета, посадка произошла благополучно.

Выводы:
Срабатывание  сигнализаций   «#1ENG HYD PUMP», «RUD PRESS», «ROLL SPLR INBD HYD», «#1 RUD HYD», «RUD FULL PRESS» на панели «CAUTION LIGHT PANEL» произошло из-за вытекания гидрожидкости и падения давления “до ноля” в гидросистеме № 1 вследствие возникновения трещины на корпусе фитинга  магистрали высокого давления, установленном на корпусе PRESSURE MANFOLD.

Мероприятия:

         Материалы расследования авиационного инцидента с самолетом DHC-8-300 RA-67261 ОАО «Авиакомпания «Аврора» изучить с летным и инженерно-техническим составами, эксплуатирующими ВС типа DHC-8. 

         При проведении любых форм ТО ИТП ОАО «Авиакомпания «Аврора» обращать особое внимание на признаки негерметичности систем ВС. При выявлении дефектов принимать меры по немедленному их устранению.

12.06.2014 при выполнении рейса 781 Южно-Сахалинск – Оха на ВС DHC-8-300 RA-67261 после взлета  произошел отказ в работе пульта управления автопилотом (AFCS controller)  с выдачей сообщения «AFCS controller inop» (отказ работы пульта управления автопилотом) на обоих информационных дисплеях  «ADVISORY DISPLAY». Экипаж  совершил возврат ВС на аэродром вылета, посадка произошла благополучно.

Выводы:
Отказ в работе пульта управления автопилотом (AFCS controller)  с выдачей сообщения «AFCS controller inop» на обоих информационных дисплеях  «ADVISORY DISPLAY» произошло из-за «залипания» кнопки «IAS» пульта управления автопилотом. «Залипание» кнопки «IAS» произошло из-за ее механического износа.

Расследование не завершено.

По самолетам  BOEING-737-200

04.01.2014 при выполнении рейса HZ 5612 по маршруту Хабаровск–Магадан на пробеге на ВС Боинг-737-200 RA-73003 экипаж почувствовал отклонения самолета из стороны в сторону. После уменьшения скорости ВС, отклонения прекратились, оценив управляемость самолета, показания приборов, экипаж самостоятельно зарулил на стоянку. При послеполетном осмотре обнаружено разрушения шимми-демпфера и шлиц-шарнира на правой основной стойке.

Выводы:  

Причиной разрушения шлиц-шарнира  явилось усталостное разрушение штока поршня шимми-демпфера. При разрушении поршня произошло рассоединение   звеньев шлиц-шарнира, нижнее звено  разрушилось от соприкосновения с поверхностью ВПП в процессе движения ВС, демпфер получил повреждения от соприкосновения с внутренними дисками вращающихся колес правой стойки.

Расследование не завершено.

22.01.2014 при выполнении рейса HZ 5602 по маршруту Южно-Сахалинск–Владивосток  на самолете на ВС Боинг-737-500 RA-73002  в аэропорту Кневичи в конце пробега экипаж доложил ОВД об отказе управления колесами передней стойки  шасси. Дальнейшее движение ВС к месту стоянки производилось методом буксировки.

Выводы:
Причиной события явился отказ системы управления поворотом передней стойки  шасси, произошел по причине ее заклинивания из-за обледенения тросовой проводки и направляющих роликов. Обледенение произошло из-за попадания воды из системы дренажа переднего буфета, потерявшего герметичность вследствие порыва резинового шланга.

Мероприятия:

        Материалы расследования авиационного инцидента изучить со всем летным и инженерно-техническим персоналом ОАО «Авиакомпания «Аврора». 

        Со всем летным и инженерно-техническим персоналом ОАО «Авиакомпания «Аврора» повторно изучить требования ст.3.2.3, 3.3.1 ПРАПИ-98 и Программы анализа полетных данных в ОАО «Авиакомпания «Аврора».

        С целью предупреждения подобных инцидентов, эксплуатантам B-737-500 выработать мероприятия по периодическим осмотрам состояния дренажной системы при эксплуатации в зимнем периоде и по использованию водяной системы авиационным персоналом и пассажирами на земле.

       14.03.2014 при выполнении рейса HZ 5684 по маршруту Южно-Сахалинск-Хабаровск–Петропавловск-Камчатский на ВС Боинг-737-200 RA-73005 при занятии ВПП 01 произошло выпадение флагов неисправности на панели приборов второго пилота – авиагоризонта, индикаторе горизонтального положения, указателе скорости, высотомере с выбиванием АЗС «AC BUS#2 ELECTRONICS».

Выводы:
Причиной авиационного события явился сбой  в электропитании приборного оборудования второго пилота из-за механического износа фиксатора включенного положения АЗС С 824 шины переменного тока №2(CB AC BUS №2 ELECTRONIC).

Мероприятия:

        Материалы расследования авиационного инцидента с самолетом B-737-200 RA-73005 ОАО «Авиакомпания «Аврора» изучить с летным и инженерно-техническим составами, эксплуатирующими ВС типа BOEING-737.

18.03.2014 при выполнении рейса HZ 5685  по маршруту Петропавловск-Камчатский – Хабаровск  на самолете на ВС Боинг-737-200 RA-73005  в аэропорту Елизово при увеличении режима двигателей,  необходимого для взлета произошли «хлопки» по левому борту ВС. КВС прекратил взлет, выключил левый двигатель и зарулил на стоянку. При послеполетном осмотре было обнаружено отложения льда на поверхностях ВНА и обтекателях двигателей №1 и №2.

Выводы:
Причиной инцидента явилось прекращения взлета из-за помпажа двигателей №1 и №2.   

Причиной помпажа явилось нарушение газодинамической устойчивости их работы из-за образования ледяных отложений на деталях ВНА и лопатках компрессора. 

Причиной образования отложений явилось длительное нахождения ВС при работающих двигателях на режиме МГ над участком воды в районе предварительного старта в ожидании на занятие исполнительного старта и невыполнение экипажем рекомендаций FCOM в части включения ПОС двигателей при наличии условий для возникновения обледенения.

Причиной не включения ПОС явилось отсутствие у экипажа данных о фактическом состоянии РД, которое не было отражено в SNOWTAM и ATIS.

Мероприятия:

        Материалы расследования авиационного инцидента с самолетом B-737-200 RA-73005 изучить с летным и инженерно-техническим персоналом ОАО «Авиакомпания «Аврора» и авиационным персоналом ГУП «КАП».
        С личным составом летного подразделения Боинг-737 летной дирекции ОАО «Авиакомпания «Аврора» повторно изучить  с принятием зачетов и оформлением зачетной ведомости следующие документы: Flight Crew Operations Manual (FCOM) Боинг-737 COLD WEATHER OPERATION After Engine Start; Flight Crew Operations Manual (FCOM) Боинг-737 ICE AND RAIN PROTECTION, Anti-Ice Use, Engine Anti-Ice Operation.
         Начальнику аэродромной службы ГУП «КАП» повторно с личным составом службы изучить DOC 9137 AN/898 «Руководство по аэропортовым службам, часть 2 «Состояние поверхности покрытия» и РЭГА РФ-94 с принятием зачетов и оформлением зачетной ведомости.
         Специалистам аэродромной службы ГУП «КАП» отражать состояние летного поля в «Журнале учета состояния летного поля» и готовить SNOWTAM строго в соответствии с требованиями РЭГА РФ-94 и DOC 9137
AN/898.

По вертолетам Ми-8

19.02.2014 на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-22985 на 8 минуте полета сработали желтое светосигнальное табло «СТРУЖКА ХВ. РЕД.» и речевой информатор РИ-65 с выдачей команды «Проверь работу редукторов». Показания приборов двигателей и трансмиссии были в норме.  В соответствии с рекомендациями РЛЭ вертолета Ми-8МТВ экипаж прекратил выполнение задания и принял решение следовать на аэродром вылета Ноглики.

Причиной срабатывания сигнализации РИ-65 и светосигнального табло «СТРУЖКА ХВ. РЕД.» явилось замыкания верхней пробки-сигнализатора ПС-1 хвостового редуктора 246-1517-000 № Л20302006 из-за наличия металлической магнитной стружки вследствие приработки хвостового редуктора на начальном этапе его эксплуатации после выполнения капитального ремонта.

30.05.2014 в 08.50 UTC (16.50 местного времени), во время перегона вертолёта Ми-8 МТВ-1 RA-25185 с Омского завода ГА по маршруту Омск – Красноярск  за 1 час до посадки в пункт назначения загорелось табло "Засорение топливного фильтра левого двигателя" без изменения параметров работы двигателей. Экипаж, действуя согласно РЛЭ вертолета Ми-8МТВ-1, выполнил посадку на ближайшем аэродроме Красноярск (Емельяново). Посадка на аэродроме Красноярск (Емельяново) благополучно. 

Причиной авиационного инцидента с вертолетом Ми-8МТВ-1 RA-25185 явилось засорение фильтроэлемента левого двигателя ТВ3-117ВМ вследствие заправки ВС в пункте вылета некондиционным топливом ТС-1 (содержание механических примесей в виде хлопьев белого цвета и различной формы в большом количестве не понятного происхождения).

Для определения и идентификации обнаруженных в ТС-1 механических примесей в виде хлопьев белого цвета и различной формы пробы топлива направлены в ЦС авиа ГСМ ГосНИИ ГА г. Москва. Расследование события продолжается.
Таким образом, инциденты с ВС, вызванные конструктивно-производственными недостатками, некачественным ремонтом в АРЗ и не установленными причинами отказов АТ в 1 полугодии 2014 года представлены:

· отказами двигателей – 5

· отказами гидросистем – 1

· отказами в системе уборки–выпуска шасси – 2

· отказами систем АиРЭО – 7.

В 5 случаях последствиями инцидентов явились вынужденные посадки ВС.

7 инцидентов  связаны с отказами изделий АиРЭО. 

Расследование большинства инцидентов завершено, в материалах расследования представлены разработанные комиссиями рекомендации и профилактические мероприятия. Расследования части инцидентов продолжается.

4. Обеспечение качества ТО ВС

В анализируемом периоде эксплуатанты отметили сокращение количества грубых нарушений технологической дисциплины при ТО ВС. Основными недостатками поддержания летной годности ВС являются: недостаточный уровень квалификации специалистов, отсутствие должного технического контроля.

5. Нарушения правил ТО, ошибки и упущения инженерно – технического персонала 

Приводятся недостатки в организации и обеспечении ТО ВС, нарушения, ошибки, брак при выполнении ТО АТ инженерно-техническим персоналом, допущенные в 1 полугодии 2014  года.

31.03.2014  при выдаче карты-наряда №80 от 29.03.2014 года в цех №1 для выполнения периодического ТО по Ф1+ФΔ2+ФΔ3+ФКК2+подготовка ВС к ВЛЭ + работы по продлению ресурсных показателей ВС на самолёте Як-40 № RA-87273 в производственном задании инженером ПДО Лобастовой Н.Н. не указана наработка ВС и комплектующих изделий.

14.05.2014 при замене АРК-15 на самолёте Як-40К № RA-87273 авиатехником АиРЭО Петровым А.Н. по невнимательности допущен обрыв ВЧ фидера ненаправленной антенны при установке АРК-15. Дефект проявился при проведении проверки работоспособности   АРК-15 и своевременно устранён.

18.06.2014 после выполнения оперативного ТО  по Ф «ВС+А1+ОВ» на самолёте Як-40К № RA-88251 перед выполнением рейса НИ 483 начальником смены Сапуном П.И. своевременно не оформлен п. 2 карты-наряда «Работы по ТО в соответствии с регламентом и доп. работы выполнены».

18.04.14 В конце рабочего дня техник ГППиРВС не сдал инструмент общего пользования в комплектовочную кладовую. В результате данного действия нарушена «Процедура о порядке хранения и выдачи инструмента общего пользования».

Ответственный техник ГППиРВС.

22.04.14 Выявлено нарушение порядка сбора отстоя и отработанных ГСМ.

Ответственный техник ЛАиД.

22.04.14 При выполнении ТО Ми-8МТВ-1 RA-25420  Ф-ОС выявлено несвоевременное выполнение пункта 129.20.00в РО  по обслуживанию ЭКСР-46.

Ответственный техник АиРЭО.

23.04.14 При выполнении ТО  Ми-8МТВ-1 RA-25738 по Ф-4 выявлено что, пункт 84.20.00d РО выполнен с нарушением.  Нарушение заключается в неправильной шплинтовке гайки крепления ПР после проверки момента затяжки. Ответственный техник ЛАиД.

16.01.14 вертолёт Ми-8МТВ-1 RA-22509. В карте-наряде на  выполнение оперативного технического обслуживания по форме ОВ-ОВ1 нет росписей а/т Чеботарёва М.А. и начальника смены Чебана К.С.в разделе 1.3. «Работы по осмотру и обслуживанию» в графе ВСУ  (поставлен прочерк). Случай разобран на дне качества.

05.02.14 на вертолётеМи-8Т RA-24171 после установке ЛНВ и регулировки соконусности ЛНВ начальником смены Чебаном К.С. не сделана запись в паспорта ЛНВ о длине тяг и угле отгиба триммеров. Случай разобран на дне качества.

10.02.14 на вертолёте Ми-8МТВ-1 RA-22509а/техником по АиРЭО Афанасьевым Д.А. в бортовой журнал не внесены записи об установке на борт аккумуляторов и о снятии аккумуляторов на хранение. Случай разобран на дне качества.
06.03.14 на вертолёте Ми-8Т RA-22915 в 6 разделе бортового журнала инженером смены Филимоновым А.И. не указан номер к/наряда  при снятии ВР-8. Случай разобран на дне качества.

26.04.14 на вертолёте Ми-8Т RA-24640 при оформлении к/наряда на оперативное ТО по форме ВС-А1-ОВ а/т по ПиД Баламутиным С.П. не указано время начала и окончания ТО, не указан остаток топлива, не оформлен раздел  «Дополнительные работы и замечания экипажа» по 3-м пунктам за самоконтроль. Случай разобран на дне качества.

07.01.2014 на самолете B-737-200 RA-73003 экипажем было записано замечание: «Не работает Right CTR FUEL PUMP» (топливный  насос правого бака).

Произведена замена Right CTR FUEL PUMP. Проверена работа согласно АММ 28-22-41, замечаний нет.

 02.02.2014 на самолете B-737-200 RA-73005 экипажем было записано замечание: «ADF №1 inoperative».

Заменен ADF RECEIVER. Проверена работа ADF №1 на земле согласно AMM 34-75-01, ТУ соответствует.

15.02.2014 на самолете DHC-8-200 RA-67257 экипажем было записано замечание: «Временно пропадают показания цифрового дисплея PROP INDICATOR №1(индикатор оборотов пропеллера».

Заменен PROP INDICATOR rpm №1. Проверена работа согласно AMM 61-44-00, ТУ соответствует. 

15.02.2014 на самолете DHC-8-200 RA-67257 экипажем было записано замечание: «Самопроизвольное переключение между режимами  «below» и «above» в полете на индикаторе TCAS».

Заменен TCAS CONTROLLER. Проверена работа согласно AMM 34-47-00, ТУ соответствует.

21.02.2014 на самолете DHC-8-200 RA-67257 экипажем было записано замечание: «Не работает триммер элеронов».

Заменен ACTUATOR триммера элеронов. Произведена регулировка и проверена работоспособность согласно AMM 27-13-21, ТУ соответствует.

06.03.2014 на самолете B-737-200 RA-73005 экипажем было записано замечание: « «ATT» флаг на ADI второго пилота».

Заменен ADI №2. Проверена работоспособность согласно AMM 34-26-001/501.

21.03.2014 на самолете B-737-200 RA-73005 экипажем было записано замечание: «На правом указателе скорости ASI и высотомере ALTM в полете вываливаются флаги и происходит отключение автопилота B».

Заменен ADC №2 согласно AMM 34-12-11/401. Проверена работоспособность, ТУ соответствует.

30.03.2014 на самолете B-737-500 RA-73002 экипажем было записано замечание: «На посадке загорелся сигнализатор «FLIGHT DATA RECORDER OFF»».

Заменен FLIGHT DATA RECORDER. Проверена работа согласно AMM 31-24-11/401, ТУ соответствует.

02.04.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67255 экипажем было записано замечание: «На снижении загорелась caution light «#1 TANK FUEL LOW»».

При осмотре топливного бака №1 Обнаружено залипание перепускного клапана. Клапан очищен, залипание устранено. Произведен тест согласно TASK 2840/01. Замечаний нет.

02.04.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67255 экипажем было записано замечание: «Не работает AIR CONDITION SYSTEM в режимах AUTO и MANUAL».

Заменен TEMPERATURE ZONE SENSOR CABIN. Проверена работа, ТУ соответствует.

02.04.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67255 экипажем было записано замечание: «На H<10000 ft. завышает указатель скорости правого летчика на 5-7 узлов».

Заменен AIRSPEED INDICATOR №2. Проверена работа согласно AMM 34-11-33, ТУ соответствует.

 22.04.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67261 экипажем было записано замечание: «Не работает 1 комплект ответчика ATC. На снижении периодические отказы второго комплекта».

Заменена ATC антенна верхняя. Проверена выходная мощность, ТУ соответствует.

30.04.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67255 экипажем было записано замечание: «Посторонний шум в районе главной входной двери».

Обнаружено повреждение гермоуплотнения пассажирской двери. Уплотнение заменено. Проверена работоспособность пневмосистемы согласно AMM 21-30-00, 52-05-11, ТУ соответствует.

04.05.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67261 экипажем было записано замечание: «Не работает VHF №1 на передачу».

Заменена AUDIO CONTROL PANEL КВС. Проверена работа, ТУ соответствует.

12.05.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67261 экипажем было записано замечание: «Не работает TCAS».

Заменен TCAS TRANSMITTER. Проверена работа согласно AMM 34-47-02, ТУ соответствует.

02.06.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67261 экипажем было записано замечание: «Горит caution light «#2 SPU AUX PWR» в полете».

Заменен контактор 2921-К1. Проверена работа STBY HYD. SYSTEM, ТУ соответствует.

04.06.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67261 экипажем было записано замечание: «Не работает AC POWER MONITOR».

Заменен AC POWER MONITOR. Проверена работа, ТУ соответствует.

23.06.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67261 экипажем было записано замечание: «GPU не подключается к системе снабжения самолета».

Заменены FUSES CURRENT LIMITER 2431-F3, 2431-F4 согласно AMM 24-31-01. Проверена работа, ТУ соответствует.

26.06.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67255 экипажем было записано замечание: «Загорание в полете caution light «#2 FUEL FILTER BYPASS».

Произведен отбор проб из топливных баков на анализ, ТУ соответствует. Заменены фильтра тонкой и грубой очистки обоих двигателей. Произведен запуск, проверена герметичность топливной системы, ТУ соответствует.

26.06.2014 на самолете DHC-8-300 RA-67261 экипажем было записано замечание: «Загорание в полете caution light «#2 FUEL FILTER BYPASS».

Произведен отбор проб из топливных баков на анализ, ТУ соответствует. Слито топливо из топливных баков. Осмотрен правый топливный бак, замечаний нет. Заменены фильтра тонкой и грубой очистки обоих двигателей. Произведен запуск, проверена герметичность топливной системы, ТУ соответствует.

6. Положительный опыт эксплуатации ВС

03.01.14 на самолете B-737-500 RA-73002 при выполнении оперативного обслуживания по форме Tr+ОВ авиатехник Кириченко С. обнаружил, что после включения «POWER ON» (питание) стрелка MAI (индикатор скорости) №1 все время вращается.

Заменен MАI №1 согласно AMM 34-12-21/402. Работа ТУ соответствует.
07.01.14 на самолете DHC-8-200 RA-67257 при выполнении оперативного обслуживания по форме Tr+ОС инженер Никитин В. обнаружил, что не происходит включение AHRS №2 (блока пространственного положения) при низкой температуре.

Заменен AHRS Computer №2. Произведен  TEST AHRS согласно AMM 34-21-00-05, ТУ соответствует.

10.01.14 на самолете B-737-200 RA-73003 при выполнении оперативного обслуживания по форме Tr+ОВ авиатехник Умнов Е. обнаружил, что не работает TEST MACH TRIM COUPLER.

Заменен MACH TRIM COUPLER. Проверена работа на земле, ТУ соответствует.

14.01.14 на самолете B-737-500 RA-73002 при выполнении оперативного обслуживания по форме Tr+ОВ авиатехник Умнов Е. обнаружил, что не подключается генератор APU (ВСУ) .

Заменен GCU генератора APU. Проверена работа на земле, ТУ соответствует.

02.02.14 на самолете B-737-200 RA-73005 при выполнении оперативного  обслуживания по форме DL+ОВ авиатехник Савицкий В. обнаружил, что нет показаний EGT (Твг) №1.

Заменен индикатор EGT №1. Проверена работоспособность, ТУ соответствует.
11.02.14 на самолете B-737-500 RA-73013 при выполнении оперативного  обслуживания по форме Tr+ОВ инженер Кравицкий Д. обнаружил самопроизвольное переключение между режимами «MANUAL» (Ручное)  и «AUTO» (АВТО) на VHF NAV control panel (ПУ УКВ станцией).

Заменена VHF NAV control panel согласно AMM 34-31-52/401. Проверена работа, ТУ соответствует.

22.02.14 на самолете B-737-500 RA-73013 при выполнении оперативного  обслуживания по форме DL+ОВ инженер Справников С. обнаружил, что временами происходит расфокусировка EADI №2 (Авиагоризонт).

Заменен EADI №2. Проверена работоспособность согласно AMM 34-22-21/401, ТУ соответствует.

28.02.14 на самолете B-737-200 RA-73005 при выполнении периодического обслуживания по форме 11P-Check авиатехник Умнов Е. обнаружил, что временами теряется связь между PDC и указателями EPR.

Заменен PDC. Проверена работа на земле согласно AMM 34-18-11/401, ТУ соответствует.

09.03.14 на самолете B-737-200 RA-73005 при выполнении оперативного обслуживания по форме Tr+ОВ инженер Блоха С. обнаружил, что на ADI №2 не убирается флаг RUNWAY и курсовая стрелка всегда в левом положении.

Заменен ADI №2 согласно AMM 34-26-01. Проверена работа ADI №2 на земле, ТУ соответствует.
13.03.14 на самолете B-737-500 RA-73013 при выполнении периодического  обслуживания по форме 6P-Check инженер Блоха С. обнаружил, что не идет тест  TRAILING EDGE FLAP ASYMMETRY SYSTEM.

Заменен FLAP POSITION INDICATOR. Проверена работа согласно AMM 27-58-12, ТУ соответствует.

03.04.14 на самолете DHC-8-300 RA-67255 при выполнении оперативного обслуживания по форме  L1-check инженер Сикорский А. обнаружил, что нет индикации VOR1 на EHSI №1.

Заменен DME TRANSCEIVER №1. Проверена работа, ТУ соответствует.

09.04.14 на самолете DHC-8-200 RA-67259 при выполнении оперативного обслуживания по форме  DL+ОВ авиатехник Боровко Д. обнаружил, что не отображается информация с FMS на EHSI №1.

Заменен SYMBOL GENERATOR №1. Проверена работа, ТУ соответствует.

22.06.14 на самолете DHC-8-200 RA-67259 при выполнении оперативного обслуживания по форме L2-check инженер Никитин В. обнаружил, что не работает дисплей на VHF NAV CONTROL.

Заменен VHF NAV CONTROL. Проверена работа, ТУ соответствует.

14.06.14 на самолете DHC-8-300 RA-67255 при выполнении оперативного обслуживания по форме L1-check инженер Соломахин А. обнаружил, что временами пропадает фокусировка локатора.

Заменен WEATHER RADAR INDICATOR и ELECTRONIC DISPLAY EHSI №1. проверена работа согласно AMM 34-28-02, ТУ соответствует.

12.04.14 при выполнении ТО по Ф «А1» на самолёте Ан-26-100 № RA-26174, авиатехник по ПиД Смускин В.А. обнаружил повреждение хомута крепления кожуха электропроводов инерционного датчика УА-27 правого колеса правой главной ноги шасси. Хомут своевременно заменён. 

08.01.14  при выполнении периодического ТО по Ф-2  Ми-8МТВ-1 RA-25488 выявлено несоответствие ТУ давления в огнетушителе 1-4-4 второй очереди. Дефект устранен заменой огнетушителя 1-4-4 второй очереди. 

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту

18.01.14 при выполнении  полета Ми-8МТВ-1 RA-22984  выявлена  неустойчивая работа радиостанции «Ядро-1» с загоранием сигнализации «Авария». Причина – неисправность блока Б4-Яр1. Несоответствие устранено заменой блока Б4-Яр1. 

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

31.01.14  при выполнении оперативного ТО по Ф-ОВ ОВ1  на  Ми-8МТВ-1 RA-25738 выявлено, что при нажатии на тормозную гашетку происходит травление воздуха в атмосферу через УПО3/2М. Причина неисправность УПО3/2М. 

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

03.02.14  при выполнении предполетного ТО на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-22985 выявлена   неисправность измерителя вибрации ИВ-500. В ходе выполнения работ по поиску причины несоответствия выявлена неисправность блока БЭ-9Е.  Причиной неисправности  блока БЭ-9Е явилось  замыкание металлической  пломбы с остатками контровочной проволоки на корпус вертолёта провода 5Р12 г на колодке 5Л левой боковой панели электропульта  цепи включения режима встроенного контроля.  Несоответствие устранено путём устранения замыкания на корпус провода 5Р12 соединительной линии «Блок БЭ-9Е – Кнопка встроенного контроля» на колодке 5Л и заменой блока БЭ-9Е. Информация по неисправности доведена до начальника ОТК Омского завода Г.А. 

11.03.14  при выполнении оперативного ТО по Ф-ОВ ОВ1 на Ми-8МТВ-1 RA-22985 выявлено, что не включается РИ-65и отсутствует выдача сообщений по всем каналам. Причина неисправность субблока РИ-65-11. Несоответствие устранено заменой блока речевых сообщений РИ-65-10.

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

11.03.14 при выполнении  полета Ми-8Т RA-24683 выявлен отказ связной радиостанции. Причина – неисправность блока Б-10Б-Яр-1. Неисправность устранена заменой блока Б-10Б-Яр-1. 

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

13.03.14  при выполнении  полета Ми-8МТВ-1 RA-25738 выявлено самопроизвольное включение преобразователя ПТ-200Ц. Причина – неисправность преобразователя ПТ-200Ц. Несоответствие устранено заменой преобразователя ПТ-200Ц.

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

13.03.14  при выполнении периодического ТО по Ф-1 на Ми-8МТВ-1 RA-25420 выявлено наличие металлической стружки магнитного характера в канале стравливающего клапана полости подшипника тарелки автомата перекоса. Предполагаемая причина – разрушение подшипника тарелки автомата перекоса. Неисправность устранена заменой автомата перекоса.

16.05.14  при выполнении оперативного ТО по Ф-ОВ1 ОВ  Ми-8МТВ-1  RA-22984 выявлено, что на индикаторе высоты радиовысотомера А-037 не убирается бленкер. Причина – неисправность индикатора высоты А-034-4-22. Несоответствие устранено заменой приемопередатчика А-037-11.

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

14.05.14  при выполнении оперативного ТО по Ф-ОВ ОВ1  Ми-8МТВ-1  RA-22985 выявлено, что стрелка указателя высоты радиовысотомера А-037 уходит в темный сектор, бленкер не убирается. Причина – неисправность приемопередатчика  А-037-11. Неисправность устранена заменой приемопередатчика  А-037-11.

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

24.06.14 при выполнении полета  Ми-8МТВ-1 RA-22984 выявлено неисправность УКВ радиостанции «Орлан».  Причина – отказ работоспособности приемопередатчика. Дефект устранен заменой приемопередатчика,  ПДУ-46 радиостанции «Орлан».  

Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

24.06.14 при выполнении полета Ми-8МТВ-1 RA-25985 выявлен отказ работоспособности часов АЧС-1. Несоответствие устранено заменой АЧС-1.
Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту.

Выводы

Инженерно-авиационные службы эксплуатантов, и организаций по ТОиР, подконтрольных Управлению, справились с выполнением задач по поддержанию летной годности и обеспечили безаварийную эксплуатацию ВС в 1 полугодии 2014 года. Имели место технологические нарушения при эксплуатации АТ, в связи с чем были внедрены дополнительные корректирующие мероприятия, направленные на повышение профессиональной подготовки ИТП и технологической дисциплины.

 Предлагаемые мероприятия по итогам анализа обеспечения безопасности полетов в первом полугодии 2014 года принять к исполнению в части касающейся.
План

 мероприятий по инженерно-авиационным службам по итогам анализа обеспечения безопасности полетов в первом полугодии 2014 года

	№ п/п
	Мероприятия
	Сроки исполне-

ния
	Исполнитель

	1
	Проведение инструктивно-методического совещания с руководящим составом ИАС эксплуатантов и организаций по ТОиР по особенностям подготовки и обеспечения безопасной эксплуатации ВС в ОЗП.
	Август 2014
	ОПЛГ ГВС

Руководите-ли ИАС

	2
	Организация и проведение руководителями ИАС подготовки подразделений ИАС к работе в ОЗП 2014-2015 годов в соответствие с требованиями нормативных и информационно-методических документов Росавиации, ДВМТУ ВТ, действующих стандартов авиапредприятий и ЭТД по типам ВС.
	Согласно планам
	ИАС эксплу-атантов,

ОПЛГ ГВС

	3
	Обеспечение в период подготовки к эксплуа-тации в ОЗП работ по сезонному ТО аварийно-спасательных средств (включая АПТП), находящихся в ведении ИАС, с оформлением документации.
	Согласно планам
	ИАС эксплу-атантов,

ОПЛГ ГВС

	4
	Выполнение в период подготовки к ОЗП  согласно планам контроля качества внутренние проверки (аудит) устранения замечаний, выявленных при  инспекционных проверках ИАС с оформлением соответ-ствующих актов. Проведение проверки устранения замечаний по предписаниям инспектирующих органов. 
	15.10.14
	ИАС эксплу-атантов,

ОПЛГ ГВС

	5
	Проведение ревизии пооперационных ведомостей на ТО ВС, разработанных ИАС эксплуатантов, на предмет своевременности и полноты внесения в них изменений и дополнений, предусмотренных для внесения в Регламенты ТО и Технологические указания. Обеспечить дальнейший порядок ведения и сопровождения пооперационных ведомостей, регистрации внесения изменений.
	15.10.14
	ИАС эксплу-атантов,

ОПЛГ ГВС

	6
	В связи с колебаниями температур наружного воздуха в переходный период установить особый контроль за чистотой дренажа фюзеляжа и коррозионным состоянием его конструкции.
	Посто-янно
	ИАС эксплу-атантов,

ОПЛГ ГВС

	7
	В Положениях о противообледенительной обработке воздушных судов принять к обязательному исполнению «Рекомендации по противообледенительной обработке ВС» от 05.02.2013 г. № 03.10-7 МТ РФ ФАВТ (Росавиация).
	Посто-янно
	ИАС эксплу-атантов,

ОПЛГ ГВС

	8
	Установить контроль за состоянием  ВС, зарегистрированных в Государственном реестре гражданских ВС РФ на предмет установки на них компонентов, агрегатов и КИ, отремонтированных на АП и в организациях,  имеющих действующие сертификаты соответствия на право выполнения ремонта, выданные Росавиацией.
	Посто-янно
	ИАС эксплу-атантов,

ОПЛГ ГВС


Начальник ОПЛГ ГВС 

ДВМТУ ВТ ФАВТ                                                                          К.К. Федорович

Анализ обеспечения авиационной безопасности в подконтрольных предприятиях, оценка влияния на уровень безопасности полетов. 

Основные данные по актам незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность гражданской авиации  по авиапредприятиям (аэропортам) за 1 полугодие 2014 г. по сравнению  с данными за 1 полугодие 2013 г. приведены в таблице 1.

                                                                                                            Таблица 1

	№

п/п
	Вид  АНВ  в  деятельность ГА
	1 полугодие

2013 г.
	1 полугодие

2014

	1
	Взрыв ВС / объекта ГА
	нет
	нет

	2
	Захват (угон) ВС
	нет
	нет

	3
	Попытка захвата (угона) ВС
	нет
	нет

	4
	Диверсия

	нет
	нет

	5
	Нападение (в т.ч. с захватом заложников)
	нет
	нет

	6
	Угрозы в адрес ГА (выявлено авторов угроз)
	3(3)
	4(2)

	7
	Блокирование ВС
	нет
	нет

	8
	Блокирование объектов ГА
	нет
	нет

	9
	Несанкционированное проникновение в ВС                           
	нет
	нет

	10
	Несанкционированное проникновение на объекты ГА
	3
	1

	11
	Другие АНВ (инциденты)
	6
	6

	
	Всего  АНВ в деятельность ГА 
	12
	11

	12
	Количество проведенных тренировок и
 учений по плану операции “Набат”
	1
	13


Состояние авиационной  безопасности в аэропортах
и авиапредприятиях

 Аэропортовые комиссии по авиационной безопасности созданы во всех аэропортах и авиапредприятиях. Положения о комиссиях разработаны. На заседания  аэропортовых комиссий выносятся вопросы по реализации вновь принятых Федеральных законов, Постановлений Правительства, приказов и указаний Минтранса России, решение проблем по выявленным нарушениям в ходе проверок прокуратуры, Росавиации и Ространснадзора.  


Программы обеспечения авиационной безопасности в подконтрольных аэропортах и авиакомпаниях переработаны в соответствии с Руководством по авиационной безопасности Международной организации гражданской авиации (ИКАО), DOC 8973, издание 8, 2011 г.

Службы авиационной безопасности созданы во всех аэропортах, укомплектованы согласно штатным расписаниям. Положения о службах авиационной безопасности разработаны, служебные обязанности распределены. Должностные инструкции сотрудников САБ в международных аэропортах Хабаровск, Владивосток, Благовещенск, Южно-Сахалинск переработаны в связи с вводом в работу подразделений ФГКУ УВО УМВД России.

В аэропортах МВЛ должностные инструкции сотрудников САБ уточняются по мере передачи аэропортов и объектов их инфраструктуры под охрану подразделениям ведомственной охраны ФГУП «УВО Минтранса России».

Принимаемый персонал для работы в службу авиационной безопасности проходит обязательную проверку в органах МВД и здравоохранении в соответствии с требования Воздушного кодекса РФ.


Постоянно ведутся работы по поддержанию в исправном состоянии ограждений и дорог по периметру аэропортов.  


Организация пропускного и внутриобъектового режима в аэропортах в основном соответствует предъявляемым требованиям. 

Охрана воздушных судов  в аэропортах организована согласно требованиям НОВСО ГА –93. Охрана воздушных судов находится под постоянной круглосуточной охраной и ответственностью:

- экипажа ВС;

- инженерно-авиационной службы аэропорта:

- службы авиационной безопасности.   

Организация охраны по периметру международных аэропортов Хабаровск, Владивосток, Южно-Сахалинск, Благовещенск  осуществляется сотрудниками ФГКУ УВО УМВД России. Организация охраны по периметру аэропортов Ноглики, Тында, Зея, Экимчан, Охотск, Южно-Курильск осуществляется сотрудниками подразделений Приморского филиала  ФГУП «УВО Минтранса России», в остальных аэропортах МВЛ охрана объектов  обеспечивается сотрудниками охраны аэропорта.   

По вопросам выявления и предупреждения нарушений мер авиационной безопасности в аэропортах Хабаровск, Южно-Сахалинск, Владивосток, Благовещенск активно действуют инспектора отдела транспортной безопасности. 

Организация производства досмотра пассажиров и багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, членов экипажей воздушных судов, авиационного персонала гражданской авиации, бортовых запасов воздушного судна, грузов и почты.

Досмотр пассажиров, багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, организован во всех аэропортах согласно требованиям нормативных документов. Строго ограничены вес и габариты ручной клади, усилены меры по обнаружению и изъятию из ручной клади колющих, режущих предметов, а также жидкостей, гелей, аэрозолей более 100 мл. Организована постоянная информация по мерам авиационной безопасности для пассажиров, осуществляется трансляция анимационных видеороликов по транспортной безопасности в аэропортах.

Результаты досмотра пассажиров и багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах за 1 полугодие 2014 г. в сравнении с данными за 1 полугодие 2013 г. приведены в таблице 2.

                                                                                                          Таблица 2

	№

п/п
	Основные показатели
	Ед.

изм.
	1 полугодие

2013 г.
	1 полугодие

2014 г.

	1
	Перевезено пассажиров
	чел.
	1 219 004
	1 158 499

	2
	Выявлено лиц, пытавшихся пронести в ВС запрещенные предметы и вещества
	чел.
	1 089
	929

	3
	Обнаружено и изъято   
	
	
	

	
	              а) оружия всех видов, всего
	шт.
	108
	385

	
	              б) боеприпасов всех видов, всего
	шт.
	864
	379

	
	              в) взрывчатых веществ
	кг
	1,35
	нет

	
	              г) легковоспламеняющихся  жидкостей
	л
	321,798
	329,31

	
	              д) ядовитых, и других веществ
	кг
	46,225
	167,96

	4
	Перевезено оружия пассажиров, изъятого на период полета
	шт.
	3 935
	3 780

	5
	Количество случаев обнаружения оружия и взрывных устройств (взрывчатых веществ) в  различных зонах аэропорта
	кол-во
	нет
	нет

	6
	Случаи отправки и получения багажа без пассажиров
	кол-во
	2/13
	0/25


Выводы о состоянии транспортной (авиационной) безопасности в аэропортах, авиапредприятиях за первое полугодие 2014 года

Не снижаются попытки незаконного вмешательства в деятельность воздушного транспорта. Регулярно поступают сообщения, содержащие угрозу таких актов. По каждому сообщению о возможном совершении террористических актов на воздушном транспорте службами авиационной безопасности совместно с правоохранительными органами проводится ряд специальных мероприятий по пресечению совершения возможного теракта, а также выявлению лиц, угрожающих безопасному функционированию гражданской авиации.

С целью отработки взаимодействия заинтересованных ведомств по предотвращению актов незаконного вмешательства и терактов на объектах воздушного транспорта проведены учения и тренировки по плану проведения операции «Набат». Практиковались контрольные попытки проноса муляжей взрывчатых веществ и взрывных устройств на контролируемую территорию. 

В аэропортах и авиакомпаниях отработана система передачи срочной информации об угрозах совершения или совершении актов незаконного вмешательства на объектах транспортной инфраструктуры и транспортных средств в соответствии с требованиями  приказа Минтранса России от 16.02.2011 №56 « О порядке информировании субъектами транспортной инфраструктуры и перевозчиками об угрозах совершения и о совершении актов незаконного вмешательства на объектах транспортной инфраструктуры».  

В целях совершенствования мер безопасности на транспорте принят Федеральный закон  от 03 февраля 2014 г. №15-ФЗ "О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации по вопросам обеспечения транспортной безопасности". Аэропортами и авиакомпаниями запланирован ряд мероприятий, направленных на реализацию требований Федерального закона  №15-ФЗ от 03 февраля 2014 года.

Анализ результатов проведенных инспекционных проверок и отчетности аэропортов, авиапредприятий показывает, что по укомплектованности, профессиональной подготовке личного состава и технической оснащенности службы авиационной безопасности аэропортов и авиапредприятий способны обеспечить безопасность авиаперевозок пассажиров, грузов, почты.

Начальник отдела ТБ































А.Г. Лисин

Анализ 

состояния безопасности    на территории  деятельности   Дальневосточного    межрегионального    территориального       управления   воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта по: 

аэродромному обеспечению;   электросветотехническому обеспечению; 

авиатопливообеспечению  воздушных перевозок; осуществлению контроля 

качества авиационных горюче-смазочных материалов; обеспечению  

обслуживания пассажиров, багажа, грузов и почты  - за первое полугодие 

2014 года.

1. На территории  деятельности Дальневосточного межрегионального территориального управления воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта функционируют: 29 аэродромов и  25 аэропортов.

Таблица 1

	№

п.п
	Аэродром

/класс/
	Аэропорт
	Держатель сертификатов

 соответствия

	1
	Владивосток 

(Кневичи)

/А/
	Владивосток
	ОАО 

«Международный аэропорт Владивосток»

	2
	Хабаровск 

(Новый)

/А/
	Хабаровск
	ОАО 

«Хабаровский аэропорт»

	3
	Южно-Сахалинск

(Хомутово)

/А/
	Южно-Сахалинск
	ОАО 

«Аэропорт Южно-Сахалинск»

	4
	Благовещенск

 (Игнатьево)

/В/
	Благовещенск
	ГУП 

Амурской области 

«Аэропорт Благовещенск»

	5
	Комсомольск-на-Амуре    (Дземги)

/В/
	-
	Филиал                                         ОАО «Компания   «Сухой»                                    «КнААЗ им. А.Ю. Гагарина»

	6
	Комсомольск-на-Амуре (Хурба)

/В/
	Комсомольск-на-Амуре
	ОАО 

«Комсомольский аэропорт»

	7
	Буревестник

/Г/
	Буревестник
	МАП 

«Буревестник»

	8
	Зея

/Г/
	Зея
	ФКП

 «Аэропорты Приамурья»

	9
	Зональное

/Г/
	Зональное
	ОАО

«Авиапредприятие 

«Зональное»

	10
	Мар-Кюэль

/Г/
	-
	ОАО «АС «Амур»

	11
	Нелькан

/Г/
	Нелькан
	ОАО 

«АС «Амур»

	12
	Николаевск-на-Амуре

/Г/
	Николаевск-на-Амуре
	КГУП 

«Хабаровские авиалинии»

	13
	Ноглики

/Г/
	Ноглики
	ОАО 

«Аэропорт Ноглики»

	14
	Охотск

/Г/
	Охотск
	КГУП 

«Хабаровские авиалинии»

	15
	Советская Гавань

(Май-Гатка)

/Г/
	Советская Гавань
	КГУП 

«Хабаровские авиалинии»

	16
	Тукчи

/Г/
	-
	ОАО 

«АС «Амур»

	17
	Тында

/Г/
	Тында
	ФКП 

«Аэропорты Приамурья»

	18
	Шахтерск

/Г/
	Шахтерск
	ОАО

«Аэропорт Шахтерск»

	19
	Южно-Курильск

(Менделеево)

/Г/
	Южно-Курильск
	КП 

«Аэропорты Курильских 

островов»

	20
	Оха

(Новостройка)

/Д/
	Оха
	ОАО 

«Сахалинский аэропорт Оха»

	21
	Пластун

/Д/
	Пластун
	КГУАП

 «Пластун-Авиа»

	22
	Экимчан

/Д/
	Экимчан
	ФКП 

«Аэропорты Приамурья»

	23
	Аян

(Мунук)

/Е /
	Аян
	КГУП 

«Хабаровские авиалинии»

	24
	Богородское

/Е/
	Богородское
	КГУП 

«Хабаровские авиалинии»

	25
	Дальнереченск

/Е/
	-
	ООО «Взлет»

	26
	Полины Осипенко

/Е/
	Полины Осипенко
	ОАО 

«Авиакомпания «Восток»

	27
	Хабаровск МВЛ

/Е/
	Хабаровск МВЛ
	ОАО 

«Авиакомпания «Восток»

	28
	Херпучи

/Е/
	Херпучи
	КГУП

 «Хабаровские авиалинии»

	29
	Чумикан

/Е/
	Чумикан
	КГУП 

«Хабаровские авиалинии»


2. Соответствие штатного  расписания фактическому наличию  авиационного персонала. 

Таблица 2.1 

	Аэропорт

(аэродром)
	Авиационный персонал (чел.)
	Укомплектованность          персоналом авиационным 

(%)

	
	По штату
	Фактически
	

	Аян
	3
	3
	100

	Благовещенск
	121
	116
	95,9

	Богородское
	9
	9
	100

	Буревестник
	11
	9
	81,8

	Владивосток
	422
	391
	92,6

	Дальнереченск
	8
	7
	87,5

	Зея
	  23
	23
	100

	Зональное
	26
	12
	46,2

	Комсомольск-на-Амуре 

(Дземги)
	112
	110
	98,2

	Комсомольск-на-Амуре

 (Хурба)
	62
	53
	85,5

	Мар-Кюэль
	8
	8
	100

	Нелькан
	14
	13
	92,9

	Николаевск-на-Амуре
	75
	67
	89,3

	Ноглики 
	45
	44
	97,8

	Оха
	55
	51
	92,7

	Охотск
	52
	39
	75,0

	Пластун
	8
	7
	87,5

	Полины Осипенко
	12
	12
	100

	Советская Гавань 
	17
	13
	76,5

	Тукчи
	19
	17
	89,5

	Тында
	25
	22
	88,0

	Хабаровск 
	994
	911
	91,7

	Хабаровск МВЛ 
	76
	72
	94,7

	Херпучи 
	3
	3 
	100

	Чумикан
	9
	7
	77,8

	Шахтерск
	16
	13
	81,3

	Экимчан
	18
	16
	88,9

	Южно-Курильск
	31
	22
	70,9

	Южно-Сахалинск
	135
	131
	97,0

	Итого:
	2409
	2201
	91,4


      Из   29  -  на 24 аэродромах (аэропортах)  укомплектованность авиационным персоналом относительно штатного расписания  составляет от 46,2% до  98,2%.  

Таблица 2.2

	Службы

(классы аэродромов)
	Авиационный персонал (чел.)

	
	Штатное 

расписание
	Фактическое наличие
	%

укомплектованности

	Аэродромная 

служба
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	89

36

63

18

19
	83

34

55

17

15
	94,3

94,4

87,3

94,4

78,9

	Служба

спецтранспорта
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	612

118

129

39

52
	551

112

111

29

48
	90,2

94,9

86,0

74,4

92,3

	Служба

электро-светотехнического обеспечения

полетов
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	132

39

60

11

10
	116

34

43

8

9
	87,9

87,2

71,7

72,7

90,0

	Служба

горюче-смазочных материалов
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	4

56

48

9

21
	4

50

35

8

20
	100

89,3

72,9

88,8

95,2

	Служба

организации

 перевозок
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	664

51

97

15

17
	654

49

89

11

16
	98,5

96,1

91,7

73,3

94,1

	Итого:
	2409
	2201
	91,4


Наименее укомплектованы авиационным персоналом службы:  

2.2.1 аэродромная   (далее АС)     на аэродромах класса   -  Е; 

2.2.2 спецтранспорта   (далее - ССТ)   на аэродромах класса   -  Д;        

2.2.3 электросветотехнического обеспечения полетов 

                                  (далее -  ЭСТОП)  на аэродромах классов  -      Г,  Д;

2.2.4 горюче-смазочных материалов (далее - ГСМ) на аэродромах класса - Г;

2.2.5 организации перевозок   (далее - СОП)    на аэродромах класса - Д. 

3.    Поддержание  уровня профессиональной подготовленности авиационного персонала (обучение на курсах профессиональной переподготовки и повышения квалификации  - далее ПП и ПК).

Таблица 3

	Службы

(классы аэродромов)
	Количество руководителей и специалистов   
	Уровень 

профессиональной 

подготовленности

%

	
	подлежащих 

обучению на курсах    

ПП и  ПК
	прошедших 

обучение на курсах         

ПП и ПК
	

	1
	2
	3
	4

	АС
	(А) 

(В)

(Г)
	4

5

24
	4

5

18
	100

100

75,0

	
	(Д)

(Е)
	8

6
	4

4
	50,0

66,7

	ССТ
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	15

5

39

8

4
	14

4

21

6

3
	93,3

80,0

53,8

75,0

75,0

	ЭСТОП
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	11

25

27

9

5
	10

19

11

6

3
	90,9

76,0

40,7

66,7

60,0

	ГСМ
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	4

31

22

9

6
	3

24

16

6

4
	75,0

77,4

72,7

66,7

66,7

	СОП
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	27

16

39

15

7
	21

15

27

7

4
	77,8

93,8

69,2

46,7

57,1

	Итого:
	371
	259
	69,8


   Наименьший уровень профессиональной подготовленности авиационных специалистов:

3.1. Службы АС           на аэродромах классов -    Д, Е.

3.2. Службы ССТ         на аэродромах класса   -    Г.

3.3. Службы ЭСТОП   на аэродромах классов -    Г, Д, Е.

3.4. Службы ГСМ        на аэродромах классов -    Г, Д, Е.

3.5. Службы СОП        на аэродромах классов -    Г, Д, Е.

4.    Обеспеченность исправными и современными, в соответствии с  расчетом  выполнения планируемых  объемов работ и  учетом местных условий: спецтранспортом и средствами механизации, производственными помещениями, техническими сооружениями, технологическим оборудованием, средствами связи и оргтехникой (компьютеры, факсы, принтеры).

Таблица 4                                                                                                                         
	классы

аэродромов


	Спецтранспорт 

и средства 

механизации
	Производственные 

помещения
	Технические

сооружения
	Технологическое 

оборудование
	Средства связи
	Оргтехника

	
	Обеспеченность %
	Исправность %
	Обеспеченность %
	Необходимость              ремонта %
	Обеспеченность %
	Необходимость              ремонта %
	Обеспеченность %
	Исправность %
	Обеспеченность %
	Исправность %
	Обеспеченность %
	Исправность %

	А
	99,4
	98,4
	92,1
	1,9
	98,2
	1,9
	98,8
	97,4
	95,6
	98,9
	97,5
	99,3

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13

	В
	98,7
	98,8
	90,3
	15,6
	89,5
	2,9
	98,1
	99,1
	100
	98,9
	99.8
	100

	Г
	92,0
	97,1
	89,8
	5,7
	94,5
	0,5
	91,5
	98,4
	89,7
	99,1
	91,3
	98,5

	Д
	91,1
	94,7
	98,7
	7,4
	99,9
	7,9
	98,5
	98,8
	98,3
	98,4
	92,9
	97,8

	Е
	98,6
	97,3
	89,8
	8,6
	91,7
	3,3
	94,2
	98,5
	78,7
	96,8
	93,7
	94,1


        Наименьший уровень обеспеченности и исправности (возможности использования):

4.1.Спецтранспортом и средствами механизации на аэродромах класса - Д.

4.2. Производственными помещениями на аэродромах классов     -  В,  Г, Е.

4.3. Техническими сооружениями на аэродромах  классов    -  В,  Д,  Е.

4.3. Технологическим оборудованием на аэродромах класса  -  Г.

4.4. Средствами связи на аэродромах классов     -    Г,  Е.

4.5. Оргтехникой на аэродромах класса     -    Г.

5. Состояние регулярности полетов.

Таблица 5

	Причины задержек, 

(классы аэродромов)


	Количество задержек рейсов

	
	2014 

1-е полугодие
	2013

1-е полугодие
	изменения 

регулярности

% 

	По метеоусловиям
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	182

33

181

28

4
	354

37

185

23

7
	48,6

10,8

2,2

-21,7

42,9

	Позднее прибытие 

воздушного судна
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	638

28

58

28

1
	586

24

121

10

1
	- 8,9

-16,7

52,1

-180,0

0

	По вине служб 

аэропорта 

(аэродрома)
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	14

5

8

0

0
	27

17

6

0

0
	48,1

70,6

-33,3

0

0

	Отказы 

технических средств и 

оборудования
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	37

10

1

0

0
	61

6

2

0

0
	39,3

-66,7

50,0

0

0

	Из-за недостаточной технической 

оснащенности  

аэропорта 

(аэродрома)
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	0

0

13

0

0
	0

0

8

0

0
	0

0

-62,5

0

0

	Итого:
	1269
	1475
	13,9


          При общем улучшении регулярности полетов увеличилось количество задержанных рейсов:

5.1. По метеоусловиям на  аэродромах класса - Д.

5.2. Поздним прибытием воздушного судна на аэродромах классов -  А,  В, Д.

5.3. По вине служб аэропорта (аэродрома) на аэродромах классов    -   Г.

5.4. Отказы технических средств и оборудования на аэродромах класса - В.

5.5. Из-за недостаточной технической оснащенности аэропорта (аэродрома) 

на аэродромах класса - Г.

6. Объем выполненных  работ  отделом АДиВП.

                                                                                                                        Таблица 6

	№

п/п
	Перечень выполненных работ
	Количество

	1
	  Внесено в кодификаторы управления поступивших   сведения   о присвоениях,   изменениях,  отменах кодов авиаперевозчиков, городов, воздушных судов.
	106

	2
	  Обработано   информационных   телеграмм,   содержащих  сведения об оперативной корректировке расписания движения воздушных судов.
	725

	3
	  Зарегистрировано   и    внесено   в   реестр   аэропортовых   сборов  и тарифов.
	110

	4
	  Сформировано расписание движения воздушных судов из аэропорта Хабаровск и Хабаровск МВЛ.
	6

	5
	  Инспекционные проверки на соответствие сертификационным требованиям по видам  аэропортовой деятельности.
	23

	6
	  Инспекционный контроль на соответствие сертификационным требованиям по видам аэропортовой деятельности.
	10

	7
	  Внесено изменений в Государственный реестр аэропортов РФ.
	8

	8
	  Внесено изменений в Государственный реестр аэродромов РФ.
	4

	9
	  Выдано или продлено удостоверений годности к эксплуатации систем светосигнального оборудования с огнями малой интенсивности. 
	2


Объем работ выполнен  в соответствии с планом производственной деятельности за первое полугодие 2014 года.  

Выводы:

         Для поддержания необходимого уровня безопасности полетов по видам аэропортовой деятельности: аэродромное обеспечение; электросветотехническое обеспечение; авиатопливообеспечение воздушных перевозок; осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов; обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, грузов и почты - руководству предприятий необходимо:

1. Укомплектовать службы квалифицированным авиационным персоналом.

2. Своевременно направлять руководящий состав и специалистов служб для прохождения обучения на курсах профессиональной переподготовки и повышения квалификации.

3. Организовать ремонт: спецтранспорта, средств механизации, производственных помещений, сооружений и технологического оборудования.

4. Обеспечить авиационный персонал современными средствами связи и оргтехникой.

5. Принять меры   по техническому оснащению аэропортов (аэродромов) в соответствии с  планируемыми объемами работ и учетом местных условий.

Заместитель начальника

отдела АДиВП                                                                                         И.Н. Бурцева
Состояние безопасности полетов при организации 

воздушного движения филиалами ФГУП ОрВД в зоне ответственности

за первое полугодие 2014 года

В первом полугодии 2014 года комиссиями, назначенными приказами начальника Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации проводились расследования по 12 авиационным событиям, нарушения порядка использования воздушного пространства РФ, подтвердились по 10 случаям. 

В таблице содержится информация о нарушениях порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за первое полугодие 2014 года, в сравнении с первым полугодием 2013 года.

	Вид нарушения порядка ИВП
	Число нарушений

	
	2013 год.
	2014 год.

	Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы.
	2
	7

	Несоблюдение условий, доведенных центром Единой системы в разрешении на использование воздушного пространства
	1
	1

	Использование воздушного пространства запретной зоны, зоны ограничения полетов без разрешения.
	-
	1

	Несоблюдение экипажем воздушного судна правил вертикального, продольного и бокового эшелонирования.
	-
	1

	Всего
	3
	10


Анализ данных, приведенных в таблице позволяет сделать вывод о том, что общее число нарушений порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за первое полугодие 2014 года, по сравнению с первым полугодием 2013 года увеличилось.

Основными нарушителями порядка использования воздушного пространства в первом полугодии 2014 года являются частные лица, выполняющие полеты на парапланах свободного полета, а также легкомоторных воздушных судах.

07.01.2014 в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД в 05.00 (UTC) поступил телефонный звонок о т гражданина Сосунова Е.Е. о том, что с посадочной площадки «Восточная» производятся несанкционированные полеты парапланов (класс воздушного пространства «С»). Являясь старшим авиационным начальником посадочной площадки «Восточная» разрешение на ее использование Сосунов Е.Е. не давал. Заявки на выполнение полетов с посадочной площадки «Восточная» не подавались, разрешение на выполнение полетов не выдавалось.

В районе посадочной площадки «Восточная» руководитель полетов аэропорта Южно-Сахалинск Шуров В.А. визуально наблюдал полеты двух парапланов. Информация о полетах двух парапланов с посадочной площадки «Восточная» была доведена 05.06 (UTC) руководителем полетов Шуровым В.А. до дежурного линейного отдела полиции аэропорта Южно-Сахалинска. Наряд полиции в район посадочной площадки не выезжал, в связи с чем владельца параплана установить не удалось. 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространств. 
08.01.2014 диспетчером ООО «Восточный Авиа Альянс» в Хабаровский  ЗЦ ЕС ОрВД,   в установленном порядке, подан план полёта воздушного судна ЯЬ9207 на выполнение полета вертолета Ми-8 RA 25974 вне маршрутов ОВД.

На основании полученного плана полета, планирование и выдачу разрешения на использования воздушного пространства осуществлял Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД, в установленные сроки. Согласно полученному разрешению на использование воздушного пространства, экипажу вертолета Ми-8 RA 25974, предписывалось  выполнить взлет с площадки (координаты 48025'00"с./135008'00"в.), занять высоту 300 м и следовать по маршруту: ИПМ 48020'00"С135001'00"В (н.п.Красная Речка) – ППМ47050'00"С135050'00"В (15км восточнее н.п.Кия) – ППМ 47008'00"С134019'00"В  (н.п.Лермонтовка) – КПМ 46048'00"С/134017'00"В (н.п.Бикин) – далее полет по обратному маршруту, с соблюдением действующих запретов и ограничений. 

Полет фактически выполнялся по маршруту: аэродром «Динамо» – н.п. Красная речка – н.п. Чирки – н.п. Бикин на высоте 750 метров по минимальному приведенному давлению на удалении 2 километра восточнее зоны ограничения полетов UHR1302 и далее полет по обратному маршруту.

Материалами объективного контроля Хабаровской (базовой) службы движения подтверждается несоответствие маршрута полета вертолета Ми-8 RA 25974 заявленному.
Порядок доведения экипажу вертолета Ми-8 разрешения на использование воздушного пространства определить невозможно из-за отсутствия средств объективного контроля (документирование доведения экипажу вертолета Ми-8 разрешения на использование воздушного пространства в авиакомпании ООО «Восточный Авиа Альянс»). 

Определить фактическую высоту полета вертолета Ми-8 RA 25974 невозможно в связи с отсутствием материалов объективного контроля. По представленному протоколу дешифрирования основных параметров полета системы САРПП-12 запись прервалась на 11 минуте полета из-за залипания пленки.

После выхода на радиосвязь с МДП, экипаж получил от диспетчера предупреждение о наличии зоны ограничения полетов в районе н.п. Корфовский («25794, … Корфовский и Бикин работает»).

Из материалов объективного контроля Хабаровской (базовой) службы движения, рапорта дежурного по войсковой части 25625 капитана Юдичева А.А. установлено, что экипаж вертолета Ми-8 RA-25974 ООО «Восточный Авиа Альянс», следуя по маршруту: г. Хабаровск – н.п. Бикин, допустил пролет через зону ограничения полетов UHR1302 на высоте около 300 метров.

Авиационные события классифицируются как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: б) «Несоблюдение условий, доведенных центром Единой системы в разрешении на использование воздушного пространства», 

ж) «Использование воздушного пространства зоны ограничения полетов без разрешения».
04.02.2014 в 23 ч. 27 мин.   в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД, через Систему представления планов полетов по сети Интернет и телефонной сети (далее - СППИ), поступил план полёта воздушного судна ЯЬ9207 на выполнение полета вертолета Ми-8 RA 25974 вне маршрутов ОВД. План полета воздушного судна прошел форматно-логический контроль и был принят к обработке. 

Согласно плану полета воздушного судна, вылет на обеспечение срочного санитарного задания вертолетом Ми-8 RA 25974 ООО «Восточный Авиа Альянс» планировался на 00 ч. 28 мин.
В связи с задержкой медицинского персонала вылет был перенесен руководителем полетов (диспетчер) Хабаровского краевого аэроклуба ДОСААФ России Андерсеном А.О. на 30 минут.  Дальнейшие действия по переносу вылета осуществлял диспетчер ООО «Восточный Авиа Альянс» Урюпин И.В.

В дальнейшем командир воздушного судна Ненашев С.В. в нарушение пункта 51.5. главы IV Федеральных авиационных правил «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации» утвержденных приказом Минтранса России от 16 января 2012 г. № 6, разрешение на ИВП перед вылетом не запрашивал, второй пилот Жилинский Г.А. так же разрешение на использование воздушного пространства у Хабаровского ЗЦ(РЦ) ЕС ОрВД не запрашивал.   

 Диспетчер ООО «Восточный Авиа Альянс» Урюпин И.В., проконтролировав поступление и принятие на обработку плана полета воздушного судна ЯЬ9207 (по СППИ), по вопросу получения разрешения на ИВП на Хабаровский ЗЦ (РЦ) ЕС ОрВД не выходил.

01.20 (UTC) 05.02.2014г.  вертолет Ми-8 RA 25974 ООО «Восточный Авиа Альянс» в нарушение п. 113 ФП ИВП РФ вылетел с посадочной площадки для обеспечения санитарного задания без разрешения на использования воздушного пространства.

01.24 (UTC) 05.02.2014г. руководитель полетов Хабаровского краевого аэроклуба ДОСААФ России Андерсен А.О. довел диспетчеру ПИВП Хабаровского ЗЦ(РЦ) ЕС ОрВД Бабичеву С.Г. информацию о вылете воздушного судна согласно плану полета ЯЬ 9207.

 Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространств. 
16.02.2014 с Сахалинского центра ОВД в 03.46 (UTC) поступила телеграмма АЛД о нарушении порядка использования воздушного пространства Российской Федерации сверхлегким летательным аппаратом (парапланом) в районе аэропорта Ноглики. Несанкционированный полет параплана по маршруту захода на посадку по ПВП был обнаружен в 03.33 (UTC) диспетчером КДП МВЛ с РЗО Колесниковым И.С., высота полета составляла от 50 до 100 метров. Разрешение на ИВП и диспетчерское разрешение на пересечение района аэродрома не выдавалось. О нарушении порядка использования воздушного пространства Колесников И.С. оповестил органы ФСБ и полиции. Наряду полиции выехавшему в район события задержать нарушителя не удалось. В указанное время воздушных судов в районе аэродрома Ноглики не было. Собственника летательного аппарата установить не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространств. 
23.02.2014 Сахалинским центром ОВД в 03.20 (UTC) принят телефонный звонок от заместителя региональной организации парапланеристов Веденеева о несанкционированном полете параплана с посадочной площадки «Восточная». Диспетчером Данченко К.А. информация о несанкционированном полете параплана с посадочной площадки «Восточная» передана руководителю полетов Кобылянскому О.В. Разрешение на ИВП и диспетчерское разрешение на выполнение полетов с посадочной площадки «Восточная» не выдавалось. В 03.23 (UTC) руководитель полетами, наблюдая в бинокль одиночный полет параплана в районе посадочной площадки «Восточная», передал информацию дежурному линейного отдела полиции аэропорта Южно-Сахалинск. Диспетчер планирования воздушного движения в 03.39 (UTC) отправил формализованную телеграмму АЛД в соответствующие адреса.

Звонок руководителя полетов Кобылянского О.В. зарегистрирован линейным отделом полиции, аэропорта Южно-Сахалинск, в 03.30 (UTC) и далее переадресован в городской отдел УВД.

После неоднократных обращений члена комиссии по расследованию данного авиационного события Голуба В.А. в городское УВД информацию о действиях сотрудников полиции получить не удалось. Собственника летательного аппарата установить не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространств. 
 23.02.2014 в соответствии с приказом начальника Хабаровского территориального гарнизона и местного Хабаровского гарнизона от 20 февраля 2014 г. № 6 «Об организации проведения праздничного салюта в ознаменование Дня защитника Отечества в Хабаровском гарнизоне», с 10.00 до 10.15 (UTC) был произведен праздничный салют в ознаменование Дня защитника Отечества в Хабаровском гарнизоне г. Хабаровск. Местом проведения праздничного салюта определена огневая позиция на набережной стадиона им. Ленина г. Хабаровска. Запрос на использование воздушного пространства при проведении салюта от Хабаровского территориального гарнизона и местного Хабаровского гарнизона в центр Единой системы (Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД) не поступал.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространств. 
27.02.2014 в 02.35.18 диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по телефону получил от диспетчера РЦ УВД «Анкоридж» расчетное время входа в свою зону ответственности ВС A-340, рейс СHH7976 в 03.49 на эшелоне полета FL340, ВС В-777, рейс ССА982 в 03.50 на эшелоне полета FL300 и ВС A-340, рейс CES588 в 03.52 на эшелоне полета FL320.

В 03.14.29 диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по телефону получил от диспетчера РЦ УВД «Анкоридж» информацию об изменении расчетного времени входа в свою зону ответственности ВС В-777, рейс ССА982 в 03.53, ВС A-340, рейс СHH7976 в 03.54 и ВС A-340, рейс CES588 в 03.55.

В 03.55.32 в связи с невыходом на связь в установленное время в 03.54, диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по ДПЛПД послал формализованный запрос на доклад о местоположении ВС A-340, рейс СHH7976. 

В 03.56.12 от ВС A-340, рейс СHH7976 по ДПЛПД поступил формализованный доклад о местоположении. В докладе был указан эшелон полета FL320. и вход в зону ответственности РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» точка «ORVIT» в 03.55.

В 03.57.27 диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по ДПЛПД послал формализованный запрос на доклад о местоположении ВС A-340, рейс CES588.

В 03.57.53 от ВС A-340, рейс CES588 по ДПЛПД поступил формализованный доклад о местоположении. В докладе был указан эшелон полета FL320. и вход в зону ответственности РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» точка «ORVIT» в 03.57.

Примечание:

По докладам ВС временной интервал продольного эшелонирования составил 2 минуты.

В 03.58.12, желая убедиться в достоверности информации, диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический», по ДПЛПД послал повторный запрос на подтверждение эшелона полета у ВС A-340, рейс СHH7976. 

В 03.59.54 от экипажа ВС A-340, рейс СHH7976 поступило подтверждение эшелона полета FL320 и запрос на набор эшелона полета FL360.

В 04.00.15 диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по ДПЛПД послал формализованное сообщение экипажу ВС A-340, рейс СHH7976 набирать и поддерживать эшелон полета FL360 и по телефону дополнительно запросил у диспетчера РЦ УВД «Анкоридж» подтверждение эшелона полета ВС A-340, рейс СHH7976.

 Диспетчер РЦ УВД «Анкоридж» подтвердил эшелон полета ВС A-340, рейс СHH7976 FL340.

В 04.02.53 от экипажа ВС A-340, рейс СHH7976 поступило формализованное сообщение подтверждения выполнения данной команды.

В 04.06.21 от экипажа ВС A-340, рейс СHH7976 поступило формализованное сообщение о занятии и выдерживании эшелона полета FL360.

Временной интервал продольного эшелонирования между ВС А-340, рейс CES588 и ВС A-340, рейс СHH7976 в момент входа в зону ответственности РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» составил 2 минуты.
Нарушение временного интервала продольного эшелонирования произошло по причине не выдерживания ВС A-340, рейс СHH7976 назначенного диспетчером РЦ УВД «Анкоридж» эшелона полета FL340. Далее полет проходил без особенностей в штатном режиме.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «и» - ФП ИВП, выразившийся в несоблюдение экипажем воздушного судна правил вертикального и продольного эшелонирования. 

09.04.2014 в 23.45 командир ВС капитан Семенов В.В. (государственная авиация) в нарушение п.113 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утверждённых Постановлением Правительства Российской Федерации от 11 марта 2010 г. № 138 (ФП ИВП), пункта 51.5. главы IV ФАП «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации» утвержденных приказом Минтранса России от 16 января 2012 г. № 6 (ФАП ОПИВП), произвел взлет с посадочной площадки «Чегдомын». 

В 23.53 диспетчер МДП Мурзин С.С. запросил у экипажа вертолета 31658 информацию о подаче плана полёта и запроса разрешения на ИВП. Экипаж сообщил, что разрешение на ИВП они не запрашивали, а информация о подаче плана полета ВС у них нет: «… Сверху должны были подать».

Капитан Семенов В.В., решение на выполнение взлета и полета по маршруту объяснил тем, что он имел право вылететь с посадочной площадки, где отсутствуют средства связи, без подачи плана полета ВС и получения разрешения на ИВП. 

В 23.58 диспетчер МДП Мурзин С.С. передал экипажу 31658 указание начальника смены ЗЦ ЕС ОрВД о возврате на площадку «Чегдомын», из-за отсутствия разрешения на ИВП. 

В 00.03 в связи с недостаточным запасом топлива для возврата и дальнейшего возвращения на аэродром Хабаровск «Центральный», экипажу было разрешено продолжать выполнение полета по заданному маршруту. Посадка на аэродроме Хабаровск «Центральный» выполнена благополучно.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространств. 
20.04.2014 от ЗЦ ЕС ОрВД в 04.13 (UTC) поступило сообщение АЛД о нарушении порядка использования воздушного пространства Российской Федерации сверхлегким летательным аппаратом в районе центрального пляжа г. Хабаровска. 

Несанкционированный полет сверхлегкого летательного аппарата был обнаружен в 03.25 (UTC) начальником Пограничного управления ФСБ России по Хабаровскому краю и Еврейской автономной области подполковником Кудрявцевым Ю.А. Высота полета по мнению Кудрявцева Ю.А. составляла до 200 метров. 

О полете сверхлегкого летательного аппарата подполковник Кудрявцев Ю.А. оповестил КП ПВО ВВО и начальника смены ЗЦ ЕС ОрВД через оперативного дежурного Пограничного управления. 

Начальник смены ЗЦ ЕС ОрВД Шелковый К.П. довел информацию о полете сверхлегкого летательного аппарата в районе центрального пляжа г. Хабаровска до линейного отдела полиции в аэропорту г. Хабаровска. Разрешение на ИВП и диспетчерское разрешение на полеты органами ОВД в указанном районе не выдавалось. По материалам, полученным Комиссией в ходе расследования нарушения порядка ИВП, установить принадлежность воздушного судна не представляется возможным. Собственника летательного аппарата установить не удалось. Линейным отделом полиции аэропорта г. Хабаровска проводится проверка причастности эксплуатантов и владельцев (частных лиц) к полету в районе центрального пляжа. 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространств. 
При расследовании авиационных событий комиссиями давались рекомендации:

1. По доведению материалов расследования до персонала ОВД, летного состава и лиц в части касающихся.

2. Повторно изучить с летным составом раздел II. «Общие правила подготовки к полетам» Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 31 июля 2009 г. № 128;

3. Руководящему составу авиакомпаний изучать положения Федеральных авиационных правил «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации» утвержденных приказом Минтранса России от 16 января 2012 г. № 6 в части касающихся.

За первое полугодие 2014 года проводились расследования еще по двум случаям нарушений   ФП ИВП гл. VII ст. 147 п. «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.

В результате проведенных расследований комиссия считает, что нарушения порядка использования воздушного пространства Российской Федерации по ст. 147 пункт «а» ФП ИВП (использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства) не подтверждаются.

Заместитель начальника отдела ОИВП                                          А.А. Сивогривов
АНАЛИЗ

   работы отдела организации АКПС 

за первое полугодие 2014 года

1. Дежурство поисково-спасательных сил и средств
В отчётный период в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления  несли дежурство в системе ПСО полётов 24 воздушных судна разных ведомств на 20 аэродромах. Из них 12 самолётов и 12  вертолётов.

Круглосуточное дежурство проводилось на 17 аэродромах, дежурство по регламенту на 3 аэродромах. Приступили к дежурству по ПСО полетов 2 ВС Ан-26 на аэродромах Мирный и Тикси.

          Существенным недостатком организации ПСО полетов в зоне остается ограниченный состав вертолетного парка с тенденцией сокращения, заменой на ПСВС Ан-2.  Осуществление поисково-спасательных работ на самолете Ан-2 в ряде случаев весьма проблематично, а  проведение первоочередных эвакуационных работ не предоставляется возможным.

Дежурство поисково-спасательных сил и средств зоны АКПС было организовано по суточным планам. Планы доводились до ГКЦПС ЕС АКПС, командования ВВС и ПВО, в оперативные органы ЕС ОрВД зоны, КЦПС соседней зоны.

2. Проверка дежурных поисково-спасательных сил и средств 

За  первое полугодие 2014 года  к проверкам оперативной готовности привлекались: авиакомпании – 104 раза, региональные поисково-спасательные базы – 92 раза, экипажи поисково-спасательных ВС – 104 раза, В том числе было проведено 23 ночных проверок оперативной готовности.

Большое внимание уделялось отвлечению ПСВС от дежурств по ПСО полётов на выполнение грузоперевозок, санитарных заданий, дотационных рейсов и других работ. 

3. Организация обеспечения запуска космических объектов

По отдельно разработанным планам осуществляется контроль проведения мероприятий по ПСО  запусков и посадок транспортных пилотируемых кораблей «Союз ТМА». За  первое полугодие 2014 года  проведено 2 ПСО  запуска космического объекта в зоне.

4. Поисково-спасательные операции (работы)

В отчётный период  проведено  4 поисково-спасательные работы:

03.02.2014 – ПСР в Омсукчанском районе Магаданской области по ложной информации об авиационном происшествии;

23.02.2014 – ПСР по авиационному событию с вертолетом Ми-2 рег. 00503 в районе г. Лучегорск  Приморского края, один человек погиб;

02.06.2014 – ПСР по авиационному событию с самолетом «Аэропракт-22» (частный) в районе н.п. Волочаевка Еврейской АО, обнаружено место катастрофы и два погибших человека – пилот и пассажир;

30.06.2014 – ПСР по авиационному происшествию с Ми-8 рег. 24541 А/К «Аэровир» в районе н.п. Чегдомын Хабаровского края, эвакуировано 11 пассажиров и 4 члена экипажа. Из-за несвоевременного оповещения СПДГ ФКУ «Хабаровская РПСБ»  задержка вылета ПСВС Ми-8 рег.25651 составила 28 минут.                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           

5. Проведение мероприятий по совершенствованию ПСО полётов  в зоне поиска и спасания
          С целью повышения устойчивости управления силами и средствами поиска и спасания, качества и эффективности поисково-спасательного обеспечения полетов проведено 3 совместных совещания с представителями филиала «Аэронавигация Дальнего Востока», ФКУ «Дальневосточный АПСЦ», ФКУ «Хабаровская РПСБ» по подготовке проведения совместной комплексной тренировки тактического учения по организации взаимодействия при поиске и спасании пассажиров и экипажей воздушных судов, терпящих или потерпевших бедствие.

6. Работа аттестационной комиссии

Работа  Территориальной аттестационной комиссии (ТАК) осуществлялась согласно плану. В первом полугодии  2014 года проведено 8 заседаний комиссии  ТАК, на которых рассмотрены документы на присвоение и подтверждение классной квалификации на 131 человека, в том числе 105 человек личного состава служб  ПАСОП аэропортов.

7. Поисковое, аварийно-спасательное и противопожарное  обеспечение полетов

Поисковое, аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение полетов в аэропортах, подконтрольных Управлению, осуществляется службами поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов  (далее - служба ПАСОП) в соответствии с требованиями нормативных документов. Основной задачей служб ПАСОП является организация подготовки штатных и нештатных аварийно-спасательных расчетов, аварийно-спасательного оборудования и техники для обеспечения постоянной готовности к  проведению поисковых, аварийно-спасательных и противопожарных работ при авиационных происшествиях и чрезвычайных ситуациях.

По состоянию на отчетный период все авиапредприятия, подконтрольные Управлению, имеют действующие сертификаты соответствия по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению по установленным категориям ВПП по уровню требуемой пожарной защиты. 

В первом полугодии 2014 года в авиапредприятиях по сигналу «Тревога» проведено 260 учебных тренировок служб ПАСОП и аварийно-спасательных команд аэропортов в соответствии с требованиями РПАСОП ГА-91. Теоретические занятия и пожарно-строевая подготовка личного состава служб ПАСОП проводятся регулярно в объеме, обеспечивающим готовность к выполнению работ по тушению пожаров и спасанию людей.

За отчетный период по сигналам «Готовность» и «Тревога» в связи с ожидаемыми аварийными посадками ВС в аэропортах в 8 случаях приводились в действия пожарно-спасательные расчеты ведомственной пожарной охраны служб ПАСОП и расчеты АСК, из них 2 раза – в аэропорту Хабаровск (Новый), 5 – в аэропорту Южно-Сахалинск и 1 – в аэропорту Благовещенск. Количество аварийных посадок ВС, по сравнению с первым полугодием 2013 года, с приведением в готовность пожарно-спасательных расчетов служб ПАСОП уменьшилось с 16 до 8 раз. Во всех случаях действия пожарно-спасательных расчетов обеспечили безопасность при аварийных посадках.

В соответствии с ФАП «Сертификация аэропортов. Процедуры», утвержденных приказом Федеральной службы воздушного транспорта России от 24.04.2000 № 98, за первое полугодие 2014 года проведена сертификация аэропортов по виду аэропортовой деятельности «поисковое и аварийно-спасательное обеспечение» 3 аэропортов (Аян, Херпучи, Охотск).

В апреле и мае 2014 года Управлением организации авиационно-космического поиска и спасания Росавиации с привлечением специалистов отдела организации АКПС Управления проведена инспекционная проверка ОАО «Международный аэропорт Владивосток» и ГУП Амурской области «Аэропорт Благовещенск» на соответствие сертификационным требованиям в области поискового, аварийно-спасательного и противопожарного обеспечения полетов.

В ОАО «Международный аэропорт Владивосток» повышена категория ИВПП по уровню требуемой пожарной защиты с восьмой до девятой.

     В первом полугодии 2014 года оформлено 4 сертификата соответствия по ПАСОП.

Территориальной аттестационной комиссией Управления проведены аттестационные проверки служб ПАСОП аэропортов Ноглики, Комсомольск-на-Амуре (Хурба), Охотск, аэродрома Дземги на право ведения аварийно-спасательных работ (поисково-спасательных работ; аварийно-спасательных работ, связанных с тушением пожаров).

Управлением организации авиационно-космического поиска и спасания Росавиации с привлечением специалистов отдела организации АКПС Управления проведены аттестационные проверки служб ПАСОП аэропортов Хабаровск (Новый) и Владивосток.  

На основании Актов оценки технического состояния аэродромных пожарных автомобилей продлен  срок эксплуатации 10 пожарным автомобилям (далее - ПА). Количество пожарных автомобилей, требующих продление срока  эксплуатации, по сравнению с аналогичным периодом 2013 года, уменьшилось на 2 ПА.

Во всех авиапредприятиях созданы и действуют пожарно-технические комиссии (далее – ПТК). ПТК постоянно проводится проверка противопожарного состояния объектов аэропорта, проводятся работы по своевременному обслуживанию средств пожаротушения.

Подготовка личного состава служб ПАСОП и аварийно-спасательных команд аэропортов организуется на основе разработанных планов учебной подготовки и тренировок пожарно-спасательных расчетов и нештатных аварийно-спасательных формирований на 2014 год.

Результаты деятельности Управления в области ПАСОП

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	1 полугодие 2013 года
	1 полугодие 

2014 года

	Количество рассмотренной доказательной документации аэропортов на сертификацию
	6
	9

	Количество инспекционных проверок
	5
	5

	Количество инспекционных контролей
	4
	3

	Количество аттестованных спасателей из числа личного состава служб ПАСОП аэропортов
	-
	105

	Количество аттестованных служб ПАСОП
	-
	3

	Количество аттестационных проверок служб ПАСОП
	-
	4

	Количество Решений на продление срока эксплуатации пожарных автомобилей
	12
	10

	Понижение/повышение категории аэродромов по УТПЗ
	-/3
	1

	Приостановление полетов ВС в аэропортах
	1
	-

	Оформлено сертификатов соответствия по ПАСОП
	7
	4


8. Подготовка к работе в весенне-летний период

Мероприятия по подготовке поисково-спасательных формирований (РПСБ) к работе в весенне-летний период (ВЛП) 2014 года отработаны. Составлялся план проверок готовности РПСБ к работе в указанный период. Проверки РПСБ проводились согласно плану и в соответствии с распоряжениями начальника Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации. Были проведены выездные проверки подготовки к работе в ВЛП филиалов ФКУ «ДВ АПСЦ» Магаданская РПСБ, Мирнинская РПСБ, Дальнереченская РПСБ и  ФКУ «Анадырская РПСБ». При проведении проверок основное внимание было сосредоточено на   сезонном состоянии технических и специальных средств поиска и спасания, физической и специальной (парашютной, водолазной, медицинской) подготовке спасателей, способности к действиям в любое время суток, а также в горно-лесистой местности и на водной поверхности, в сложных метеорологических условиях, комплексной готовности спасателей к выполнению стоящих перед ними задач. Проведенные проверки оформлялись актами. Подвергались анализу полученные из ФКУ «ДВ АПСЦ» и  ФКУ РПСБ доклады о подготовке и готовности к работе в ВЛП. 

Вывод:  состояние авиапредприятий и учреждений в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления, служб поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов и аварийно-спасательных расчетов аэропортов, уровень их подготовки, состояние поискового и аварийно-спасательного оборудования и техники  учреждений и служб ПАСОП авиапредприятий, подконтрольных Управлению, обеспечивают постоянную готовность к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ при авиационных происшествиях и чрезвычайных ситуациях.

Заместитель начальника 
 отдела организации АКПС                                                                 А.И. Субботин
Обеспечение безопасности полетов службами ЭРТОС филиалов ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в Хабаровской зоне ЕС ОрВД 

в I полугодии 2014 года
1. Анализ обеспечения безопасности полетов, обстоятельств и причин отказов и неисправностей средств РТОП и авиационной электросвязи.

В Хабаровской зоне ЕС ОрВД осуществляют производственную деятельность по ОрВД четыре филиала ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».

Безопасность полетов средствами РТОП и авиационной электросвязи, системами электроснабжения и резервными дизельгенераторами обеспечена.

В первом квартале 2014 года авиационных происшествий и инцидентов, связанных с нарушениями в работе средств РТО и связи не было.

В первом квартале 2014 года выявлено 9 отказов средств РТОП продолжительностью -314,5 часов (за аналогичный период 2013 года было 12 отказов средств РТОП).

Наибольшее количество неисправностей на средствах РТОП вызваны, в подавляющем большинстве, низким качеством промышленного электроснабжения, комплектующих изделий и их износом.

Отмеченные случаи отказов средств РТОП вызваны техническими или метеорологическими причинами. Отказов по вине инженерно-технического персонала не было.

В первом квартале 2014 года зафиксировано 112 отключений каналов связи и 346 отключений электроэнергии (что в два раза меньше чем в аналогичный период 2013 года).

Все нарушения и остановки произошли в связи с проведением ремонтно-восстановительных и регламентных работ предприятиями - поставщиками услуг связи и электроэнергии. 
2. Техническое состояние средств РТОП и связи.

Значительное внимание уделялось задаче поддержания эксплуатационной готовности и модернизации средств радиотехнического обеспечения полетов, внедрению новых средств и технологий CNS/ATM.

За первый период 2014 года велись работы по выполнению мероприятий в рамках федеральных целевых программ, которые действуют на территории Дальнего востока: «Развитие ГЛОНАСС», «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года», «Модернизация единой системы организации воздушного пространства Российской Федерации», «Социально-экономическое развитие Курильских островов (Сахалинская область) на 2007 - 2015 годы». 

Проводились работы по обязательной сертификации юридических лиц, осуществляющих аэронавигационное обслуживание, а также объектов ЕС ОрВД. В первом квартале 2014 года прошли сертификацию: 2 службы ЭРТОС, 56 объектов РТОП и связи.

За отчётный период введено в эксплуатацию 9 объектов РТОП и 112 комплектов оборудования РТОП и авиационной электросвязи, списано 308 комплектов оборудования.

	Филиал
	Всего средств РТОП и авиационной электросвязи
	Из них с продлённым ресурсом
	Укомплектован.

обслуживающим персоналом, %

	
	
	Количество
	%
	

	Аэронавигация Дальнего Востока


	2242
	1279
	57
	97

	Аэронавигация Северо-Восточной Сибири


	696
	529
	76
	96

	Аэронавигация Северо-Востока


	1087
	463
	43
	94

	Камчатаэронавигация
	612
	281
	46
	91

	Итого:
	4637
	2552
	55
	94,5


Как видно из таблицы, парк оборудования устарел морально и физически. Необходимо ускорить решение вопроса поставки в филиалы современных средств.

3. Ремонт средств РТОП и связи

Ремонт средств РТОП и АС производился по гарантийным обязательствам поставщиков, а также на основе договоров на послегарантийный ремонт. При наличии возможности ремонт осуществлялся силами службы ЭРТОС.

4.  Метрологическое обеспечение ТО

В первом полугодии было поверено 302 средства измерений. Отремонтировано 28 приборов. Для проведения измерений выходных параметров средств РТОП и связи, для проведения регламентов технического обслуживания средств измерений достаточно. Составлены графики поверки измерительных приборов на 2014год и заключены договора.

5. Укомплектованность инженерно-техническим персоналом служб ЭРТОС
Укомплектованность служб ЭРТОС филиалов и состояние профессиональной подготовки инженерно-технического персонала позволяет обеспечивать на должном уровне техническую эксплуатацию объектов РТОП и авиационной электросвязи.

6. Проблемные вопросы
Очень остро стоит вопрос об обеспечении квалифицированными кадрами особенно на Крайнем Севере. Тяжелая социальная обстановка в населенных пунктах где располагаются объекты и проживают специалисты, вынуждает людей увольняться. В поселках разрушена инфраструктура, часто нет больниц школ и т.п. Необходимо предпринимать срочные меры, стимулирующие работников, а в некоторых случаях переходить на вахтовый метод обслуживания (ТРЛП Чайбуха в филиале АСВ).

- Отсутствуют радиопрозрачные укрытия на РЛП Певек и Мыс Шмидта, что вызывает трудности в обеспечении бесперебойной работы трассовых радиолокационных комплексов (ТРЛК) «Лира-Т» из-за влияния климатических факторов (ветер, обледенение).

- Требуют замены в первую очередь средства ГГС с диспетчерскими пультами, радиооборудование ВЧ/СЧ диапазона, приводные радиостанции.

- В процессе развития спутниковой сети связи филиалов, возникают осложнения связанные с ограничением частотного ресурса орбитальной группировки и использованием, в основном, спутника связи «Экспресс-140». Необходимо увеличение пропускной способности системы с резервированием каналов через различные спутники.

- Линейно-кабельные сооружения, особенно в северных районах из-за климатических условий, в большинстве своём находятся в неудовлетворительном состоянии. Работа по замене кабельных линий связи на радиорелейные линии связи и беспроводные системы передачи данных встречает серьезные проблемы, связанные с получением соответствующих разрешений на использование радиочастотного спектра. Сроки рассмотрения заявок на частоты нередко превышают 1 год.

- Несмотря на большой объём работ по энергоснабжению ситуация с энергоснабжением объектов РТОП и связи (в особенности в арктических регионах), вызванная износом энергетических объектов, остается достаточно сложной.

- Не произведена летная проверка локальных контрольно-корректирующих станций ЛККС-А-2000, из-за чего эксплуатация данных средств для целей УВД невозможна.

- К недостаткам в метрологическом обеспечении служб ЭРТОС филиала «Аэронавигация Северо-Восточной Сибири» следует отнести значительный износ средств измерений.

Перечень основных показателей деятельности отделов 

Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации в области безопасности полетов и авиационной безопасности, использования воздушного пространства Российской Федерации, авиационно-космического поиска и спасания, радиотехнического обеспечения полетов и авиационной электросвязи 

за I полугодие 2014 года

8. Отдел РТОП и авиационной электросвязи:

· Проведено 4 проверок готовности к работе в ВЛП-ОЗП; 

· подготовлено и проведено 6 совещаний по контролю за выполнением мероприятий ФЦП; 

· проведено 2 контроля за исполнением режима временного запрета на излучение радиоэлектронных средств ГА в границах территории деятельности; 

· выполнено 21 согласование предложений по размещению линий связи и линий электропередач, сооружений различного назначения в зоне действия систем посадки, вблизи объектов радиолокации и радионавигации, предназначенных для обеспечения полетов воздушных судов и размещению радиоизлучающих средств в границах территории деятельности;

· выполнено 68 присвоений радиоданных для средств РТОП и связи;

· принято участие в работе по выдаче и продлению срока действия свидетельств о государственной регистрации и годности к эксплуатации аэродромов класса Г, Д, Е; вертодромов, гидроаэродромов и посадочных площадок (1);

· принято участие в оценке пригодности аэропортов для приема и выпуска зарубежных (новых) типов воздушных судов (7);

· принято участие в технических рейсах (0);

· принято участие в работе Рабочих групп подкомиссии ТКК по аттестации диспетчеров управления воздушным движением, участие в работе территориальной аттестационной комиссии (ТАК) по аттестации персонала спасателей (19);

· дано 8 разъяснений юридическим и физическим лицам по вопросам, отнесенным к установленной сфере деятельности.

Проблемные вопросы

- Очень остро стоит вопрос об обеспечении квалифицированными кадрами особенно на Крайнем Севере. Тяжелая социальная обстановка в населенных пунктах где располагаются объекты и проживают специалисты, вынуждает людей увольняться. В поселках разрушена инфраструктура, часто нет больниц школ и т.п. Необходимо предпринимать срочные меры, стимулирующие работников, а в некоторых случаях переходить на вахтовый метод обслуживания (ТРЛП Чайбуха в филиале АСВ).

- Отсутствуют радиопрозрачные укрытия на РЛП Певек и Мыс Шмидта, что вызывает трудности в обеспечении бесперебойной работы трассовых радиолокационных комплексов (ТРЛК) «Лира-Т» из-за влияния климатических факторов (ветер, обледенение).

- Требуют замены в первую очередь средства ГГС с диспетчерскими пультами, радиооборудование ВЧ/СЧ диапазона, приводные радиостанции.

- Линейно-кабельные сооружения, особенно в северных районах из-за климатических условий, в большинстве своём находятся в неудовлетворительном состоянии. 

- Несмотря на большой объём работ по энергоснабжению ситуация с энергоснабжением объектов РТОП и связи (в особенности в арктических регионах), вызванная износом энергетических объектов, остается достаточно сложной.

Начальник отдела РТОП и АС                                        





          С.А. Пеньков
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