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ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

(РОСАВИАЦИЯ)

ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЕ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОЕ ТЕРРИТОРИАЛЬНОЕ 

 УПРАВЛНИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

ФЕДЕРАЛЬНОГО АГЕНТСТВА ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

П Р И К А З

  « 03 » февраля 2012 г.                                                                                                            № 23
г. Хабаровск

О состоянии безопасности полетов в авиапредприятиях, подконтрольных

Дальневосточному межрегиональному территориальному

управлению воздушного транспорта Федерального агентства

воздушного транспорта, за 2011 год

На 31.12. 2011 года на территории, подконтрольной  Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального  агентства воздушного транспорта (далее – Управление), было зарегистрировано 8 эксплуатантов коммерческой гражданской авиации, 14  эксплуатантов, выполняющих авиационные работы, 9 эксплуатантов АОН.

Четыре эксплуатанта коммерческой гражданской авиации имели право выполнения международных полетов, в том числе два (ОАО “Владивосток Авиа” и ОАО “Авиакомпания “Сахалинские Авиатрассы”) имели право выполнения регулярных пассажирских перевозок на международных авиалиниях, остальные эксплуатанты, допущенные к международным полетам, выполняли чартерные полеты и авиационные работы за рубежом. 

Подконтрольны Управлению 26 аэропортов, в том числе: 4 международных, 1 региональный и 21 аэропорт местных воздушных линий. Кроме этого имеется 5 аэродромов, не имеющих статуса аэропорта. 

В 2011 году произошло:

 - 1 авиационное происшествие – катастрофа самолета Ан-12 ООО ”Авиакомпания ”Авис-Амур“, расследование проводит МАК, комиссия по расследованию продолжает работу. В 2010 году произошло 1 авиационное происшествие – авария самолета Ан-12 КГУП ”Хабаровские авиалинии“. (Далее в скобках данные за АППГ).

Произошло 43 (54) авиационных событий, из них:

- авиационные инциденты – 36 (48), в том числе инициированные неправильными действиями или бездействием  специалистов авиапредприятий – 8 (8).  

Общее количество авиационных инцидентов уменьшилось на 25%.

- серьезные авиационные инциденты – 4 (1);   

- повреждения воздушных судов на земле – 5 (5);

- недопустимые повреждения лопаток газовоздушных трактов (ГВТ) двигателей посторонними предметами  – 1 (1).

Общее количество авиационных событий уменьшилось с 54 до 43 (20 %). Уменьшение авиационных событий произошло из-за снижения авиационных инцидентов связанных с отказами авиационной техники с 33 до 17 (48 %).

Общий налет в 2011 году на всех типах воздушных судов подконтрольных эксплуатантов увеличился с 87732 часа до 91010 часов (3,7 %). 

Анализируя перспективы дальнейшего развития ОАО ”Владивосток Авиа“, общую ситуацию с состоянием самолетно-вертолетного парка, особенно для полетов на аэродромы севера Хабаровского края, можно сделать вывод, что в последующие годы нет перспектив увеличения объемов перевозок (особенно в весенне-летний период года). Возможно ухудшение  обслуживания населения, особенно северных районов Хабаровского края.      

Относительный коэффициент по авиационным происшествиям (количество АП:100 тысяч  часов общего налета), при наличии в 2011 году 1 катастрофы и в АППГ 1 аварии составил: 2011 год 1,10, а в 2010 году 1,14.     

Средний относительный коэффициент (количество авиационных инцидентов на 1000 часов налета) составил:

- по всем типам ВС в 2011 году 0,40, а в 2010 году 0,60, (- 0,20);

- по самолетам в 2011 году 0,38, а в 2010 году 0,56,         (- 0,18); 

- по вертолетам в 2011 году 0,45, а в 2010 году 0,74,        (- 0,29).

Следует отметить, что в 2011 году произошло значительное  увеличение количества авиационных событий, связанных с бесконтрольным проникновением на ВПП и перемещением транспорта, людей и бродячих собак, создающих возможную угрозу столкновения с воздушными судами, заходящими на посадку. В аэропортах, подконтрольных Управлению, по этой причине  ежегодно происходят авиационные инциденты. Если за период с 2008 по 2010 год имело место 5 таких событий (1 в аэропорту Комсомольск-на-Амуре, 1 в аэропорту Владивосток, 3 в аэропорту Ю. Сахалинск), то только за 1 полугодие 2011 года, по этой причине произошло 7 авиационных событий (по 3 события в аэропортах Хабаровск и Владивосток, 1 в аэропорту Ю. Сахалинск).

Основными причинами таких событий являются: бесконтрольное проникновение и перемещение бродячих собак по территории аэродрома и отсутствие должной организации перемещения транспорта и людей на летном поле. 

Наличие причин этих авиационных инцидентов характеризует отсутствие качественного ограждения периметров летного поля, равнодушное отношение ответственных должностных лиц за состояние общего порядка в аэропортах. Все это приводит к снижению уровня безопасности полетов, увеличению времени полета, ухудшению культуры обслуживания пассажиров. Авиационных событий с воздушными судами эксплуатантов авиации общего назначения не было.

ПРИКАЗЫВАЮ:

1. Утвердить Сводный анализ состояния безопасности полетов в авиапредприятиях, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта,  за 2011 год (Приложение № 1) и План мероприятий к Сводному анализу (Приложение № 2).   

2.     Руководителям авиапредприятий:

2.1. Сводный анализ состояния безопасности полетов в авиапредприятиях, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта,  за 2011 год изучить с летным, командно-летным, командно-руководящим,  составом, инженерно-техническим персоналом и личным  составом служб обеспечения полетов.  

2.2. План мероприятий к Сводному анализу принять к исполнению.

3. Контроль реализации плана мероприятий возложить на начальников отделов Управления по направлениям деятельности.  Общий контроль возложить на начальника отдела инспекционного контроля по безопасности полетов Управления.

4. Приказ довести до личного состава авиапредприятий, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта. 
       Начальник управления                         [image: image2.png]


                              А.М. Будник

Приложение № 1

К Приказу Дальневосточного

МТУ ВТ Росавиации от 03.02.2012г. № 23

Общая характеристика состояния безопасности полетов

в подконтрольных авиакомпаниях за  2011 год

На 31.12. 2011 года на территории, подконтрольной  Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального  агентства воздушного транспорта (далее – Управление), было зарегистрировано 8 эксплуатантов коммерческой гражданской авиации, 14  эксплуатантов, выполняющих авиационные работы, 9 эксплуатантов АОН.

Четыре эксплуатанта коммерческой гражданской авиации имели право выполнения международных полетов, в том числе два (ОАО “Владивосток Авиа” и ОАО “Авиакомпания “Сахалинские Авиатрассы”) имели право выполнения регулярных пассажирских перевозок на международных авиалиниях, остальные эксплуатанты, допущенные к международным полетам, выполняли чартерные полеты и авиационные работы за рубежом. 

Подконтрольны Управлению 26 аэропортов, в том числе: 4 международных, 1 региональный и 21 аэропорт местных воздушных линий. Кроме этого имеется 5 аэродромов, не имеющих статуса аэропорта. 

В анализируемом периоде имело место 1 авиационное происшествие –  катастрофа самолета Ан-12 ООО ”Авис-Амур“, в аналогичном периоде прошлого года (АППГ) было 1 авиационное происшествие – авария самолета Ан-12 КГУП ”Хабаровские авиалинии“. Далее в анализе в скобках данные за аналогичный период 2010 года (АППГ). 

Имело место  43 (54) авиационных события, из них:

- авиационные инциденты – 36 (48), в том числе инициированные неправильными действиями или бездействием  специалистов авиапредприятий – 8 (8);  

- серьезные авиационные инциденты – 4 (1). При одном из них экипаж самолета Ан-2 ГАУ ”Амурская авиабаза“ был вынужден произвести посадку вне аэродрома на косу реки.   

- повреждения воздушных судов на земле – 5 (5);

- недопустимые повреждения лопаток газовоздушных трактов (ГВТ) двигателей посторонними предметами  – 1 (1).   

Количество авиационных событий за  2011 – 2010 годы

                                                                                                                                              Таблица № 1

	Вид авиационного события
	Количество
	±
	Примечания

	
	2011
	2010
	
	

	Авиационное происшествие
	1
	1
	=
	

	Серьезный авиационный инцидент
	4
	1
	+ 3
	

	Авиационный инцидент
	32
	47
	- 15
	

	Чрезвычайное происшествие
	1
	-
	+ 1
	

	Повреждение ВС на земле
	5
	5
	=
	

	Недопустимое повреждение лопаток ГВТ двигателя
	1
	1
	=
	В таблице №1 в учет не входит

	Всего событий
	44
	55
	- 11
	


Общие сведения  состояния безопасности полетов

 за 2011 – 2010 годы 

                                                                                                                                      Таблица № 2

	КЛАССИФИКАЦИЯ

СОБЫТИЯ
	Годы
	АП
	±
	ТИПЫ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

	
	
	ВСЕГО
	
	САМОЛЕТЫ
	ВЕРТОЛЕТЫ

	АВИАЦИОННЫЕ

ПРОИСШЕСТВИЯ
	2011
	1
	=
	1
	-

	
	2010
	1
	
	1
	-

	В ТОМ ЧИСЛЕ
	КАТАСТРОФЫ
	2011
	1
	+ 1
	1
	-

	
	
	2010
	-
	
	-
	- 

	
	АВАРИИ
	2011
	-
	- 1
	-
	-

	
	
	2010
	1
	
	1
	-

	ЧИСЛО       ПОГИБШИХ
	ВСЕГО
	2011
	11
	-
	-
	-

	
	
	2010
	-
	
	-
	- 

	
	В том 

 числе
	Членов 

экипажа
	2011
	7+2 а/т
	+ 11
	-
	-

	
	
	
	2010
	-
	
	-
	-

	
	
	Пассажиров
	2011
	2
	
	-
	-

	
	
	
	2010
	-
	
	-
	-

	СПИСАНО ВОЗДУШНЫХ  СУДОВ
	2011
	1
	-
	1
	-

	
	2010
	1
	
	1
	-

	ЧРЕЗВЫЧАЙНЫЕ

ПРОИСШЕСТВИЯ
	2011
	1
	-


	1
	-

	
	2010
	-
	
	-
	-

	АВИАЦИОННЫЕ 

ИНЦИДЕНТЫ
	2011
	36
	- 8
	27 

(4 серьезных)
	9

	
	2010
	48
	
	38
	10

(1 серьезный)

	ПОВРЕЖДЕНИЯ ВС 

  НА   ЗЕМЛЕ
	2011
	5
	=
	5
	-

	
	2010
	5
	
	5
	-

	Недопустимые 

повреждения лопаток ГВТ  двигателя 
	2011
	1
	=
	1
	-

	
	2010
	1
	
	1
	-


Общее количество авиационных событий уменьшилось с 54 до 43 (20 %). Уменьшение авиационных событий произошло из-за снижения авиационных инцидентов связанных с отказами авиационной техники с 33 до 17 (48 %).

Общее количество авиационных инцидентов уменьшилось с 48 до 36 (25 %).  В анализируемом периоде произошло 4 (1) серьезных авиационных инцидента.

Количество ПВС при коммерческом обслуживании осталось на прежнем уровне –  5 (5). 

В анализируемом периоде произошло 1 (1) повреждение лопаток ГВТ.   

Количество авиационных инцидентов, инициированных неправильными действиями или бездействием специалистов подконтрольных эксплуатантов  осталось на прежнем уровне 8 (8). 
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Сравнение периодов ±

0

1 -1

0

1 1

0

3 -12 7

0

2 1

0

1 1

0

3 -16

0 0

-1 -1 -3

0

ООО ”Восток-Запад“

ДВ МТУ ВТ ФАВТ

ОАО "Артель старателей "Амур"

ГАУ Амурской области                                  

”Амурская авиабаза“

ЗАО СП "Авиашельф“

ООО "Авиакомпания                         

“Авис-Амур”

ОАО "Авиакомпания                           

"Сахалинские Авиатрассы"

КГУП “Хабаровские авиалинии”

ОАО                                               

"Аавиакомпания  "Восток"

ООО "Авиакомпания                         

“Авис ДВ”

Ф А К Т О Р Ы     С Л У Ж  Б    ГА

Прочие факторы

Сторонние     

организации

ОАО "Владивосток Авиа“”

В таблицу внесены только те эксплуатанты, с ВС которых в 2011-2010 годах были авиационые события.

Авиационные события в подконтрольных авиапредприятиях за 2011 - 2010 годы

                                                                                                                                                                                                                 Таблица № 1

 Предприятия,                         

авиакомпании

год

АП ЧП ПВС  Инцидент          


[image: image4.emf]А-330 

А-320

Ту-204

Б-737

Ту-154

Ан-24 Ан-26 Ан-12 Ан-38 Ан-28

Ан-2

ДНС-8

Як-40

Самоле

ты 

всего

Ми-8 

МТВ

Ми-8т

Ми-2

Ка-32

Вертоле

т всего

Общий 

налет 

Вл. Ав.

9329 19057 18205 512 47103 58 877 935 48038

САТ

4876 3031 995 2325 11227 0 11227

Восток

670 1657 2327 3482 4178 7660 9987

КГУП  Хаб. Ав.

2261 435 1088 3784 690 690 4474

Амур

210 1502 512 2224 351 351 2575

Дальнереченск

620 620 0 620

Авиалифт

0 1185 1185 1185

Зональное

0 465 465 465

Авиашельф

0 4216 4216 4216

Ам. База

3156 3156 1897 1897 5053

Авис-Амур 

489 489 2578 103 2681 3170

Всего  2011 9329 19057 18205 4876 5502 1937 1484 670 1657 4288 2325 1600 70930

7756 10220 919 1185 20080 91010

Всего  2010 10185 14851 18128 4337 1576 5288 2044 1512 543 1631 2672 2329 2315 67411

8459 9751 1061 1050 20321 87732

Тенденция -856 4206 77 539 -1576 214 -107 -28 127 26 1616 -4 -715 3519 -703 469 -142 135 -241 3278

Число событий         

в 2011 г

3 10 4 3 3 2 1 1 27 6 3 9 36

К инц 0,32         0,52         0,22            0,55     0,47     0,43    0,63     0,38           0,77        0,29      -       -      0,45 0,40

Число событий         

в 2010 г

3 11 6 1 2 4 1 1 0 1 2 3 3 38 4 11 0 0 15 53

К инц 0,29         0,74         0,33            0,23       1,27       0,76     0,49     0,66      -       0,61    0,75     1,29    1,30     0,56           0,47        1,13      -       -      0,74           

0,60          

Сравнение 

2011 с 2010 г

0,03         0,22 -        0,11 -           0,23 -      0,21 -    0,49 -    0,66 -     -       0,61 -   0,28 -    0,86 -   0,67 -    0,18 -          0,30        0,83 -     -       -      0,29 -          

0,21 -       

Коэффициент частоты возникновения авиационных происшествий расчитан на 100 000 часов налета.                                                                                                                                             

В 2011 году он составил 1,99, а в 2010 году был 1,14 

Налет часов эксплуатантов, подконтрольных Дальневосточному МТУ ВТ Росавиации,  за 2011-2010 годы                                                                                                                                  

и количество инцидентов на 1000 часов налета

Эксплуатант

ТИПЫ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

Коэффициент частоты возникновения авиационных инцидентов  (расчитан на 1000 часов налета) по самлетам в 2011 г. он составил 0,38; по вертолетам 0,45.                                

а в 2010 г. соответственно 0,56 и 0,74. 

Таблица № 5


Из анализа данных таблицы № 5 следует, что в 2011 году общий налет на всех типах воздушных судов подконтрольных эксплуатантов увеличился с 87732 часа до 91010 часов (3,7 %). 

Анализируя перспективы дальнейшего развития ОАО ”Владивосток Авиа“, общую ситуацию с состоянием самолетно-вертолетного парка, особенно для полетов на аэродромы севера Хабаровского края, можно сделать вывод, что в последующие годы нет перспектив увеличения объемов перевозок (особенно в весенне-летний период года). Возможно ухудшение  обслуживания населения, особенно северных районов Хабаровского края.      

Относительный коэффициент по авиационным происшествиям (количество АП : 100 000 часов общего налета), при наличии в 2011 году 1 катастрофы и в АППГ 1 аварии составил: 2011 год 1,10, а в 2010 году 1,14     

Средний относительный коэффициент – количество авиационных инцидентов на 1000 часов налета составил:

- по всем типам ВС в 2011 году 0,40, а в 2010 году 0,60, (- 0,20);

- по самолетам в 2011 году 0,38, а в 2010 году 0,56,         (- 0,18); 

- по вертолетам в 2011 году 0,45, а в 2010 году 0,74,        (- 0,29).

Следует отметить, что (особенно в 1 полугодии анализируемого периода) произошло значительное  увеличение количества авиационных событий, связанных с бесконтрольным проникновением на ВПП и перемещением транспорта, людей и бродячих собак, создающих возможную угрозу столкновения с воздушными судами, заходящими на посадку. В аэропортах, подконтрольных Управлению, по этой причине  ежегодно происходят авиационные инциденты.

Если за период с 2008 по 2010 год имело место 5 таких событий (1 в аэропорту Комсомольск-на-Амуре, 1 в аэропорту Владивосток, 3 в аэропорту Ю. Сахалинск), то только за 1 полугодие 2011 года, по этой причине произошло 7 авиационных событий. (в аэропорту Хабаровск и Владивосток по 3 события, 1 в аэропорту Ю. Сахалинск).

Основными причинами таких событий является бесконтрольное проникновение и перемещение бродячих собак по территории аэродрома и отсутствие должной организации перемещения транспорта и людей на летном поле. 

Наличие причин этих авиационных инцидентов характеризует отсутствие качественного ограждения периметров летного поля, равнодушное отношение ответственных должностных лиц за состояние общего порядка в аэропорту. Все это приводит к снижению уровня безопасности полетов, увеличению времени полета, ухудшению культуры обслуживания пассажиров.    

Все авиационные события за анализируемый и сравниваемый период,  происшедшие в подконтрольных Управлению авиапредприятиях и авиакомпаниях, представлены в Таблице № 3, а типы воздушных судов, на которых они произошли, представлены в Таблице  № 4.

Авиационных событий с воздушными судами эксплуатантов авиации общего назначения в анализируемом периоде не было.

Состояние безопасности полетов в авиапредприятиях, подконтрольных Управлению, по субъектам РФ

Хабаровский край

 На территории Хабаровского края базируются следующие эксплуатанты 

 и авиационные предприятия:

- ОАО  “Авиакомпания “Восток”;
- КГУП ,,Хабаровские авиалинии”;  

- ОАО “Артель старателей ”Амур”;

- ООО “Авиакомпания “Авис-Амур”, 24.11.2011 года после катастрофы само   

   лета Ан-12 Сертификат авиакомпании аннулирован;

- ООО “Авиакомпания “Авис ДВ” (05.12.2011 года Сертификат авиакомпании  

              аннулирован);

- ОАО ”Комсомольский аэропорт“;

- ОАО ”Хабаровский аэропорт“.

 Имеется  3 эксплуатанта авиации общего назначения.

- ОАО ”КнААПО“;

- ООО ”Восток-Чукотка“;

- ООО ”“шТурМан-2.

       В анализируемом периоде 2011 года имела место 1 (0) катастрофа самолета Ан-12, 1 (0) ЧП с самолетом Ан-2,   Имели место авиационные инциденты. 

КГУП ,,Хабаровские авиалинии” 

За 2011 год произошло 3 (7)  авиационных инцидентов. 2 из-за отказа авиационной техники, 1 по прочим причинам, (неудовлетворительный досмотр груза загружаемого в самолет в аэропорту Охотск). 

ОАО  “Авиакомпания “Восток”
За 2011 год произошло 0 (4)  авиационных инцидентов.   
ЗАО “Артель старателей ”Амур”

За 2011 год произошел 1  (2)  авиационный инцидент, 1 ПВС.   
ООО “Авиакомпания “Авис-Амур”

       За 2011 год произошло 1 авиационное происшествие – катастрофа самолета Ан-12 и 1 случай ПВС.    

Краткое описание авиационного происшествия

09.08.2011 года при выполнении рейса по маршруту Комсомольск-на-Амуре – Магадан – Кепервеем произошла катастрофа  самолета Ан-12 RA-11125 ООО ”Авиакомпания Авис-Амур“ под управлением КВС Филатова А.П. и проверяющего Немытькова В.В. В 03-24 UTC (15-34 местного времени) экипаж доложил о течи топлива и возврате в аэропорт Магадан, через 4 мин. экипаж доложил о пожаре двигателя. Далее связь прекратилась. 7 членов экипажа, 2 авиатехника и 2 сопровождающих погибли.

Расследование не завершено, проводятся исследования. 

Председатель комиссии Пестов В.Н. – консультант комиссии по расследованию авиационных происшествий (МАК).

ООО “Авиакомпания “Авис ДВ”

      За 2011 год допущен 1 (1)  авиационный инцидент,
ОАО ”Хабаровский аэропорт“

За 2011 год авиационных событий не было (0).   
     Приморский край

На территории Приморского края базируются следующие эксплуатанты 

и авиационные предприятия:

- ОАО “Владивосток Авиа”;

- ЗАО “Авиалифт Владивосток”;  

- ОАО ”Международный аэропорт Владивосток“;

- КГУАП ”Пластун Авиа“

Имеется два эксплуатанта авиации общего назначения.

       В анализируемом периоде 2011 года в авиапредприятиях коммерческой гражданской авиации и у эксплуатантов АОН авиационных и чрезвычайных происшествий не было. Имели место авиационные инциденты. 

         ОАО “Владивосток Авиа”

В 2011 году с воздушными судами ОАО ”Владивосток Авиа“  произошло 17 (20) авиационных инцидентов, из них 3 серьезных. Из-за недостатков в деятельности личного состава допущено  8 (2) авиационных инцидента. 17 (33) авиационных инцидентов произошли из-за различных отказов авиационной техники, 4 (5) по прочим причинам. 

         ЗАО “Авиалифт Владивосток”

      За 2011 год авиационных событий не было (0).

  ОАО ”Международный аэропорт Владивосток“

За 2011 год из-за недостатков в деятельности служб аэропорта было допущено 4 (0) авиационных инцидента, приведших к уходу на второй круг самолетов, заходящих на посадку.    
Сахалинская область 
На территории Сахалинской области базируются следующие эксплуатанты и 

авиационные предприятия:

- ОАО  “Авиакомпания “Сахалинские Авиатрассы”;

- ЗАО СП “Авиакомпания "Авиашельф-Aviashelf”; 
- ОАО “Авиапредприятие “Зональное”;

- ОАО ”Аэропорт Южно- Сахалинск“;

- ОАО ”Аэропорт Ноглики“;

-  ОАО ”Сахалинский аэропорт Оха“;

-  ОАО ”Аэропорт Шахтерск“;

-  ГУП ”Аэропорт Южно-Курильск“;

-  МАП ”Буревестник“.

- В аэропорту Южно-Сахалинск коммерческое обслуживание воздушных судов осуществляет ЗАО ”Аэропорт Сервис“. 

       В анализируемом периоде 2011 года в авиапредприятиях коммерческой гражданской авиации авиационных и чрезвычайных происшествий не было. Имели место авиационные инциденты. 

ОАО “Авиакомпания “Сахалинские Авиатрассы”

За 2011 год  в ОАО “Авиакомпания “Сахалинские Авиатрассы” произошло 6 (7) авиационных инцидентов. Из-за недостатков в деятельности личного состава допущено 3 (1) авиационных инцидента. По фактору ИАС 2 (0), 1 по  ССТ и АМ. Из-за отказов авиационной техники 2 (5) авиационных инцидента. 
ЗАО СП “Авиакомпания "Авиашельф-Aviashelf” 

За 2011 год  в ЗАО СП ”Авиашельф“   произошло 6 (4)  авиационных инцидентов. Из-за недостатков в деятельности личного состава допущено 2 (1). 1 (1) по фактору летной службы, 1(0) по фактору специалистов аэродромной службы.   4 (2) авиационных инцидента произошли из-за отказов авиационной техники. 

ОАО “Авиапредприятие “Зональное” 

За 2011 год  и в АППГ  ОАО “Авиапредприятие “Зональное” работало без  авиационных инцидентов. 

ОАО ”Аэропорт Южно-Сахалинск“

За 2011 год и в АППГ ОАО ”Аэропорт Южно-Сахалинск“ работал без  авиационных инцидентов. 

 ОАО ”Аэропорт Ноглики“

За 2011 год из-за недостатков в деятельности служб аэропорта был допущен 1 авиационный инцидент, приведший к уходу на второй круг заходящего на посадку самолета.   
Остальные Сахалинские аэропорты работали без авиационных событий.

ЗАО ”Аэропорт Сервис“

 За 2011 год из-за недостатков в деятельности служб ЗАО ”Аэропорт Сервис“ было допущено 1 повреждение самолета А-320 ОАО ”Владивосток Авиа“. 
Амурская область

На территории Амурской области базируются следующие эксплуатанты и авиационные предприятия:

- ГАУ Амурской области “Амурская авиабаза”;

- ГУ Амурской области “Аэропорт Благовещенск”;

- ГУ Амурской области ”Аэропорты МВЛ:

- ”Аэропорт Зея“;

- ”Аэропорт Тында“;

- ”Аэропорт Экимчан“.

Все аэропорты Амурской области работали без авиационных событий.

Имеется 4 эксплуатанта АОН.

       В анализируемом периоде 2011 года в авиапредприятиях коммерческой гражданской авиации и у эксплуатантов АОН авиационных и чрезвычайных происшествий не было. Имели место авиационные инциденты. 

ГАУ Амурской области “Амурская авиабаза” 

За 2011 год произошло 2 (1) авиационных инцидента, 1 из них серьезный. Оба авиационных инцидента  произошли из-за отказов авиационной техники.

Другие эксплуатанты Амурской области в анализируемом периоде 2011года  и АППГ авиационных событий не имели

23.06.2011 года при выполнении рейса по маршруту Зея - Береговой на самолете  Ан-2 RA-40420 ГАУ Амурской области ”Амурская авиабаза“ под управлением КВС Котенко В.А., второго пилота Мусияченко А.Г.  упало давление масла. Пролетаемая местность горная, резко пересеченная поросшая густым лесом.   КВС принял решение возвратиться на аэродром вылета, однако из-за неисправности двигателя дальнейший полет стал невозможен и КВС произвел вынужденную посадку вне аэродрома на косу реки. При посадке самолет получил значительные повреждения. 

На пластинчатом маслофильтре МФМ-5 и на фильтре отстойнике маслосистемы двигателя обнаружена обильная металлическая стружка и металлические обломки, свидетельствующие о разрушении двигателя. Находящиеся на борту 11 пассажиров и 2 члена экипажа не пострадали и были эвакуированы с места происшествия спасательным вертолетом.

Следует отметить своевременные и грамотные действия экипажа в сложившейся аварийной ситуации. 

Краткое описание авиационных инцидентов, факторами которых

явились неправильные действия личного состава

21.03.2011 года при рулении самолета Б-737 RA-73003 ОАО ”Авиакомпания ”Сахалинские Авиатрассы“ на исполнительный старт для выполнения рейса ИЕ78 по маршруту Хабаровск – Ю. Сахалинск под управлением КВС Тумаева В.И. по докладу КВС маршрут руления самолета пересек человек, создав угрозу столкновения. 

Причиной авиационного инцидента с самолетом Б-737  RA-73003 ОАО ”АК ”Сахалинские Авиатрассы“ явилось пересечение маршрута руления самолета работником СОПП Машковым И.О.       

25.03.2011 года при выполнении  рейса ЖЛК342 по маршруту Кемерово – Владивосток на самолете Ту-204 RA-64040 ОАО “Владивосток Авиа” под управлением КВС Попика В.Н. при заходе на посадку в аэропорту Владивосток на ВПП 07 левая, на удалении около двух километров экипаж выполнил маневр с целью посадки на реконструируемую ВПП 07 правая. По команде диспетчера экипаж выполнил уход на второй круг. Посадка произведена на ВПП 25 левая благополучно. Событие классифицировано серьезным авиационным инцидентом.

Причиной серьезного авиационного инцидента – захода на нерабочую (находящуюся на реконструкции) ИВПП-1  явилось сочетание следующих факторов:

-  не комплексное использование  средств самолётовождения при заходе на посадку по неточным системам в условиях умеренной турбулентности;

- нарушения экипажем технологии работы на предпосадочной прямой;

- отсутствия запрещающих знаков на нерабочей ИВПП-1.

25.04.2011  года на самолете DHC-8-200  RA-67259 ОАО  ”Авиакомпания “Сахалинские Авиатрассы” под управлением КВС-стажера Лопатина В.И. с проверяющим пилотом-инструктором Куликовым А.А. выполнялся  регулярный рейс по маршруту Ю. Сахалинск – Ноглики. При заходе на посадку в аэропорту Ноглики по команде диспетчера экипаж с высоты 450 метров выполнил уход на второй круг из-за несанкционированного выезда на ИВПП аэродромной техники. 

  Причиной авиационного инцидента явился несанкционированный выезд спецавтотранспорта на РД-2 и ВПП из-за недисциплинированности водителя Сорокина Ю.И. в условиях потери связи между диспетчером, водителем и аэродромной службой.

05.06.2011 года при выполнении посадки в аэропорту Внуково с курсом 14° экипаж самолета A-330 VQ-BCW ОАО ”Владивосток Авиа“ под управлением КВС Винадиуса В.И. допустил столкновение с ограждением аэродрома высотой 2,25 метра, находящимся на удалении 330 метров от торца ИВПП. Событие классифицировано серьезным авиационным инцидентом. Самолет получил незначительные повреждения: 

Погода в момент события не препятствовала выполнению полета. По объяснениям экипажа столкновение произошло в результате просадки самолета в процессе выравнивания. 

Серьезный инцидент произошел в результате преждевременного снижения самолета при выполнении захода по неточной системе посадки на ВПП ограниченных размеров и явился следствием сочетания следующих факторов:

- включение в состав экипажа командира ВС, уровень профессиональной подготовки которого (налет менее 500 часов) не отвечал требованиям, разработанным в летной службе авиакомпании в связи с выполнением полетов в аэропорт Внуково на ВПП ограниченных размеров;

- нарушение технологии взаимодействия пилотирующего пилота (командира ВС) и контролирующего пилота (проверяющего) вследствие вмешательства проверяющего в решения, принимаемые командиром ВС на этапе захода на посадку;

- сознательное выполнение снижения ниже потребной глиссады с целью обеспечения максимального запаса располагаемой длины ВПП для послепосадочного пробега, наиболее вероятно, из-за неуверенности КВС и проверяющего в своих профессиональных навыках по выполнению посадки в штурвальном режиме на ВПП ограниченных размеров, не имеющей свето- и радиотехнических средств для контроля траектории полета в вертикальной плоскости (системы визуальной глиссады и глиссадного радиомаяка);

- ошибки в определении командиром ВС и проверяющим безопасной траектории снижения из-за нарушения взаимодействия и отвлечения внимания командира ВС на обсуждение проверяющим места приземления на ВПП, а также отсутствия контроля за параметрами снижения по текущей барометрической высоте и удалению до порога ВПП после перехода на визуальный полет.

Серьезному инциденту могло способствовать невыполнение командиром ВС и проверяющим разработанных в авиакомпании специальных дополнительных требований к правилам выполнения полетов в аэропорт Внуково на период проведения ремонтных работ, в том числе:

- передаче пилотирования при посадке во Внуково командиру ВС, имевшему самостоятельный налет на самолете А-330 менее 500 часов;

- не прекращение снижения и не уход на запасной аэродром, несмотря на имевшуюся информацию о наличии на предпосадочной прямой умеренной болтанки.

18.06.2011 года в аэропорту Иркутск экипаж самолета А-320 VP-BFY ОАО ”Владивосток Авиа“ под управлением КВС Ерохина С.Д. произвел посадку ниже минимума аэродрома. На аэродроме наблюдался туман волнами. 

Посадка ниже минимума аэродрома произошла из-за противоречивых требований  п. 3.89 ФАП 128 ”Подготовка и выполнение полётов в гражданской авиации РФ“ при получении информации экипажем о несоответствии метеорологического минимума в точке конечного этапа захода на посадку при визуальном контакте с наземными ориентирами.
Прогноз погоды, по которому экипаж принимал решение на вылет, не оправдался. 

(06.01.2012 года по аналогичной причине в аэропорту Иркутск произошла посадка ниже минимума  самолета Ту-204 ОАО ”Владивосток Авиа“ под управлением Ульянова В.М. в данном случае УИБП Росавиации событие не было классифицировано авиационным инцидентом и снято с учета). Это является косвенным подтверждением противоречивых требований п. 3.89 ФАП 128.   
05 июля 2011 года экипажем вертолета Ми-8 RA-24541 ООО «Авиакомпания «Авис ДВ», под управлением командира вертолета Солдатова В.А., который является заместителем генерального директора по ОЛР ООО ”Авиакомпания ”Авис ДВ“, выполнялся полет по маршруту Хабаровск (п/п Динамо) – Комсомольск-на-Амуре (Хурба) – п/п Альский – п/п Хребтовый – Киран, с целью осуществления аэросъемки для Артели старателей «Восток». Полет  по всему маршруту выполнялся по правилам визуальных полетов (далее ПВП). Первая посадка воздушного судна была произведена в аэропорту Комсомольск-на-Амуре (Хурба), с целью дозаправки топливом и принятия командиром вертолета решения о дальнейшем выполнении полета. Метеорологическую информацию (прогнозы погоды по дальнейшему маршруту (району работ), аэродромам посадки и запасным аэродромам)  экипаж получил по УКВ связи от диспетчера старта аэродрома Комсомольск-на-Амуре (Хурба). Полученная метеорологическая информация о фактической погоде и прогнозах погоды не соответствовала требованиям п.п. 2.7.1 (а), 2.8, 3.33.2 и 3.33.3 Федеральных авиационных правил ”Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации“ утвержденных  приказом Минтранса РФ от 31 июля 2009 года №128 (далее - ФАП-128) и глав 8 и 9 Наставления по метеорологическому обеспечению в гражданской авиации (далее - НМО ГА - 95) для выполнения полета по  ПВП.  Несмотря на полученную метеорологическую информацию, которая не соответствует требованиям воздушного законодательства и нормативных актов гражданской авиации Российской Федерации для выполнения полетов по ПВП, командир вертолета Солдатов В.А. принял решение на выполнение полета до конечного пункта  посадки ”Киран“, с  промежуточными посадками на п/п Альский и п/п Хребтовый. Посадка на аэродроме Киран произведена благополучно.

Данное событие классифицировано авиационным инцидентом.

Авиационный инцидент произошел при сочетании следующих факторов:  

1.  Нарушены требования Глав XII и XV Воздушного Кодекса РФ.

2.  Нарушены   требования п.п. 2.7.1, 2.8, 3.33.2; 3.33.3 ФАП-128, п.п. 56, 58 гл.VIII и п. 114 гл. XIX  Федеральных авиационных правил полетов в воздушном пространстве Российской Федерации, утвержденных приказом Министра обороны Российской Федерации, Министерством транспорта Российской Федерации и Российским авиационно-космическим агентством от 31.03.2002 года № 136/42/51, выразившиеся в принятии решения на вылет и выполнении полетов  по нелетным прогнозам пунктов назначения, запасных аэродромов,  маршрутов следования (района работ).

3. Нарушены требования глав 8 и 9 НМО ГА-95. 

4. Нарушены  требования  гл. 2.2 части С-6 ”Метеорологическое обеспечение полетов“ РПП  ООО ”Авиакомпания ”Авис ДВ“.
27.07.2011 года на посадочной площадке ”Бичевая“ производилась заправка ВС Ан-2 RA-33046 ООО ”Восток-Запад“ для выполнения лесоавиационных работ. В ходе заправки произошло смещение шланга с заправочного насоса передвижной ТЗС, что привело к площадному разливу топлива. В результате возникшего статического электричества произошло возгорание ТЗС. Прибывший расчет пожарной части села Бичевая локализовал пожар. В результате пожара ВС получило значительные повреждения.

Расследование завершено 08.082011 года.

Причиной чрезвычайного происшествия явилось сочетание следующих факторов:

- несоблюдение требований нормативных документов;

- использование неисправного ПЗА для заправки топливом ВС;

- необученность персонала правилам эксплуатации ПЗА, охраны труда и пожарной безопасности при заправке ВС.

13.09.2011 года самолет А-330 VQ-BCW под управлением КВС Крючкова А.В. при рулении по перрону аэропорта Внуково в районе стоянки № 36 законцовкой левой плоскости сбил мачту освещения. 

Расследование завершено 12.10.2011 года

Причиной столкновения воздушного судна А-330 A-330 VQ-BCW  с мачтой перронного освещения явилось не соблюдение экипажем схемы руления воздушных судов и не выполнение требований п.п. 3.44 и 3.45 Федеральных авиационных правил ”Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации“, введенных в действие приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 31.07.2009 года № 128, о прекращении руления при наличии препятствий на маршруте руления.

Авиационному событию способствовало не использование экипажем права затребовать автомобиль сопровождения, предусмотренного п. 3.43 Федеральных авиационных правил ”Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации“.

18.12.2011 года на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-25739 ЗАО СП “Авиакомпания Авиашельф“ под управлением КВС Пересторонина В.В., второго пилота КВС Кондратенко В.А. выполнялись поисково-спасательные работы по поиску и спасанию потерпевшей бедствие ПБУ ”Кольская“. После выполнения задания, ночью, при заходе  на посадочную площадку ,,Луна ОРF-1,, кратковременно сработала сигнализация  об аварийном остатке топлива. Экипаж произвел благополучную посадку.  

Расследование завершено 30.12.2011 года.

Причиной авиационного инцидента явилось сочетание следующих факторов:
- ошибочный расчет экипажем времени для выполнения поисково-спасательных работ в районе поиска и обратного маршрута до аэродрома назначения вследствие непредвиденного значительного увеличения скорости встречного ветра;
- увеличение времени полета привело к дополнительной выработке топлива до минимального остатка в расходном баке и срабатыванию сигнализации критического остатка.
Авиационные инциденты, происшедшие из-за недостатков в деятельности специалистов ИАС отражены в разделе анализа ОПЛГ ГВС.
Повреждения воздушных судов при коммерческом обслуживании

      27.04.2011 года в аэропорту Южно-Сахалинск при послеполетном обслуживании самолета A-320 VQ-BCG ОАО ”Владивосток Авиа“, прибывшего рейсом  из Хабаровска, при установке специалистами ЗАО ”Аэропорт-Сервис“ самоходного трапа было допущено  повреждение внутренней окантовки передней левой входной двери.

 Повреждение стало возможным при сочетании следующих факторов:

- отсутствие у ЗАО ”Аэропорт Сервис“  соответствующего пассажирского трапа для обслуживания самолета типа А-320;

- неправильная эксплуатация оборудования, машин и механизмов ЗАО ”Аэропорт Сервис“    при коммерческом обслуживании самолета А-320, в части подачи трапа СПТ-114 не предназначенного для коммерческого обслуживания самолета типа А-320; 

  - нарушение правил подъезда (отъезда) к (от) самолету и установки трапа СПТ-114;

      30.04.2011 года в аэропорту Купол (Чукотский автономный округ) при коммерческом обслуживании самолета Ан-12 RA-11125  ООО ”Авиакомпания ”Авис-Амур“  прибывшего рейсом ЛН9209 из Магадана под управлением КВС Мыздрикова С.Ю. при выполнении погрузочно-разгрузочных работ водителем автомобиля ”Урал“ (принадлежащего заказчику - ООО ”Северное золото“) Семеновым Е.И. было допущено незначительное повреждение грузового люка. Информация о повреждении поступила из аэропорта Купол 05.05.2011 года.  

Расследование завершено 16.05.2011 года.

Причиной повреждения самолета АН-12 RA-11125 ООО ”АК ”Авис-Амур“ явилось сочетание факторов:
- небольшой опыт работы водителя Семёнова Е.И., а также перерыв в работе (8,5 месяцев);
- недисциплинированность водителя, выразившаяся в самовольном отъезде от воздушного судна без команды руководителя  подъезда/отъезда.

25.07.2011 года в светлое время и простых метеоусловиях, в аэропорту Кемерово произ​водилось коммерческое обслуживание самолета А-320 VP-BRB ОАО ”Владивосток Авиа“, прибывшего рейсом из Внуково. При подготовке к выгрузке багажа из заднего багажника, в момент открытия багажной двери бортпроводником, про​изошло соприкосновение ручки управления механизмом открытия/закрытия и блоки​ровки двери с электрокарой. Бортпроводник Ливанов Е.А., заметив это, прикрыл дверь и попросил водителя СОП Беседина СО. отогнать электрокару, после чего открыл багаж​ную дверь полностью.

По окончании выгрузки багажа была произведена погрузка багажа на обратный рейс. При попытке закрыть багажную дверь, Пивановым Е.А. было обнаружено, что дверь не закрывается а ручка управления открытием/закрытием закли​нила. Комиссией по расследованию ПВС установлено, что повреждение ручки управ​ления (HANDLE BEARING MECHNISM) произошло из-за воздействия на нее нерасчет​ной нагрузки при соприкосновении с электрокарой.

Расследование завершено 08.08.2011 года

Причиной повреждения воздушного судна А-320 VP-BRB явились ошибочные и поспешные действия бортпроводника Ливанова Е.А. при открытии двери заднего багаж​ника:

- неправильная оценка траектории движения багажной двери с открытой ручкой управле​ния механизмом открытия/закрытия и безопасного расстояния от ВС до электрокары (ручка управления выходит за габариты двери).

- запоздалые действия по своевременной остановке движения багажной двери,

11.08.2011 года при подготовке самолета  А-330 VQ-BСW ОАО ”Владивосток Авиа“ к выполнению рейса FX459 по маршруту: Владивосток – Внуково, при загрузке  груза на паллетах во второй багажник был  поврежден ”Датчик сигнализации полностью открытого положения и блокировки в открытом положении двери заднего грузового отсека“. Работы выполнял личный состав ООО ”Аэро-груз“. Воздушное судно отстранено от полетов до завершения ремонта.

 Расследование завершено 22.08.2011 года.

 Причиной повреждения воздушного судна при коммерческом обслуживании явились:  

- загрузка паллеты с грузом в ВС, по высоте превышающей размеры грузового люка, грузчиком-водителем Хабаровым А.В.;

- нарушение ”Технологии коммерческого обслуживания широкофюзеляжных ВС типа Ил-86, Ил-96, Боинг-767, ДС-10, А-310, А-330“, выразившееся в невыполнении замера и контрольного замера габаритных размеров паллеты с комплектованным грузом грузчиками- водителями бригады № 4 Ильиным В.В. и Самоделок А.Д, и бригадиром грузчиков Черепенько А.В.  

  - невыполнение п.3.6.8 Руководства по загрузке и центровке (РЦЗ-83)  при  загрузке самолета А-330 VQ-BCW диспетчером СОАП Барьковым А.А..

28.08.2011 года при выполнении рейса по маршруту Охотск – Николаевск-на-Амуре – Хабаровск на самолете Ан-24РВ RA-46643 под управлением КВС Олехова А.П. при проверке коммерческой загрузки в аэропорту Николаевск-на-Амуре в результате контрольного взвешивания было установлено, что в аэропорту Охотск в самолет был загружен не оформленный в установленном порядке груз общим весом 712 кг.

Причиной авиационного инцидента, взлета с  массой превышающей  максимально допустимой для самолета Ан-24РВ RA-46643 КГУП ”Хабаровские авиалинии“ и перевозка неоформленного груза явилось:

- нарушения специалистами САБ и СОП аэропорта Охотск требований нормативных документов;  
- отсутствие  в должностных инструкциях работников САБ обязанностей   контроля и технологии  выявления сверхнормативного багажа. 

23.12.2011 года при подготовке самолета Aн-26 RA-26048 ОАО ”Артель старателей  ”Амур“ к вылету на аэродроме Мар-Кюель, вследствие несанкционированного подъезда автомобиля, без разрешения обслуживающего персонала, допущено разрушение концевой секции правого элерона.

Причиной повреждения воздушного судна на земле явилось нарушение начальником аэродрома ”Положения об аэродроме ”Мар-Кюель“, ”Инструкции по организации движения спецтранспорта и средств механизации на аэродромах и посадочных площадках ОАО ”Артель старателей ”Амур“, допустив проезд на аэродром автомобиля не входящего в список подвиж​ного состава ССТ аэродрома Мар-Кюель, под управлением водителя, не допущенного к вожде​нию автотранспорта по аэродрому.    

Об инспекционной и контрольной работе специалистов отделов 

Управления

(в скобках данные за 2010 год)

       В 2011 году комиссиями Управления проведено 89 сертификационных проверок 9 (10) эксплуатантов коммерческой гражданской авиации, при которых выявлено 319 (193) нарушений и недостатков. Планы мероприятий по устранению нарушений и недостатков эксплуатантами разрабатывались, контроль за устранением осуществлялся.

      Проконтролировано 73 подконтрольных рейса. 

      Выдано и продлено 38 (27) Сертификатов соответствия по видам аэропортовой деятельности.       

       Проведено 15 (18) инспекционных проверок по сертификации организаций по ТОиР, подавших Заявки на продление Сертификата на ТО АТ на очередной срок. Проведено 14 (16) экспертиз доказательной документации и оценок технического состояния ВС эксплуатантов при продлении ресурсов и календарных сроков службы АТ.

       Временно приостанавливалось действие Сертификатов летной годности 2 гражданских ВС.

       Выданы и продлены сертификаты соответствия по авиационной безопасности 14 (4) аэропортам. Проведены инспекционные проверки на продление сроков действия сертификатов соответствия по авиационной безопасности в 15 аэропортах.

       Выданы и продлены сертификаты соответствия по ПАСОП 17 (10) аэропортам. Проведены инспекционные проверки на продление сроков действия сертификатов соответствия по ПАСОП в 12 (6) аэропортах.

Государственными инспекторами ОИК по БП Управления в 2011 году на перронах подконтрольных аэропортов (по SAFA) было осуществлено 1294 (1955) инспекторских проверки самолетов, принадлежащих различным авиакомпаниям.  При проверках вскрыто 525 (867) различных отступлений (нарушений). В 24 (20) случаях были выписаны инспекторские предписания, в остальных случаях были применены другие санкции. 

О  качестве расследования авиационных инцидентов

                                                                                                                   Таблица № 5

	Предприятия
	Всего событий
	Расследовано
	% расследования
	Срок 

Расследования

(в днях)
	Проводилось исследование
	В стадии расследования
	Срок  рследования продлен до получения результатов исслед. 

	
	
	
	
	до 10 
	от 10 – 15 
	от 15 – 20 
	от 20 - 25
	Свыше 25
	
	
	

	ОАО “Владивосток Авиа”
	17
	16
	94
	6
	4
	2
	
	2
	
	1
	3

	КГУП ,,Хабаровские авиалинии”
	3
	3
	все
	2
	
	
	1
	
	
	
	

	ОАО  “Авиакомпания “САТ”  
	6
	5
	80
	2
	2
	1
	
	
	1
	1
	1

	ЗАО СП “Авиашельф”
	6
	5
	80
	1
	2
	
	
	3
	1
	1
	1

	ОАО ”Артель старателей ”Амур“
	1
	1
	все
	
	1
	
	
	
	
	
	

	ГАУ Амурской обл.  ”Авиабаза“
	2
	2
	все
	1
	
	
	
	1
	1
	
	

	ООО ”Авис-ДВ“
	1
	1
	все
	1
	
	
	
	
	
	
	

	Эксплуатанты подконтрольные 

Дальневосточному МТУ ВТ Росавиации
	36
	34
	94
	13
	9
	3
	3
	5
	2
	3
	3

	расследования по дням, исслед. в %
	
	
	
	26
	9
	9
	15
	6
	6
	17
	17

	В 2011году расследование ав. инцидентов до 20 дней составило 74 %, в 2010 г., 63 %.  
	74
	
	
	
	
	

	Эксплуатанты других МТУ ВТ (в днях)
	14
	14
	все
	2
	3
	3
	4
	2
	-
	-
	1

	Инцидентов было всего
	50
	48
	96
	15
	12
	6
	7
	7
	2
	3
	4


Комиссиями Управления расследовались 27 авиационных инцидентов, 4 ПВС, 1ЧП с воздушными судами подконтрольными Дальневосточному МТУ ВТ Росавиации и 14 авиационных инцидентов с воздушными судами других эксплуатантов.

      Следует отметить, что расследование авиационных событий на территории других управлений имеет свои особенности, которые увеличивают сроки расследования. 
 Из 36 авиационных инцидентов расследование завершено по 34. ПВС и ЧП расследованы все.  

        Основными недостатками в расследованиях по-прежнему являются:

- Недостаточность доказательной документации;

- Неполный анализ;

- Недостаточная связь между анализом и заключением;

- Небрежность в составлении кроков, отсутствие фотодокументов;   

- Ошибки в заполнении информационных отчетов.

 По итогам работы за 2011 года можно сделать вывод, что качество расследования авиационных событий и оформление материалов расследования  удовлетворительное. 

Одной из главных целей расследования является выработка мероприятий, которые должны быть основой в планировании и проведении профилактической работы.

Разработанная система получения информации о полноте и своевременности реализации предложений, разрабатываемых комиссиями, расследовавшими авиационные события, дает некоторые положительные результаты. По  расследованным авиационным  событиям, происшедшим в 2011 году все эксплуатанты доложили о выполнении рекомендаций выработанных комиссиями по расследованию. 

Раздел сводного анализа выполненный согласно требований письма

Росавиации от 13.12.2011 года № 023-1300

Общие сведения об инспекторском составе 

Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации

Таблица № 1

* - необходимо указать специальность. 
	
	Численность состава
	Средний

возраст
	Базовое 

авиационное 

образование
	Количество специалистов, владеющих 

Английским языком 

в объеме достаточном для свободного общения

и ведения официальной переписки

	Отделы
	по штату
	по

факту
	
	летное
	  инженерное
	  ОрВД
	 Другое*
	

	Отдел ИК по БП 

Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации, в том числе:
	4
	4
	59,5
	4
	–
	–
	–
	–

	Полевые инспекторы
	12
	8
	55
	4
	3
	1
	–
	–

	


 Участие в комиссиях по расследованию авиационных событий

Таблица № 2

	
	Количество проведенных расследований авиационных событий

	Отдел


	в качестве председателя комиссии Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации
	в качестве члена комиссии Росавиации, МАК  или другого ведомства

	 ОИК по БП

Дальневосточного

МТУ ВТ Росавиации,


	12
	-

	Полевые инспекторы
	18
	1


Число проведенных внеплановых проверок авиационных предприятий в связи 

с происшедшими авиационными происшествиями, серьезными инцидентами 

и другими авиационными событиями

  Таблица № 3

	Количество проведенных внеплановых проверок авиационных предприятий

	2010 год
	2011 год

	1
	6


* - в таблице учитываются только внеплановые проверки в связи с авиационным происшествием, серьезным инцидентом или иным событием, создавшим угрозу  безопасности полетов. 

К таблице приложен перечень проверок, содержащий наиболее серьезные недостатки и мероприятия, проведенные для устранения недостатков.

Приложение:

1. Акт внеплановой инспекционной проверки ООО ”Авиакомпания ”Авис ДВ“ от 25.11.2011 года.

Недостатки:

- сокрытие событий, угрожающих безопасности полетов и подлежащих служебному расследованию в соответствии с установленным порядком; 

- невыполнение требований и норм по сбору, обработке и анализу полетной информации;

- выполнение полетов на неисправном воздушном судне, без судовых документов (действующего сертификата эксплуатанта).

Мероприятия:

- из-за отказа авиакомпании устранить выявленные нарушения, аннулирован сертификат эксплуатанта на авиационные работы.
2. Акт внеплановой инспекционной проверки ОАО «Владивосток Авиа»  от 30.09.2011 года.

Недостатки:

- в авиакомпании нет собственного аттестованного инспекторского персонала, прошедшего подготовку по программе государственных инспекторов, согласно требований п. 24 ФАП-11.

Мероприятия:

- авиакомпании провести подготовку и обучение инспекторского состава.

3. Акт инспекционного контроля базовых объектов ОАО ”Владивосток Авиа“, в соответствии с требованиями телеграммы начальника УИБП Росавиации от 09.12.2011 года № 091100УУУКЫЛЫЬ.

Недостатки:

- численность инструкторского состава на самолетах А-320, А-330 полностью  не соответствует штатному расписанию, ввиду значительного оттока командно-летного и инструкторского состава ОАО ”Владивосток Авиа“ в четвертом квартале 2011 года.

Мероприятия:

- ввиду передачи контрольного пакета акций ОАО ”Владивосток Авиа“ ОАО ”Аэрофлот“, рекомендовать ОАО ”Аэрофлот“ провести работу, направленную на укрепление штатной численности инструкторского состава самолетов AIRBUS в ОАО ”Владивосток Авиа“.

Прохождение специальной подготовки

                                                                                                                                     Таблица № 4

	Наименование курсов повышения квалификации

	Курсы по подготовке специалистов

по расследованию и предотвращению авиационных происшествий 

и инцидентов при МГТУ ГА*
	СУБП
	SAFA
	Другие

направления**

	Отделы
	Другие направления

	ОИК по БП  Дальневосточного МТУ ВТ Росавиции
	4
	-
	-
	-

	Полевые 

иинспекторы
	8
	-
	-
	-

	
	

	Отдел летных

стандартов 

и сертификации
	2
	-
	-
	5 специалистов – «Подготовка командно-летного состава в области организации летной работы» при ИРРСО ФГОУ ВПО «Санкт-Петербургский Государственный Университет ГА» (регулярные);

	Отдел поддержания летной годности 

гражданских ВС
	1
	-
	-
	1 специалист – «Подготовка инспекторов по безопасности полетов по программе ICAO/IAC при МАК (разовые);



	Отдел транспортной

безопасности
	Другие направления прохождения специальной подготовки

	
	2 специалиста – «Организация документационного обеспечения управления и архивного дела с использованием информационных технологий» (регулярные);

1 специалист – «Национальная безопасность» (регулярные);

1 специалист – «Управление в кризисных ситуациях, связанных с актами незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации» (разовые по пр-ме ИКАО);

1 специалист – «Информационные технологии государственной службы. Компьютеризация управленческого труда» (регулярные); 

9 специалистов – «Основы организации и обеспечения транспортной безопасности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств воздушного транспорта» (разовые);

3 специалиста – «Авиационная безопасность для руководителей и должностных лиц службы авиационной безопасности (САБ)» (разовые);

5 специалистов – «Основы организации и обеспечения транспортной безопасности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств воздушного транспорта» (разовые);

1 специалист – по проблеме «Психолого-профессиональные основы деятельности руководителя. Управление персоналом» (регулярные);


	Отдел ОИВП

	1 специалист – «Правовое, информационное, организационное и психологическое обеспечение государственного и муниципального управления» (регулярные);

1 специалист – «Подготовка экспертов-экзаменаторов, рабочих групп ВКК (РКК)» (регулярные);
1 специалист – «По программе повышения квалификации руководящего состава аэронавигационной системы РФ» (регулярные);
1 специалист – «Информационное, организационное и психологическое обеспечение государственного управления» (регулярные);
1 специалист – «Подготовка экспертов-экзаменаторов, для приема экзаменов по специальным дисциплинам у авиационного персонала» (регулярные);
2 специалиста – «Документационное обеспечение управления. Современные информационные системы и технологии в органах государственной власти» (регулярные);

	Отдел аэропортовой

деятельности

и воздушных

перевозок

	1 специалист – «Профессионально-психологические основы деятельности руководителя» (регулярные);

1 специалист – «Организация документационного обеспечения управления и архивного дела с использованием информационных технологий» (регулярные);

1 специалист – «Метрологическое обеспечение производственной деятельности ГА» (разовые);

4 специалиста – «Программа подготовки экспертов по сертификации

объектов ГА» (разовые);

1 специалист – «Нормотворческий процесс в органах государственного управления» (регулярные);

1 специалист – «Правовое информационное организационное и психологическое обеспечение государственного и муниципального управления» (регулярные);

1 специалист – «Обеспечение воздушных судов авиационным ГСМ и специальными жидкостями» (разовые);


	Отдел ОАКПС

	1 специалист – «Подготовка экспертов-экзаменаторов для приема экзаменам по специальным дисциплинам у авиационного персонала» (регулярные);

2 специалиста – «Подготовка экспертов-экзаменаторов, рабочих групп ВКК (РКК)» (регулярные);

1 специалист – «Документационное обеспечение управления. Современные информационные системы и технологии в органах государственной власти» (регулярные);

1 специалист – «Информационное, организационное и психологическое обеспечение государственного управления» (регулярные

	Отдел РТОП и АС
	2 специалиста – По программе подготовки экспертов по сертификации по направлению «Организации, осуществляющие эксплуатацию радиотехнического оборудования обеспечения полётов и связи» (регулярные);

2 специалиста – «Расследование и предотвращение АП при ОВД» 

(регулярные);

1 специалист – «Программа повышения квалификации руководящего состава аэронавигационной системы Российской федерации» (регулярные);


	Отдел РТОП и АС
(продолжение)
	1 специалист – «Подготовка экспертов-экзаменаторов для приема экзаменов по специальным дисциплинам у авиационного персонала» (регулярные);         
1 специалист – «Подготовка экспертов-экзаменаторов, рабочих групп ВКК (РКК)» (регулярные);

1 специалист – курс повышения квалификации «Секретарь – помощник руководителя» (разовые);




* - указано количество специалистов, прошедших обучение на курсах за последние    3 года.

** - указано наименование курсов, а также  периодичность данных курсов (регулярные, разовые)

Численность инспекторского состава, имеющего действующие летные         свидетельства

                                                                                                                                            Таблица № 5

	
	Отдел

ИК по БП
	Отдел летных стандартов и сертификации
	Другие

отделы

МТУ ВТ
	Типы ВС,

 к которым

имеется допуск

к полетам

	Всего  специалистов,

имеющих действующее летное свидетельство, в том числе:
	-
	5
	-
	

	 Пилотов
	-
	4
	-
	Б-737, Ту-204-300, Як-40,

В-300, Ми-8

	 Штурманов
	-
	1
	-
	Ан-24, Ту-204-300

	Бортинженер (бортмеханик)
	-
	-
	-
	-

	Бортпроводник

(бортоператор)
	-
	-
	-
	-


Число проведенных проверок инспекционного контроля

Таблица № 6
	
	На перроне

	На маршруте

(в полете)
	Пассажирских (грузовых) салонов

 и работы бортпроводников 

(бортоператоров)
	Базовых объектов
	SAFA

	2010 год
	37
	38
	16
	15
	1955

	2011 год
	29
	29
	13
	15
	1294


Выводы к разделу ОИК по БП: 

Из анализа статистических данных авиационных событий за 2011 год по сравнению с 2010 годом  следует: 

- При общем снижении количества авиационных событий на 20,4 %, (с 54 до 43), в 2011 году (в 2010 году была 1 авария) имела место 1 катастрофа самолета Ан-12 ООО ”Авис-Амур“, при которой погибло 11 человек. Расследование причин катастрофы не завершено, проводятся исследования. Это является главным недостатком в деятельности эксплуатантов подконтрольных Управлению в 2011 году. Следует отметить, рост серьезных авиационных инцидентов с 1 до 4. При одном из них экипаж самолета Ан-2 ГАУ ”Амурская Авиабаза“ под управлением КВС Котенко В.С. произвел вынужденную посадку на косу реки. Посадка была произведена благополучно. Пассажиры и экипаж не пострадали, самолет был восстановлен;   

- Общее количество авиационных инцидентов сократилось 25,0 %;

- Количество авиационных инцидентов, инициированных недостатками в деятельности специалистов подконтрольных предприятий осталось на прежнем уровне (по 8);  

 - Повреждения ВС при коммерческом и техническом обслуживании осталось на прежнем уровне (по 5);

- Имело место 1 (0) повреждение лопаток ГВТ на самолете Ил-96 ОАО ”Аэрофлот“ и 1 (0) чрезвычайное происшествие (загорание самолета Ан-2 ООО ”Восток-Запад“). 

В анализируемом периоде произошло увеличение (до 4-х) количества авиационных событий связанных с появлением на ИВПП (вблизи ее) животных, людей, транспортных средств создающих возможную угрозу столкновения с воздушными судами, заходящими на посадку, что приводило к уходу на 2 круг. Такое положение  свидетельствует о существенных недостатках в ограждении аэродромной территории и организации ее охраны, организации передвижения людей и специального транспорта на летном поле, отсутствием общего порядка на аэродроме. 

Анализ статистических данных авиационных происшествий, авиационных инцидентов, инициированных недостатками в деятельности специалистов, повреждения воздушных судов при их коммерческом и техническом обслуживании (их равенство по сравнению с 2010 годом), свидетельствует о том, что система управления безопасностью полетов эксплуатантов, подконтрольных Дальневосточному МТУ ВТ Росавиации, недостаточно эффективно работает по профилактике авиационных событий.    

АНАЛИЗ ОРГАНИЗАЦИИ ЛЕТНОЙ РАБОТЫ В ПОДКОНТРОЛЬНЫХ 

АВИАПРЕДПРИЯТИЯХ

1.Производственная деятельность

1.1.Показатели работы авиапредприятий, подконтрольных Дальневосточному управлению за 2011 год.

Таблица 1

	Предприятие


	Пассажирооборот

(млн. пкм)
	Перевезено.

(тыс.чел)
	П А Н Х

(тыс.пр.час)

	
	2010
	2011
	%
	2010
	2011
	%
	2010
	2011
	%

	ОАО “Владивосток-Авиа”
	4637
	4535
	98
	1208
	1221
	101
	1.69
	0.92
	54

	КГУП “Хабаровские Авиалинии”
	36.71
	41.6
	113
	43.3
	49.15
	114
	6.1
	8.167
	134

	ОАО А/К “САТ“
	278.0
	295.7
	106
	294.9
	 298.44
	101
	-
	-
	-

	ОАО « А/К «Восток»
	5.92
	6.23
	105
	6.81
	7.62
	112
	49.75
	53.13
	  106

	ООО «АК «Авис-Амур»
	-
	-
	-
	12.34
	14.51
	118
	3.414
	3.086
	90


       За 2011 год в ряде авиапредприятий, подконтрольных Дальневосточному управлению произошло увеличение пассажирооборота. 

В ОАО «Владивосток Авиа» в 2011 году, несмотря на снижение производственных показателей на самолётах А330, Ту-204, Як-40, эксплуатационный пассажирооборот и отправки пассажиров  по сравнению с 2010 годом  остались  на прежнем уровне за счет значительного увеличения перевозок на самолетах А-320, что связано с перераспределением объемов работ на указанный тип ВС вследствие его экономической эффективности.

По перевозкам пассажиров на ВС А-320, прирост составляет 99,1 тыс. человек, по перевозкам грузов увеличение произошло на 157,6%. В тоже время необходимо отметить, что указанный рост отмечен за счет увеличения налета часов на среднесписочный самолет, а не за счет качественных показателей коммерческой загрузки ВС по рейсам. В настоящее время наблюдается более интенсивная эксплуатация данного типа ВС, которая имеет тенденцию к дальнейшему её увеличению. Эксплуатация многоместного широкофюзеляжного ВС А330-300 оставляет желать лучшего, налет часов уменьшился на 320 часов за сравнительный период, отправки пассажиров снизились на 12,5%, пассажирооборот на 14,8%. При общем увеличении объемов по налету часов по типам ВС необходимо отметить снижение качественных показателей. Как следствие требуется повышение регулярности выполнения полетов, повышение качества обслуживания пассажиров, анализ маршрутной сети авиакомпании с учетом спроса потребителей.
Объёмы работ на вертолётах Ми-8  по налету часов снизились на 45,8% в связи с прекращением производственной деятельности на вертолетах Ми-8МТВ, Ми-8АМТ в республике Папуа Новая Гвинея и продажей этих вертолетов новому владельцу.       
       В ОАО «Авиакомпания «Сахалинские авиатрассы» рост пассажирских перевозок составил 3550 человек или 1,2%. за счет увеличения объема перевозок на внутрирегиональных линиях: Южно-Сахалинск - Оха, Южно-Сахалинск –Буревестник, Южно-Сахалинск –Шахтерск. В июне 2011 года начались регулярные полеты по маршруту Хабаровск - Петропавловск-Камчатский, увеличился объем перевозок по маршруту Хабаровск – Магадан.

  Авиакомпания продолжает эксплуатацию самолетов Ан-12 для перевозки грузов. Произошло небольшое снижение грузовых перевозок на этом типе ввиду длительного простоя на заводе при техническом обслуживании и продлении ресурса.  В целом по Авиакомпании наблюдается рост грузовых перевозок по сравнению с аналогичным периодом прошлого года на 9.9%. 

        В КГУП «Хабаровские Авиалинии» увеличение пассажирских отправок в 2011 году на 14%  и, соответственно, пассажирооборота произошло в связи с тем, что увеличилась частота рейсов и загрузка на линиях ХБР-НКЛ, ХБР-ОХТ.

Основной объем пассажирских перевозок был выполнен на самолетах Як-40, Ан-24, так как Ан-26-100 находился на периодическом техническом обслуживании с мая по октябрь. Объем (физ.час) авиаработ увеличился на 34%.

В ОАО А/К «Восток» за 2011 г, по сравнению с 2010 г, произошло как увеличение отправок пассажиров, так и   показателей объемов авиационных работ. Так за 2011 г. перевезено 7623 пассажира (112 % к предыдущему году и 108  % к плану). Объем перевезенного груза и почты увеличился на 8 % к уровню прошлого года,  план выполнен на 105 %.. 

2. Выполнение плана по налету часов
 Таблица 2

	ОАО, АК
	Тип ВС
	всего
	Налет

	
	
	ВС
	Экипаж
	Всего
	На экипаж
	На ВС

	
	
	
	
	 2010
	2011
	2010
	2011
	 2010
	 2011

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	 «Амурская база»
	Ан-2
	11
	7
	2393
	3156
	342
	450
	217
	287

	
	Ми-8
	4
	3
	1323
	1897
	441
	632
	330
	674

	ОАО

 “Восток”
	Ан-38
	1
	2
	492
	670
	246
	335
	492
	670

	
	Ан-28
	2
	6
	1583
	1657
	264
	  276  
	791
	828

	
	Ми-8Т
	5
	21
	3665
	4178
	344
	365
	916
	836

	
	Ми-8МТВ
	7
	
	3552
	3482
	
	
	444
	497

	КГУП

«Хабаровские Авиалинии»
	Ан-26, Ан-24
	5
	8
	2210
	2697
	316
	337
	316
	540

	
	Ми-8
	4
	3
	615
	690
	205
	230
	205
	173

	
	Як-40
	2
	3
	1600
	1988
	533
	663
	320
	994

	ОАО 

“Влад. Авиа”
	А-320
	7
	32
	14851
	18938
	450
	592
	2475
	2705

	
	Ту-204
	6
	31
	18128
	18147
	585
	585
	3021
	3025

	
	Як-40
	2
	2
	715
	510
	179
	255
	238
	255

	
	Ми-8
	4
	11
	1693
	918
	169
	83
	212
	230

	
	А-330
	3
	20
	10185
	9224
	536
	461
	3395
	3075

	АК

“Амур”


	Ан-24
	1
	3
	373
	210
	125
	70
	373
	210

	
	Ан-26
	2
	3
	1321
	1502
	440
	501
	660
	751

	
	Ан-2 
	2
	1
	262
	512
	262
	512
	131
	512

	
	Ми-8
	1
	-
	216
	-
	216
	-
	216
	-

	
	Ми-2
	2
	1
	278
	351
	139
	175
	278
	351

	ОАО 

“Сахалинские

Авиатрассы”
	Б-737
	3
	8
	4337
	4876
	539
	591
	1446
	1625

	
	Ан-24
	4
	8
	3428
	3031
	394
	360
	571
	758

	
	Ан-12
	2
	4
	1084
	995
	200
	249
	542
	498

	
	DCH-8
	3
	9
	2329
	2325
	258
	258
	776
	775

	ООО

«АК «Авис-Амур»
	Ан-12
	1
	2
	428
	477
	214
	238
	428
	477

	
	Ми-8
	4
	8
	1038
	2986
	  208
	373
	260
	747

	
	Ми-2
	1
	1
	110
	-
	110
	-
	110
	-

	АК «Авиалифт Владивосток»
	Ка-32
	9
	9
	1050
	1185
	131
	132
	150
	132

	ЗАО СП «А/К Авиашельф»
	МИ-8
	8
	24
	3928
	3951
	163
	165
	491
	493


        В ОАО «Владивосток Авиа» в 2011 году значительно увеличился налет на ВС А-320, несколько уменьшился налет на ВС А-330 из-за длительного простоя в ремонте после поломки, налет на ВС Ту-204-300 остался на прежнем уровне.

        В ОАО «Авиакомпания «САТ» в 2011 году  по сравнению с 2010 годом произошло незначительное увеличение общего налета часов (на 49 часов или 0.4%).  Налет часов на один экипаж увеличился на 22 часа или 6% в связи с увеличением общего налета часов и снижением числа экипажей. Налет часов  на одно среднесписочное ВС увеличился на 43 часа или 5% в связи с выводом из эксплуатации одного самолета Ан-24 и одного самолета DHC-8-200.

       В ОАО «Авиакомпания «Восток» производственный налет увеличился на 7% по сравнению с предыдущим годом.  На Ан-28 рост налета часов произошел за счет увеличения транспортной работы и выполнения авиаработ для прочих заказчиков. На Ан-38 увеличение налета часов произошло за счет увеличения транспортной работы и выполнения авиаработ.  На Ми-8Т произошло увеличение налета часов на 14% по отношению к прошлому году. Это связано с патрулированием магистральных нефтепроводов предприятий ОАО «АК «Транснефть», проекте «Охрана лесов» и прочим авиаработам. На Ми-8 МТВ-1  налет часов уменьшился по отношению к прошлому году. Это произошло за счет сокращения работ на Сахалинском шельфе. Объем работ на международных проектах Миссии ООН увеличился на 13%.

        В 2011 году ЗАО «Авиалифт Владивосток» выполнялись полеты согласно заключенных договоров на  выполнение авиационных работ. Основные  объемы работ выполнены по транспортировке  грузов на внешней подвеске, при выполнении лесоавиационных работ. Причем основная часть работ  была выполнена  в  Республиках Турция, КНР и по обслуживанию  полярных станций в Антарктиде. Также выполнялись авиационные работы на территории РФ в Сахалинской области. По сравнению с 2010 годом общий налет часов увеличился на  13 %, однако налет на экипаж остался на прежнем уровне.   

        В целом, анализируя таблицу можно сделать вывод о незначительном повышении налета часов на экипаж в большинстве авиакомпаний и на большинстве типов ВС. Данная ситуация с налетом часов позволяет поддерживать в должной мере уровень профессионального мастерства летного состава в соответствии с требованиями действующих отраслевых нормативных актов. 

3.Организация летной работы

3.1.Укомплектованность, переучивание, ввод в строй летного состава

3.1.1.Укомплетованность летным составом

    Таблица  4
	Типы ВС


	Количество летного состава

	
	КВС/КЛС
	ВП
	Штурманы
	Б/М (Б/И)
	Б/Р (Б/О)

	
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт

	DHC-8
	5/3
	6/4
	6
	9
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-12
	5/3
	5/2
	3
	4
	5/1
	6/1
	4/1
	6/2
	5/1
	6/1

	Ан-24, 26
	16/4
	14/6
	17
	17
	14/1
	13/2
	16/1
	16/3
	4
	3

	А-330
	20
	23
	24
	15
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ту-204
	30
	30
	33
	32
	-
	-
	33
	26
	-
	-

	Б-737
	6/2
	6/4
	12
	14
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	А-320
	32
	22
	40
	47
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Як-40
	7
	7
	8
	6
	-
	-
	7
	6
	-
	-

	Ан-38
	3
	2
	3
	2
	2
	2
	-
	-
	-
	-

	Ан-28
	5
	6
	5
	5
	2
	2
	-
	-
	-
	-

	Ан-2
	9
	8
	10
	9
	1
	1
	-
	-
	-
	-

	Ми-2
	4
	2
	-
	-
	-
	-
	2
	1
	-
	-

	Ми-8
	81
	72
	68
	46
	6
	6
	71
	64
	-
	-

	Ка-32
	12
	10
	8
	8
	1
	1
	5
	4
	-
	-


В 2011 году летная служба ОАО «Владивосток Авиа» не была укомплектована летным составом  согласно штатному расписанию на отдельных типах воздушных судов. На ВС А-320 и А-330 продолжалось активное переучивание и ввод в строй летного состава в связи с увеличением парка самолетов данных типов. Фактическое количество авиаспециалистов на всех типах ВС было достаточным для выполнения существующего объема работ.

В авиакомпании «САТ» на ВС Боинг-737 и DHC-8 штаты  укомплектованы.  Для обеспечения полетов в 2012 году, с учетом планируемого объема работ и количества ВС, планируется увеличить штатную численность этих подразделений. В связи с уменьшением объема работ на ВС Ан-24 в 2012 году планируется реорганизация этого подразделения. Будет создано подразделение ВС Ан-24 и Ан-12. 

В целом фактическая укомплектованность летным составом в 2011 году позволила обеспечить регулярность полетов, а также эффективность работы Авиакомпании – выполнены все заявленные объемы работ на эксплуатируемых типах ВС.
В авиакомпании «Восток» отмечается не укомплектованность летными специалистами:  на  вертолетах Ми-8  КВС – 4, БМ – 2; на самолетах Ан-38 – КВС - 1, ВП – 1; на самолетах Ан-28  ВП – 1.

1. В настоящее время ведется работа по привлечению в авиакомпанию летного состава. Фактическая укомплектованность летным составом на безопасность и регулярность выполнения полетов не повлияла, часть полетов выполнялась КЛС и инструкторским составом.

В КГУП «Хабаровские Авиалинии» укомплектованность летным составом соответствует штатному расписанию. Часть специалистов допущена к полетам на двух типах ВС, что позволяет более рационально использовать рабочий потенциал.  Количество специалистов в  летной службе достаточно для выполнения  данного  объема  работ с обеспечением  безопасности  и  регулярности  полетов. Имеющееся количество лётного состава полностью обеспечивает стабильную работу предприятия.
 В остальных летных службах эксплуатантов, подконтрольных Дальневосточному управлению, укомплектованность летным составом достаточна для выполнения всех видов работ и поддержания уровня профессиональной подготовки летного состава. Необходимо отметить, что на протяжении длительного времени в предприятиях почти нет притока молодых специалистов из авиационных училищ ГА. Много авиаспециалистов летного состава было восстановлено из числа ранее ушедших с летной работы. 

3.1.2.Переучивание и ввод в строй

Таблица  5        

	Тип ВС


	Переучивание на тип ВС
	Введено в строй

	
	КВС/ВП
	штурмана
	Б/М (Б/И)
	КВС/ВП
	штурмана
	Б/М (Б/И)

	
	План
	Факт.
	План
	Факт.
	План
	Факт.
	План
	Факт.
	План
	Факт.
	План
	Факт.

	DHC-8
	4
	4
	-
	-
	-
	-
	2/4
	1/2
	-
	-
	-
	-

	Ан-24,26
	/4
	/4
	4
	4
	3
	3
	/4
	/4
	4
	4
	3
	3

	Як-40
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Б-737
	3
	3
	-
	-
	-
	-
	3/4
	3/4
	-
	-
	-
	-

	Ту-204
	13
	13
	-
	-
	1
	1
	1/6
	1/6
	-
	-
	1
	1

	А-330
	4
	4
	-
	-
	-
	-
	8/4
	8/4
	-
	-
	-
	-

	Ан-12
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-38
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-28
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-2
	/3
	/3
	-
	-
	-
	-
	1/3
	1/3
	-
	-
	-
	-

	Ми-8
	6/13
	2/13
	-
	-
	4
	3
	12/12
	8/12
	1
	1
	8
	5

	Ми-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	А-320
	14
	18
	-
	-
	-
	-
	12/10
	12/10
	-
	-
	-
	-

	Ка-32
	0/2
	0/2
	-
	-
	-
	-
	
	
	-
	-
	-
	-


       В авиакомпании «Владивосток Авиа» в 2011 году  продолжился процесс подготовки лётного состава на самолёты А-330-300 и А-320: 

Введены в строй и утверждены в должности 8 КВС А-330-300 и 12 КВС А-320; введены в строй 4 вторых пилота А-330-300 и 10 вторых пилотов А-320.  Продолжается процесс подготовки лётного состава на самолёт Ту-204-300: введены в строй 1 КВС,  6 вторых пилотов, 1 бортинженер Ту-204-300.

2.    В авиакомпании «САТ» проделана большая работа по освоению новой иностранной авиационной техники: введены в строй для полетов на ВС Боинг-737-500 семь пилотов, три КВС на Боинг-737-200, один КВС на ВС DHC-8-300. Продолжают ввод в строй для полетов на ВС Боинг-737-500 три вторых пилота, один КВС-стажер DHC-8, два вторых пилота DHC-8.

3.         В КГУП «Хабаровские авиалинии» в 2011 году согласно планов работы летной службы прошли  переподготовку при ДВЦ ПАП и введены в строй на самолет Ан-26-100 четыре В/П, четыре Ш/Т, три Б/М.  По  другим  типам ВС  переучивание  не проводилось.

4.       В Авиакомпании «Восток» введены в строй на вертолетах Ми-8: три КВС, два В/П, два Б/М,.

5.       В «Авиакомпании «Авиашельф» введен в строй КВС, 3 бортмеханика и 9 вторых пилотов вертолета Ми-8МТВ-1

      В целом ввод в строй летного состава в  предприятиях подконтрольных Дальневосточному управлению проводился в соответствии с утвержденными ППЛС штатными инструкторами. Объем и порядок прохождения задач по вводу в строй летного состава был выдержан без отступлений от Программ подготовки летного состава и постоянно контролировался специалистами управления.

3.1.3. Перемещение летного состава

Таблица 6

	Причины перемещения
	КВС
	ВП
	ШТ
	Б/М
	Б/И
	Б/Р

	Списано с летной работы по состоянию здоровья
	3
	4
	1
	2
	1
	-

	Ушло с летной работы по собственному желанию
	22
	24
	-
	8
	4
	-

	Снято с летной работы всего:
	-
	1
	-
	-
	-
	-

	Из них за нарушение:

- предполетного отдыха
	-
	1
	-
	-
	-
	-

	- правил полетов
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	- прогулы
	-
	-
	
	-
	-
	-

	Переведено в другие подразделения
	-
	8
	-
	-
	-
	-

	Пришло из других подразделений
	2
	24
	-
	8
	-
	-

	Сокращено
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Вновь приняты на работу
	1
	-
	-
	-
	-
	-

	Другие причины
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Перемещение летного состава в основном связано с переучиванием на новую технику или с перспективой переучивания. Имеются увольнения по состоянию здоровья. Продолжается приток летного состава, уволившегося из рядов вооруженных сил.  Уход с летной работы по собственному желанию снизился ввиду повышения престижности летной работы и повышения оплаты труда во многих авиакомпаниях, многие ранее уволившиеся специалисты стремятся вернуться на летную работу. Значительно увеличилось количество летного состава уволившегося по состоянию здоровья, а притока молодых специалистов из летных училищ практически нет.

3.2.Профессиональная подготовка 

3.2.1.Состояние и повышение классности 

        В 2011 году работа по повышению классности не велась в связи с отменой классности.

3.2.3.Состояние подготовки ЛС по минимумам

                                                                                                               Таблица 7

	Тип ВС
	Кол-во КВС
	минимумы

	
	
	100 х 1000

ПВП
	30 х 350
	60 х 550
	50 х 700
	60х  (80)  800
	80 х 1000
	100 х 1200
	100х  (120)  1500
	150 х 2000
	150 х 2000 ПВП
	200 х 3000 ПВП
	Взлет 200  (300)

	Ту-204
	21
	
	10
	11
	
	
	4
	
	
	
	
	
	21

	Б-737
	11
	-
	6
	1
	-
	-
	4
	-
	-
	-
	-
	-
	6

	А-330
	11
	-
	9
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	11

	А-320
	21
	-
	10
	10
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	21

	Ан-24,26
	16
	-
	-
	-
	11
	-
	5
	-
	-
	-
	-
	-
	11

	DHC-8
	10
	-
	-
	4
	-
	6
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4

	Ан-12
	6
	-
	-
	-
	-
	4
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Як-40
	7
	-
	-
	-
	2
	4
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	4

	Ан-38
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	2
	1

	Ан-28
	6
	-
	-
	-
	-
	-
	6
	-
	-
	-
	-
	6
	-

	Ан-2
	8
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2
	6
	1
	-

	Ми-8
	72
	8
	-
	-
	-
	14
	2
	12
	18
	19
	39
	22
	-

	Ка-32
	10
	-
	-
	-
	-
	2
	-
	2
	1
	5
	9
	1
	-

	Ми-2
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	2
	2
	-


Подготовка летного состава по понижению и подтверждению метеоминимумов в 2011 году проводилась в соответствии с требованиями ППЛС в естественных условиях погоды и на комплексных тренажёрах. Для подтверждения и понижения минимумов на ВС А-320, А-330-300, Ту-204-300, Боинг-737 и DHC-8 использовались сертифицированные тренажеры по типам ВС, одобренные федеральными органами. В авиакомпаниях, имеющих ВС 4 класса, возникают трудности с подтверждением и понижением минимумов, связанные с ограниченным количеством оборудованных аэродромов.

3.2.4.Состояние подготовки летного состава по видам работ

                                                                                                      Таблица 8

	Тип

ВС
	КВС

Всего
	Количество КВС, имеющих допуск

	
	
	Подбор
	Внетрас

cовый
	ЛПР


	АСР


	АХР


	АФС


	в/подвеска
	СМР


	поиск.

съемоч.
	ПБУ морские суда


	облет

РТС



	Ан-26
	7
	-
	-
	-
	6
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-38
	2
	2
	-
	-
	-
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-28
	6
	5
	-
	2
	-
	-
	3
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-2
	7
	7
	6
	6
	-
	-
	-
	    - 
	     -
	-
	-
	-

	Ми-8
	72
	72
	72
	45
	55
	-
	3
	61
	8
	4
	41
	-

	Ка-32
	10
	10
	10
	10
	6
	
	
	11
	4
	
	9
	-

	Ми-2
	2
	2
	2
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


6. Подготовка летного состава по видам работ соответствовала требованиям ФАП-128 и ППЛС ВС. Количество экипажей ВС с соответствующими допусками достаточно для выполнения всех видов авиационных работ, выполняемых в данное время по договорам и контрактам. 

Профессиональная подготовка командно-летного, инструкторского и летного состава осуществлялась в соответствии с требованиями нормативных документов гражданской авиации, регламентирующих летную работу.      

 В 2011 году выполнялись следующие виды авиационных работ на самолетах и вертолетах:

- лесоавиационные работы;

- строительно-монтажные и погрузочно-разгрузочные работы;

- полеты на плавучие буровые установки;

- полеты по оказанию медицинской помощи населению по заявкам Центра медицины катастроф и неотложных состояний;

- поисково-спасательные полёты на территории Дальневосточного региона по заявкам МЧС;

- полёты по заявкам администраций Хабаровского, Приморского края и Амурской области (воздушные съемки).

Количество экипажей ВС с соответствующими допусками к видам авиационных работ позволило выполнить все виды запланированных авиационных работ.
3.2.5.Общее состояние профессиональной подготовки.

Профессиональная подготовка командно-летного, инструкторского и летного состава осуществлялась в соответствии с требованиями нормативных документов ГА регламентирующих летную работу. Общий уровень профессиональной подготовки и квалификации специалистов всех категорий отвечает сертификационным требованиям и позволяет обеспечить требуемый уровень безопасности и регулярности полетов. 

3.3.Состояние тренировок экипажей на тренажерах

                                                                                                      Таблица 9

	Тип тренажера


	Кол-во

трена-

жеров


	Налет часов
	Условные

АП и

инцинденты
	Количество экипажей

Прошедших тренировку

	
	
	Пла-

Новый


	Факти-

ческий
	
	В устан.

сроки
	С нарушен.

срок.
	Дополн.

трени-

ровки



	Сеул КТС А-330
	2
	232
	336
	-
	27
	2
	-

	Вильнюс

КТС А-320
	3
	816
	824
	-
	99
	4
	1

	Учебный центр США КТС  DHC-8
	2
	240
	240
	-
	10
	-
	-

	Санкт-Петербург

КТС Ту-204
	1
	600
	600
	-
	75
	-
	-

	Хабаровск КТС    Ан-26
	1
	324
	363
	-
	24
	-
	3

	Хабаровск КТС    Як-40
	1
	108
	99
	-
	8
	-
	-

	Хабаровск КТВ    Ми-8
	1
	317
	317
	-
	35
	-
	-

	Хабаровск  КТВ

Ми-8 МТВ
	1
	342
	466
	-
	22
	-
	-

	USA, Сингапур 

КТС Б-737
	2
	232
	232
	-
	11
	-
	-

	Москва

КТС Ан-12
	1
	66
	66
	-
	7
	-
	-

	Санкт-Петербург

КТВ Ми-8

Ми-8 МТВ
	1

1
	144

264
	144

264
	-
	24

24
	-
	-


7.   Организация тренажерной подготовки летного состава в 2011 году проводилась согласно требованиям Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полётов в гражданской авиации РФ» и РПП авиакомпаний.

Уровень подготовки инструкторского состава тренажеров и качество тренировки летного состава продолжает отвечать установленным требованиям за исключением КТС Ту-204, где не реализованы возможности выполнения тренировок при упражнениях на срабатывание TKAS и EGPWS.

Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования (на тренажере) не было. Имеющиеся недостатки анализируются командно-летным составом. С членами экипажей, допустившими отклонения в выполнении программы тренировки, проводятся разборы, дополнительные занятия, даются индивидуальные задания со сдачей зачетов.

Качество тренажерной подготовки командно-летного, инструкторского и летного состава находится на достаточном уровне для выполнения членами экипажей профессиональных обязанностей в штатной, сложной и аварийной ситуациях полета.

Сроки и объемы тренировок на тренажере в основном соответствуют установленным требованиям. Тем не менее,  необходимо отметить, что 6 тренажерных сессий на самолетах иностранного производства выполнены с нарушением сроков из-за несвоевременности оплаты и отсутствия временных сессий (занятости тренажеров). Со стороны комиссий федеральных органов имелись замечания по вышеуказанному этапу подготовки летного состава. Иногда авиакомпаниями в срок не переводились деньги авиационным учебным центрам, что в свою очередь затрудняло планирование обучения и своевременную тренировку экипажей на комплексных тренажерах.

В ЗАО «Авиалифт Владивосток» согласно утвержденной методике  тренировки на вертолетах Ка-32  осуществляется тренаж в кабине вертолета, аналогичная ситуация на самолетах Ан-2 и вертолетах МИ-2  Авиакомпании «Амур», Ан-28 и Ан-38 в АК "Восток". Данная ситуация связана с отсутствием разработанных тренажеров вышеуказанных типов ВС в эксплуатации.  В целом требования руководящих документов к тренажерной подготовке летного состава эксплуатантами выполняются.

3.4.Организация объективного контроля за выполнением полетов

    Таблица  10
	Тип ВС


	Количество полетов


	Выявлено нарушений

	
	Выполненных
	Контролируемых
	Анализ
	Сравн.


	Из них

трен.

полетов

	
	Анализ
	Сравн.
	Из них

трен.

полетов
	Анализ
	Сравн.
	Из них

трен.

полетов
	
	
	

	Ту-204
	3678
	4263
	-
	3628
	4218
	-
	1
	1
	-

	Б-737
	2945
	2780
	18
	2945
	2780
	18
	1
	1
	-

	DHC-8
	1718
	1789
	92
	1718
	1789
	92
	1
	1
	-

	Ан-24,

Ан- 26
	3665
	3648
	14
	2840
	2566
	14
	11
	7
	-

	А-330
	1239
	1314
	-
	1176
	1196
	-
	-
	-
	-

	А-320
	6235
	4990
	-
	5873
	4744
	-
	4
	2
	-

	Ан-12
	250
	259
	-
	250
	259
	-
	-
	-
	-

	Як-40
	1481
	1300
	18
	1038
	941
	18
	-
	-
	-

	Ми-8
	19996
	19843
	1662
	19627
	19191
	1662
	-
	2
	-

	Ка-32
	931
	843
	85
	931
	843
	85
	-
	-
	-

	Ан-28
	901
	891
	27
	876
	816
	27
	-
	1
	-

	Ан-38
	348
	223
	16
	305
	203
	16
	-
	2
	-

	Ми-2
	91
	603
	8
	91
	577
	8
	-
	-
	-


Работа со средствами полетной информации (СПИ) проводится в соответствии с требованиями Руководства по сбору, обработке и анализу полетной информации. Комплексный анализ СПИ, включая анализ задания на полет, проводится согласно утвержденным графикам, а так же в случаях предусмотренных РПП. В 2011 году выросло количество нарушений, выявленных в ходе анализа СПИ. Анализ выявленных событий указывает на их повторяемость. Продолжают иметь место недостатки в работе с СПИ. При этом во время расследований инцидентов и авиационных происшествий часто отмечается  неисправность носителей полетной информации, что не позволяет сделать объективные выводы о причине событий. По всем выявленным нарушениям и отклонениям проводились разборы полётов, индивидуальные беседы с КВС и членами экипажей, выдавались индивидуальные задания, давались дополнительные тренировки на тренажёре и лётные проверки, принимались меры дисциплинарного воздействия. В целом работу с СПИ можно оценить положительно, однако командно-лётному и инструкторскому составу в дальнейшем необходимо усилить контроль за выполнением утверждённых графиков снятия средств полётной информации, своевременно проводить объективный анализ выполненных полётов и принимать оперативные меры профилактического характера по выявляемым повторяющимся  событиям.     

3.5.Разборы полетов, изучение руководящих документов

Характерными недостатками при проведении разборов остается не привлечение инструкторов тренажеров, недостаточное внимание к результатам расшифровок СПИ. При изучении на разборах руководящих документов не во всех летных подразделениях в журналах разборов фиксируются конкретные документы, которые изучались. Недостатки в организации и проведении разборов на всех уровнях не позволяют эффективно и доступно довести имеющуюся информацию о проблемах профессиональной подготовки летного состава и выполнения полетов для поддержания требуемого уровня безопасности полетов.

4.Состояние дисциплины и дисциплинарной практики

4.1.Сведения о состоянии дисциплины

Таблица 11

	Вид нарушений


	Летный состав

	
	Всего
	В т.ч. КЛС
	В т.ч. КВС

	
	Анал.
	Сравн.
	Анал.
	Сравн.
	Анал.
	Сравн.

	Грубые дисциплинарные проступки:
	8
	6
	1
	-
	2
	1

	- нарушений инструкций и наставлений по летной службе, руководства движением ВС
	33
	21
	3
	-
	13
	8

	- употребление алкогольных напитков во время предполетного отдыха
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	-прогулы
	1
	1
	-
	-
	-
	-

	- уголовные преступления
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	- административные проступки
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Таблица 12

	Меры взыскания


	Всего

	
	Анализ.
	Сравн.

	Взысканий всего:
	28
	20

	-замечания
	12
	7

	-выговор, строгий выговор
	16
	13

	-понижение в должности
	-
	

	-уволено
	-
	


Из предлагаемой таблицы видно, что состояние дисциплины летного состава за 2011 год ухудшилось, что говорит о недостаточной профилактической работе КЛС. Особенно заметно ухудшение дисциплины в  ОАО «Владивосток авиа»  и в ЗАО СП «Авиакомпания «Авиашельф». Так в ОАО «Владивосток авиа» общее количество дисциплинарных проступков увеличилось с 8 (2010г) до 16 (2011г). При этом значительное количество нарушений допустили командиры экипажей ВС и лица инструкторского состава, что говорит о неудовлетворительном уровне профилактической и воспитательной работы командно-летного состава в авиационных эскадрильях и в летной службе. Летным директорам этих авиакомпаний указано на недопустимость такого положения с дисциплиной в руководимых ими службах.

Анализ показывает, что в 2011 году продолжали иметь место события произошедшие по вине летного состава. Однако в профилактических материалах к авиационным событиям не всегда указывается, какая работа была проведена с летным составом, согласно пункту 1.1.5 ПРАПИ ГА-98, по исключению повторения событий в будущем. Имеются нарушения и формализм при подготовке летного состава со стороны командно-летного и инструкторского состава.

Необъективная оценка профессионального уровня экипажей порой прослеживается со стороны КЛС во время контроля за отработкой особых случаев полета на тренажере. Фиксирование необходимого времени контроля в большинстве летных служб до сих пор не доработано. 

   Вывод:

Таким образом, основными проблемами организации летной работы продолжают оставаться:

1. Формализм командно-летного и инструкторского состава при подготовке экипажей, проверке и контроле их работы;

2. Сознательное нарушение требований нормативных документов командно-летным, инструкторским составом и экипажами ВС;

3.Недостатки в вопросах повышения и поддержания профессионального уровня командно-летного,   инструкторского и летного состава; 

4. Недостаточная нормативно - правовая база, регламентирующая организацию летной работы в гражданской авиации.  

        Отделом летных стандартов и сертификации Дальневосточного МТУ ВТ ФАВТ в 2011 году проведено 29 проверок на маршруте, 29 проверок на перроне, 13 проверок работы бортпроводников и 15 проверок базовых объектов.

      Рассмотрены 311 заявок на сертификацию, выдано 11 сертификатов эксплуатанта на право выполнения авиационных работ, аннулировано 2 сертификата на право выполнения авиационных работ, продлено 1 свидетельство эксплуатанта АОН.

За 2011 год территориальной квалификационной комиссией Дальневосточного МТУ ВТ ФАВТ было проведено 26  заседаний, на которых рассматривались  следующие вопросы: 

	Рассматриваемые вопросы
	Кол-во

человек

	Утверждение в должности пилота-инструктора
	10

	Утверждение в должности штурмана-инструктора
	1

	Утверждение в должности командира ВС Ту-204-300
	2

	Утверждение в должности командира ВС А-330
	11

	Утверждение в должности командира ВС Boeing-737-200
	3

	Утверждение в должности командира ВС А-320
	17

	Утверждение в должности командира ВС Ан-24, 26
	2

	Утверждение в должности командира ВС Ми-8
	13

	Утверждение в должности командира ВС DHC-8
	1

	Утверждение в должности командира ВС Beechcraft (B-300)
	2

	Утверждение в должности командира ВС Ми-2
	1

	Утверждение в должности командира ВС Ан-2
	2

	Переучивание летного состава на самолет Ту-204-300
	16

	Переучивание летного состава на самолет А-320
	40

	Переучивание летного состава на самолет А-330
	22

	Переучивание летного состава на самолет Ан-12
	1

	Переучивание летного состава на самолет Boeing-737-200
	3

	Переучивание летного состава на вертолет Ми-8
	4

	Переучивание летного состава на самолет DHC-8
	8

	Выдача свидетельств бортпроводникам ГА
	72

	Выдача свидетельств бортмеханика ГА
	5

	Выдача свидетельств  и сертификатов на ТО АТ
	407

	Выдача свидетельств пилотов ГА (ходатайство перед ВКК)
	20

	Выдача свидетельств пилотов сверхлегкого ВС
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А Н А Л И З

обеспечения безопасности полетов, связанной с поддержанием летной годности воздушных судов и обеспечением качества ТО ВС.

Состояние обеспечения безопасности полетов инженерно-авиационными службами (организациями по ТОиР), подконтрольными ДВМТУ ВТ Росавиации, оценивается количеством следующих учитываемых событий:

-  авиационные происшествия - 1

-  серьезные инциденты – 1

-  инциденты – 22

-  повреждения воздушных судов на земле - нет

-  инциденты, связанные с недостатками по ИАС – 2.

Динамика и причинность инцидентов представлена в таблице:

	ТИПЫ

ВС
	Общее кол-во

инцидентов
	Причинность     инцидентов

	
	2011
	2010
	Недостатки

по  ИАС
	КПН
	Ремонт

и прочие

	
	
	
	2011
	2010
	2011
	2010
	2011
	2010

	А-330
	1
	4
	
	
	
	
	
	

	Ту-204- 300
	1
	5
	-
	-
	1
	5
	-
	-

	А-320
	5
	9
	-
	-
	5
	9
	-
	-

	В-737
	2
	1
	1
	-
	1
	1
	-
	-

	Ан-12
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	DHC-8
	-
	2
	-
	-
	-
	2
	-
	-

	Ан-24
	2
	4
	1
	1
	1
	3
	-
	-

	Ан-26
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	Як-40
	1
	2
	-
	-
	-
	2
	1
	-

	Ан-28
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	Ан-2
	2
	2
	-
	-
	-
	-
	2
	2

	Ми-8
	8
	7
	-
	-
	6
	6
	2
	1

	В-757
	-
	1
	-
	1
	-
	-
	-
	-

	ВСЕГО:
	22
	40
	2
	2
	15
	35
	5
	3


Количество общего числа инцидентов в сравнении с 2010 годом сократилось  на 45%, что отражает среднестатистические показатели, кроме самолетов А-320, статистика по отказам которых пока малоизученна.   

Причинность большей части авиационных инцидентов отнесена к конструктивно-производственным недостаткам АТ.

2 инцидента, связанные с недостатками по ИАС, допущены в  ОАО «Авиакомпания «Сахалинские авиатрассы».

Впервые не зарегистрированы авиационные инциденты по техническим причинам в ОАО «Авиакомпания «Восток».
Авиационное происшествие

Авиационное происшествие (катастрофа) с самолетом Ан-12 RА-11125 авиакомпании «Авис-Амур» описано в общем разделе анализа. Расследование АП не завершено. 

Серьезный инцидент

 23.06.11г. при выполнении рейса ЦХ 9222 по маршруту Зея-Береговой на самолете Ан-2 RА-40420 ГАУ Амурской области «Амурская авиабаза», КВС Котенко В.А., упало давление масла двигателя. КВС принял решение на возврат в аэродром вылета, однако из-за неисправности двигателя дальнейший полет стал невозможным и КВС произвел вынужденную посадку вне аэродрома на косу реки Гилюй. При посадке  самолет получил значительные повреждения конструкции. На пластинчатом    маслофильтре МФМ-5 и на фильтре-отстойнике маслосистемы двигателя обнаружена обильная металлическая стружка и металлические обломки, свидетельствующие о разрушении двигателя. Конкретные причины инцидента могут быть определены при исследовании двигателя.

03.11.11г. расследование данного серьезного инцидента было завершено.

Причиной вынужденной посадки явилось падение давления масла, рост температуры масла и падение мощности двигателя из-за разрушения втулки главного шатуна, появления задиров на поршнях и цилиндрах двигателя, кривошипной шейки коленвала и валя винта. По результатам исследования двигателя АШ-62ИР № К1605699 в ЗАО «МАРЗ РОСТО» падение давления масла в главной магистрали произошло из-за заедания золотника редукционного клапана маслонасоса в открытом положении. Двигатель по техническому состоянию признан неремонтнопригодным, подлежащим списанию. Самолет    Ан-2  RA-40420 направлен в ремонт в АРЗ-411 ГА.          

Авиационные инциденты по вине ИАС

19.05.2011 года на самолете Ан-24 РВ RA-46639 авиакомпании ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы» при выруливании на предварительный старт для выполнения рейса по перевозке пассажиров по маршруту Южно-Сахалинск-Буревестник экипажем была замечена вибрация в момент нажатия на тормоза. Экипаж произвел возврат на стоянку.


Причиной авиационного инцидента, приведшего к прекращению выполнения задания и возврату ВС с предварительного старта, явилась неэффективная работа тормозной системы и вибрация в момент нажатия тормоза, из-за невыполненных работ по смывке консервационного нитроклея АК-20 с новых дисков (согласно п. № 1 паспорта агрегата, раздел № 8 «Заметки по эксплуатации и хранению» страница 11) в ходе выполнения работ по устранению неисправностей при плановой замене тормозов левой основной стойки шасси.

        04.09.2011года самолет Б-737-200 RA-73005 ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы», под управлением КВС Цыганкова А.А. , 2-го пилота Металиченко Р.С., выполнял рейс ИЕ80 Петропавловск-Камчатский - Хабаровск. На борту также находилось 3 б/проводника и инженер ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы». Количество пассажиров – 62.

В процессе набора высоты, на пятой минуте полета, экипаж визуально обнаружил течь топлива со стороны правого полукрыла. КВС, оценив обстановку принял решение вернуться на аэродром вылета.

Посадка выполнена благополучно. ВС повреждений не имеет, экипаж и пассажиры не пострадали.

В результате проведенного расследования, комиссия пришла к выводу, что авиационный инцидент – течь топлива из бака № 2 через воздухозаборник дренажного бака произошла по причине негерметичности (отсоединения фланца) трубопровода топливной системы на участке между краном подачи топлива на СУ № 2 и сливным краном. Отсоединение произошло из-за некачественного крепления фланца путем обжатия трубопровода инженерно-техническим составом Технической дирекции ОАО «Авиакомпании «Сахалинские авиатрассы».

Служебное расследование

21.06.2011г. после посадки самолета Boeing-737-500  RA-73013 «ОАО «Сахалинские Авиатрассы» в а/порту Хабаровск и буксировке его на МС было обнаружено смещение правого колеса передней стойки шасси, повреждение шины колеса и упорной втулки внутреннего подшипника.

Причиной смещения колеса и полученные повреждения произошли по причине отсутствия внутреннего подшипника.

Расследованием установлено, что накануне вылета самолета производилась замена обоих колес передней опоры шасси по устранению замечания экипажа по вибрации передних колес при разбеге, пробеге и после их уборки.

 Работы по установке правого переднего колеса выполнялись авиатехником Понушковым В.Н., не имеющего допуск к самостоятельному ТО самолета Boeing-737-500, контроль качества при этом обеспечен не был, руководитель смены Блоха С.Н. от контроля выполнения работ самоустранился. При оформлении документации инженер Елизаров М.Е. расписался за выполнение работ, а инженер Пархоменко - за выполненный  контроль. В результате этого на самолет было установлено неукомплектованное колесо - отсутствовал внутренний подшипник. 

  Установка неукомплектованного колеса (без подшипника) стала возможной также из-за того, что оно имело бирку исправности, а по конструктивным особенностям наличие подшипника визуально не определяется. При сборке колеса в декабре 2010 года подшипник отсутствовал, о чем инженер ЛАиД Гаврильчик И.А. сделал запись на обратной стороне бирки исправности и в журнале передачи смен. За прошедшее время запись в журнале была забыта, а на обратную сторону бирки никто не обратил внимание, т.к. она (обратная сторона)  не является информативной.

Причиной установки неисправного  правого колеса передней стойки шасси, приведшего к его повреждению, явились грубые нарушения в организации работы участка ТО Б-737, подготовки производства, а также процедур системы качества ТД  «Авиакомпании «Сахалинские Авиатрассы». Данное событие не классифицировано инцидентом, т.к. усложнения условий полета не наступили. 

   Указанные нарушения  случаются и в других организациях по ТОиР, требуют принципиального анализа и жестких корректирующих мероприятий.

Авиационные инциденты из-за конструктивно-производственных недостатков по типам ВС
По самолетам Ту-204-300
24.01.11г. при выполнении чартерного рейса по маршруту Утопао – Сеул – Петропавлоск-Камчатский на ВС Ту-204-300 RA-64038 ОАО «Владивыосток Авиа» после взлета произошла неуборка шасси. 

Экипаж принял решение на выработку топлива и посадку в аэропорту вылета. Посадка произведена благополучно.

По заключению комиссии по расследованию причиной авиационного инцидента явилась неуборка стоек шасси из-за отсутствия сигнала с концевого выключателя на правой опоре шасси. Концевой выключатель не сработал вследствие неполного отжатия штока амортизационной стойки, из-за пониженного давления азота в верхней камере амортизатора правой основной опоры шасси.  

Расследование завершено.

Мероприятия:

· материалы расследования авиационного инцидента изучены с ИТС ИАС по ТО ВС ОП;
· опасная ситуация рассмотрена на совещании Группы содействия безопасности полетов АТК. (Сводный отчет по опасной ситуации №1/1 от 10.02.11г.);
· ИТС ИАС по ТО ВС ОП при выполнении технического обслуживания     Ту-204-300 обеспечить зарядку внутренних полостей амортизаторов опор шасси согласно ТК по верхнему пределу допуска.

По самолетам А-330

21.06.11г. при выполнении рейса XF-459 по маршруту Владивосток – Москва на ВС А330 VQ-BEU на пятом часу полета на дисплее централизованной электронной системы мониторинга самолета появилось сообщение о падении уровня и последующего падения давления рабочей жидкости в голубой гидросистеме. После выполнения процедур, предписываемых Руководством по летной эксплуатации ВС экипаж принял решение уйти на запасной аэродром в а/п Шереметьево, поскольку посадочная конфигурация самолета с выключенной голубой гидросистемой требует увеличенной посадочной дистанции. При выполнении послеполетного осмотра в а/п посадки обнаружены следы утечки рабочей жидкости через сервопривод элерона левой консоли крыла. Причиной утечки рабочей жидкости явилась трещина корпуса гидроаккумулятора  внешнего привода управления внутренним элероном.

По самолетам А-320

 23.03.2011 года на самолете А-320-212 № VP-BRB авиакомпании ОАО «Владивосток Авиа» при выполнении рейса по маршруту Хабаровск-Пекин на 55-ой минуте полета на дисплее ECAM сработало предупреждение «HYD B RSVR LO LVL» (низкий уровень гидрожидкости в баке Голубой гидросистемы)  экипаж выключил насосную станцию Голубой гидросистемы и принял решение о возврате в аэропорт вылета.


При создании давления в гидрожидкости в Голубой гидросистеме согласно АММ TASK 29-10-00-863-003 зафиксирована обильная капельная течь по технологическому разъему агрегата: Module Airborne Ground Check FIN 2027 GE, P/N 769105A, S/N CWDD-DH18-96 установлен в отсеке Ram Air Turbine (RAT) в левом нижнем обтекателе фюзеляжа.


Причиной инцидента явилось негерметичность компонента Ground Check Module, который отправлен на исследование в Lufthansa Technik.  

 09.05.2011 года на самолете А-320 № VQ-BCG авиакомпании ОАО «Владивосток Авиа»  при выруливании на исполнительный старт для выполнения рейса по перевозке пассажиров по маршруту Владивосток-Хабаровск-Иркутск не произошло переключение управление передней стойкой шасси от рукоятки управления на педали, экипаж прекратил выполнение задания и зарулил на место стоянки.

Причиной авиационного инцидента явился отказ в системе управления разворотом передних колес от педалей из-за отсутствия управляющего сигнала в блоке управления BSCU из-за короткого замыкания между ножками H и J в разъеме блока (рукоятки) Unit – Nose Wheel Steering Handwhe.

08.07.11г. ВС А-320 VQ-BCG а/п Владивосток – падение давления рабочей жидкости в голубой гидросистеме в полете по причине отказа электрической части электроприводного насоса голубой гидросистемы.

26.11.11г. ВС А-320 VQ-BHS а/п Якутск – не уборка передней стойки шасси из-за не прохождения сигнала полного выхода штока амортизатора передней опоры шасси. Отсутствие сигнала явилось следствием увеличения расстояния между элементами датчиков  сигнализации полного выхода штока по причине ухода регулируемых установок элементов датчиков за пределы нормы в процессе эксплуатации.  

08.12.11г. ВС А-320 VP-BEQ а/п Внуково – сбой электроснабжения переменным током в полете из-за неустойчивой работы генератора двигателя №1. Расследование не завершено.

                                           По самолету Б-737

05 ноября 2011г. 12-25 местного времени (03-25 UTC) аэродром Инчхон, г. Сеул, самолет Б-737-200 RA-73005 ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы». Выполнялся рейс HZ 112 Сеул – Южно-Сахалинск. При выводе на  взлетный режим, когда самолет начал движение с исполнительного старта, произошло падение оборотов левого двигателя. Экипаж услышал глухой хлопок с левой стороны и самолет стало уводить влево. Экипаж прекратил взлет и вернул ВС на стоянку. На борту находилось 49 пассажиров, 1662 кг багажа и 282 кг груза. ВС повреждений не имеет, экипаж и пассажиры не пострадали.

По самолетам Ан-24

31.05.2011 года на самолете Ан-24 РВ-46639 авиакомпании ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы» при выполнении рейса по маршруту «Южно-Сахалинск-Оха» после взлета и уборки шасси экипаж услышал посторонний шум в районе передней стойки шасси. При осмотре через смотровой люк было обнаружено незакрытие малой левой створки шасси. Экипаж выпустил шасси и принял решение о возврате на аэродром вылета. 


При осмотре передней стойки шасси обнаружено, что крюк замка створки не полностью входит в зацепление с роликом кронштейна узла крепления тяги управления створкой.. Выявлен люфт кронштейна в продольном направлении. Люфт в узле навески кронштейна возник в процессе эксплуатации ВС. 

Причиной авиационного инцидента явилось самопроизвольное открытие левой створки передней стойки шасси из-за недостаточного зацепления крюка замка за валик. Недостаточное зацепление стало возможным в виду развития люфта в узле навески кронштейна из-за чрезмерной выработки бронзовых втулок кронштейна в процессе эксплуатации, проверка наличия люфтов в узле навески кронштейна эксплуатационной документацией не предусматривается.

                                             По самолетам Як-40

21.04.11г. при выполнении рейса НИ472 по маршруту Хабаровск-Николаевск-на-Амуре – Охотск  на самолете Як-40 RA-87400 КГУП «Хабаровские авиалинии» после посадки в Николаевске, на пробеге появилось кренение самолета вправо. Для выдерживания направления штурвал был отклонен влево до упора. При дальнейшем пробеге крен не уменьшался, появился посторонний шум в районе правой стойки шасси.

После завершения посадки обнаружено разрушение пневматика правого колеса шасси. 

Комиссией по расследованию инцидента установлено, что причиной разрушения пневматика явилось падение в нем давления воздуха, вследствие чего при торможении произошло проворачивание шины колеса относительно барабана колеса и  обрыв зарядного штуцера пневматика. Причиной разрушения пневматика явился его прокол посторонним предметом – куском «С-образной» стальной проволоки переменного сечения заостренным с одной стороны, обнаруженным при исследовании шины.

                                                       По вертолетам Ми-8

25.01.2011 года в аэропорту Оха при подготовке к вылету вертолета Ми-8Т  RA-24208 ЗАО СП «АК «Авиашельф» при проверке противопожарной системы бортмехаником при переводе системы в положение «Пожаротушение» произошло срабатывание баллонов первой (автоматической) очереди пожаротушения в отсек обогревателя КО-50, которое сопровождалось загоранием табло «1 очередь» без сигнализации о пожаре.  При осмотре вертолета установлено, что огнетушители ВП-7400-200 первой очереди разряжены, т.е. произошел выброс огнегасящего состава в отсек КО-50 без признаков возгорания отсека.

При проверке работоспособности системы сигнализации о пожаре комиссией выявлен коррозийный обрыв одного из двух проводов поз.СП6, контакта №4 ШР крана 781100, поз. 522/ вследствие чего кран не становился на самоблокировку. Поэтому в момент события при проверке бортмехаником ППС вследствие обрыва указанного провода кран 781100 не встал на самоблокировку, что в свою очередь не позволило сигнализировать открытие крана отсека КО-50 при проверке других отсеков. Сам же кран из-за попадания влаги в электромагнит и ее замерзания при низкой температуре закрывался с задержкой 10-15 сек. Совокупность этих факторов послужило созданию ситуации, когда кран 781100 фактически находился в открытом положении, а табло «Кран открыт» не горело. 

Включение ППС в положении «Огнетушение» в данной ситуации и привело к срабатыванию двух баллонов автоматической очереди пожаротушения.

Недостаточная эксплуатационная надежность противопожарного оборудования вертолетов Ми-8 явилось причиной 7-ми ложных срабатываний ППС (авиационных инцидентов) в ЗАО СП «АК «Авиашельф» в период 2002-2010 годов.

22.02.2011года при выполнении санзадания по маршруту Благовещенск-Магдагачи на вертолете Ми-8Т RA-24212 ГАУ Амурской области «Амурская авиабаза» в наборе высоты экипаж услышал щелчок и обнаружил трещину лобового электрообогреваемого стекла левого пилота. Посадка на аэродром вылета Благовещенск благополучно. 

Причиной растрескивания стекла явился конструктивно-производственный недостаток.

03.05.2011 года при выполнения коммерческого полета по маршруту Ноглики- платформа «Лунское А» на вертолете Ми-8МТВ-1 RA- 25185 ЗАО СП «АК «Авиашельф» в процессе снижения для осмотра МБУ бортмеханик доложил об уменьшении оборотов правого двигателя относительно левого на 7%, что выходило за пределы РЛЭ вертолета Ми-8МТВ-1. Командир ВС рычагом раздельного управления двигателей восстановил необходимый режим работы правого двигателя и произвел возврат в аэропорт вылета Ноглики.

При проведении работ по программе поиска неисправности на фильтроэлементах центральных фильтров Н8Т-360 насоса  регулятора НР-3ВМ правого двигателя обнаружено наличие мелкой, предположительно металлической стружки, при этом на входных топливных фильтрах тонкой очистки 8Д2.966.236 стружки и загрязнений не обнаружено.

Наработка правого двигателя и насоса регулятора НР-3ВМ после последнего ремонта на ОАО « 12 АРЗ» составила 85 часов, (согласно п. 73.12.05 ТК 604, осмотр и промывка топливных фильтров НР-3ВМ производится через 100 час налета).

Неисправный насос-регулятор НР-3ВМ № 16401219302 был направлен на исследование на ОАО «12 АРЗ». При  его исследовании установлено, сто проливка одного топливного фильтра составила 7 минут (вместо 35 сек. По ТУ), второй фильтр забит полностью, на плунжерном насосе и регулируемом дросселе следы грязи и частицы немагнитного характера.

По заключении комиссии, проводившей разборку и исследование насоса-регулятора, неисправность его вызвана «…нахождением в топливе посторонних частиц, из-за чего произошло загрязнение фильтроэлементов».

Учитывая, что топливные фильтра в эксплуатации не промывались из-за недостаточной наработки, и тот факт, что входные топливные фильтры тонкой очистки загрязнений не имеют, наиболее вероятной причиной загрязнения фильтроэлементов центральных фильтров явилось попадания отдельных частиц во внутреннюю полость насоса регулятора при выполнении стендовых испытаний насоса после его капремонта на ОАО  «12 АРЗ». 

16.05.2011 года при выполнении рейса по маршруту Ноглики-Чайво-МБУ «Орлан» на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-22985 ЗАО СП «АК «Авиашельф» в полете по докладу экипажа в кабине пилотов появился посторонний резкий запах. КВС вертолета принял решение произвести возврат на аэродром вылета.

Расследованием установлено, что образование едкого постороннего запаха произошло в результате отказа устройства навигационно-посадочного 2.003.069-01 системы Курс МП-70-18. Для выяснение причины отказа устройство планируется оправить для исследования на ОАО «400 АРЗ».

Расследование не закончено.                                        

  22.08.2011 г. При выполнении рейса по маршруту Николаевск-на-Амуре - Тугур -Чумикан - Удское, на вертолёте Ми-8Т RA-25196 КГУП «Хабаровские Авиалинии» под управлением КВС - стажёра Кривоборского СВ., на участке маршрута Тугур - Чумикан, на 20-й минуте полёта, произошло повышение давления масла в главном редукторе до значения 7,5 кгс/см2. Полёт выполнялся на высоте 1500 метров. Экипаж принял решение произвести посадку на подобранную с воздуха площадку. При подборе и производстве посадки в районе реки Ал, при обследовании состояния грунта, бортмеханик определил её непригодность для посадки и выключения двигателей. Учитывая стабильность в показаниях по температуре масла в главном редукторе, экипаж продолжил полёт до ближайшей площадки. В 12 часов 56 минут местного времени (01 часов 56 минут UTC) была произведена благополучная посадка на посадочную площадку в районе н.п. Тором.        После выполнения комплекса работ, проанализировав результаты работ, комиссия пришла к выводу, что причиной колебания и повышения давления масла в редукторе   BP-8А явилось нарушение показаний в системе замера давления масла в редукторе ВР-8А, вследствие попадания влаги в ШР и датчик ИД-8. Попадание влаги в ШР датчика ИД-8 привело к переменному контакту в ШР и завышению сопротивления контакта  в ШР. Попадание влаги в датчик привело к снижению электрического сопротивления изоляции датчика. Сочетание этих факторов привело к колебанию и завышению показаний замера давления масла в главном редукторе на указателе УИЗ-6.

 27.09.2011г при выполнении полета на начальном этапе Ми-8МТВ-1 RA-25420 ЗАО СП «Авиашельф», после запуска КО-50 выявлен запах и капельная течь топлива ТС-1 по правому борту в пассажирской кабине. Экипаж принял решение о прекращении задания и возвращение на место вылета. 

   Расследованием установлено, что причиной появления запаха керосина и капельной течи явилось негерметичность ниппельного соединения трубопровода подвода топлива к обогревателю КО-50. Накидная гайка трубопровода проворачивалась от руки, одна нитка контровочной проволоки оказалась оборванной, причем следы излома были закрашены заводской краской. После последнего ремонта на ОАО «АРЗ-12» вертолет наработал 69 часов. Инцидент произошел по причине некачественного ремонта вертолета, но инженерно-технический состав ЗАО СП «Авиашельф» своевременно не выявил дефект при выполнении работ по приемке его из ремонта (согласно пооперационной ведомости от 10.08.11 №ДО-419).

   30.10.2011г. при выполнении полета Ми-8МТВ-1 RA-22985 ЗАО СП «Авиашельф» выявлено загорание табло «Стружка в промежуточном редукторе». Экипаж принял решение о прекращении задания и возвращение на место вылета. При поиске причины выявлено наличие стружки на ПС-1 промежуточного редуктора. Воздушное судно введено в строй после замены промежуточного редуктора. Неисправный редуктор отправлен ремонт на исследование. Окончательное заключение по авиационному инциденту будет дано после получения результатов исследования промежуточного редуктора в ОАО «356АРЗ». 

Нарушения правил эксплуатации

   В Дальневосточное МТУ ВТ Росавиации на утверждение поступило Решение о возможности продления назначенного ресурса дополнительным топливным бакам ВДБ.6130.200 вертолета Ми-8АМТ, принадлежащего авиакомпании «Петропавловск-Авиа». Проведение работ по оценке технического состояния баков выполнялось на основании письма  ЗАО «Авиастроительная компания «РУСИЧ», в нарушение требований Приказа ФАС России №47 от 19.02.1998 года и Бюллетеня № ТМ3208- БЭ-Г от 09.09.2011 года. Кроме того, имеется прямой запрет на увеличение ресурсов топливным бакам ВДБ.6130.200 со стороны «МВЗ им. Миля». В результате этих действий авиакомпания «Петропавловск-Авиа» понесла необоснованные убытки.

  В УПЛГ ВС ВТ Росавиации направлено письмо с просьбой предупреждения подобных случаев информировать авиапредприятия, эксплуатирующие вертолеты Ми-8, о возможности незаконного предложения со стороны ЗАО «Авиастроительная компания «РУСИЧ» на продление ресурсов/сроков службы комплектующих изделий.                                              

По самолетам Ан-2

22.10.2011 года при выполнении транспортного полета на самолете Ан-2 RA-40652 ОАО «Артель старателей «Амур» произошел отказ КВ радиостанции «Ядро-1». Экипаж произвел возврат в аэропорт вылета Мар-Кюэль благополучно.

Причиной отказа радиостанции  «Ядро-1» явился выход из строя его блока Б4 ЯР-1 зав. № 330263, выпуска 06.07.1993 года, наработавшего 480 часов после последнего ремонта. Причина отказа указанного блока радиостанции не устанавливалась (исследование блока не производилось), место последнего ремонта, а также данные о составлении КУНАТ, возможности предъявления рекламации на отказавший блок в материалах дела отсутствуют.    

Таким образом, инциденты с ВС, вызванные конструктивно-производственными недостатками, некачественным ремонтом в АРЗ и не установленными причинами отказов АТ в  2011 году представлены:
· отказами двигателей –1
· неисправностями систем планера – 6
· отказами гидросистем – 3
· отказами в системе уборки–выпуска шасси – 2
· отказами систем АиРЭО –4.
В 9-ти случаях проявления отказов, вызвавших усложнения условий полета для экипажей ВС, явились вынужденные посадки ВС и в 1 случае прерванный взлет. В 2-х случаях зафиксированы ложные срабатывания сигнализаций.
4 инцидента связаны с отказами изделий АиРЭО (электронные блоки управления системами,  датчики сигнализации, загрязнения и коррозия в электромагнитных реле, исполнительные блоки ССП-ФК-БИ).
Большинство отказов систем ВС возникли внезапно, без проявления признаков предотказного состояния, порой без подтверждения отказов при тестирований и расследовании. Расследование большинства инцидентов завершено, в материалах расследования представлены разработанные комиссиями рекомендации и профилактические мероприятия.

Из пяти поступивших материалов расследования инцидентов на ВС иностранного производства ОАО «Владивосток Авиа», происшедших по техническим причинам, только в одном случае комиссией даны рекомендации по профилактике отказов, направленные на повышение безопасности полетов.

Данное обстоятельство показывает  наличие недостатков в действующей системе профилактики инцидентов на ВС зарубежного, но и отечественного производства поскольку представители ИАС авиакомпаний всегда являются членами комиссий по расследованию.

Соответственно, отсутствует и оперативная передача информации в УПЛГ ВС Росавиации для подготовки директивных указаний по проведению профилактических работ на всем парке ВС, эксплуатирующихся в РФ в соответствии с п.5.2.4 приложения 6, часть 1, глава 5 Конвенции о международной гражданской авиации.

В 2010, 2011 годах налет часов на 1 инцидент в связи с отказами авиационной техники составил: 

	Типы ВС
	Период

	
	2010 год (в часах)
	2011 год (в часах)

	А-330
	2546 
	9329 

	Ту-204-300
	3636
	18205

	А-320
	1650
	3811

	В-737-200
	9752
	2438

	Ан-12
	2968
	-

	DHC-8
	2325
	-

	Ан-24
	2751
	2721

	Ан-26
	3874
	-

	Як-40
	1600
	-

	Ан-28
	3314
	-

	Ан-2
	4288
	2144

	Ми-8
	9102
	2247


В целом, нормируемый показатель надежности ВС - налет часов            (1000 часов) на 1 инцидент- превышен  по всем типам ВС.

Обеспечение качества технического обслуживания воздушных судов

В анализируемом периоде произошли определенные изменения показателей обеспечения качества технического обслуживания ВС. Сокращается количество грубых нарушений технологической дисциплины при ТО ВС. Основными недостатками поддержания летной годности ВС                                                        являются: не достаточный уровень квалификации специалистов, недисциплинированность, ошибки и невнимательность, отдельных специалистов ИАС, отсутствие должного технического контроля. Продолжают иметь место случаи не полного выполнения всего комплекса работ, предусмотренных типовой эксплуатационно-технической документацией по ТО ВС.

Нарушения правил ТО, ошибки и упущения инженерно – технического персонала

Приводятся недостатки в организации и обеспечении ТО ВС, нарушения, ошибки, брак при выполнении ТО АТ инженерно-техническим персоналом, допущенные во 2-м полугодии 2011 года.

26.04.11г. при устранении замечания на самолете Ан-2 RА-33362 авиакомпании «Амур» «не качает компрессор в воздушную систему самолета» был установлен компрессор АК-50П-10, который предназначен для вертолетов Ми-2. На Ан-2 используется компрессор АК-50П-12. Оба компрессора невзаимозаменяемы, на них используются разные масла для смазки привода, разные конструкции уплотнений. Работа выполнялась авиатехником Котовым А.В. по контролем инженера ОТК Чиркина А.П. Это уже не первый случай! Где же организация производства и квалификация специалистов?

25.08.11г. после ТО самолета Ан-2 RА-40652 этим же составом крупных специалистов, при инспекторском осмотре для продления сертификата летной годности обнаружена трещина 2-ой секции выхлопного коллектора двигателя АШ-62ИР, шланг откачки масла К6-11-202 от ТЦМ-25 к маслорадиатору эксплуатировался с законченным сроком службы.

16.07.11г. при выполнении периодического ТО по Ф-7 на самолете Як-40 RA-88251 КГУП «Хабаровские авиалинии» авиатехник Павлеев В.А. не выполнил ТО аккумуляторного отсека и антенн радиовысотомеров.

09.08.2011г. перед выполнением полета на вертолете МИ-8Т RA-24212 ГАУ Амурской области «Амурская авиабаза» экипажем при проверке управления с включенной гидросистемой  обнаружен тугой ход ручки циклического шага при движении влево. Причем сопротивление  увеличивалось по мере движения. ИТП было принято решение о замене гидроусилителя КАУ-30Б поперечного управлении. Дефект после замены исчез. Снятый агрегат направлен на ОАО «12-АРЗ» для исследования и ремонта.

12.08.11г. на самолете Ан-28 RA-28920 ОАО «Авиакомпания «Восток» при обеспечению стоянки  после выкатывания ВС из ангара не установлено заземление. Исполнитель – авиатехник Кутько В.Д. Подобные нарушения участились и в других авиакомпаниях.

19.08.2011г. при выполнении ТО по Ф-4 на МИ-8Т RA-24487 ГАУ Амурской области «Амурская авиабаза» обнаружен повышенный радиальный люфт подшипника в стакане тяг  № 3 и 4 автомата перекоса. К сведению, хотя данный люфт эксплуатационной документацией не регламентируется, о нем было сообщено на ремзавод г. Хабаровска. Данные тяги были демонтированы и восстановлены заменой подшипников на 12-АРЗ. В дальнейшем на этом автомате перекоса была демонтирована и тяга № 1 по той же причине. Качество ремонта агрегатов управления и несущей системы на 12-АРЗ низкое.

31.08.11г. при выполнении работ «Ground handling» ВС GLOBAL 5000 № DACDE  на ЛС «Хакасия» ОАО «Владивосток Авиа» произошла поломка нижнего кронштейна навески лючка панели санузла.

Поломка кронштейна произошла при отъезде машины для обработки туалетов, приемная емкость для нечистот задела лючок панели обслуживания туалетов.

Проведенным расследованием определено, что причиной поломки узла навески лючка панели обслуживания туалетов ВС GLOBAL 5000 №DACDE явилась несогласованность водителя и руководителя отъездом-подъздом спецмашины инженера ОТК по ПиД Топоева Б.А. вследствие нарушения правил подачи сигнала «Остановитесь».

19.09.11г. во время выполнения технического обслуживания по Ф А2 Б+ОЗП на Ми-8Т RA-24683 авиакомпании «Авиашельф» обнаружено отсутствие лепесткового клапана в трубопроводе подачи топочного воздуха к форсунке КО-50. ППР составил 187 часов. Осмотр КО-50 выявил наличие заводской пломбы на контровочной проволоке штуцера трубопровода, что дает заключение о невыполнении работ по осмотру калорифера (пункт. РО 4.12.04) при выполнении 08.10.10г. ТО Ф1+ОЗП.

Ответственные за данную операцию техник ЛАиД, инж ЛАиД.

23.09.11г. на вертолете Ми-8Т RA-22915 ОАО «Авиакомпания «Восток» при выполнении работ по обеспечению стоянки авиатехник Никулин А.И. не установил колодки под колеса ВС и заземление.

30.09.2011г. на Ми-8Т RA-25365 ЗАО «УК «Петропавловск», прибывшем накануне из ремонта, при выполнении технического обслуживания после АРЗ и проведении сертификации вертолета, обнаружены множественные трещины на обшивке, силовых элементах хвостовой балки, а также в установочных узлах стабилизатора. Для ремонта вызваны представители У-УАРЗ. 

На этом же вертолете при проверке противодавления маслорадиаторов двигателей обнаружено, что значения противодавления выходят за установленные пределы, хотя в формуляре вертолета записаны эти данные в пределах ТУ. Маслорадиаторы двигателей заменены.

Этот вертолет находился в ремонте на У-УАРЗ более 10 месяцев, но качество ремонта  оставляет желать лучшего. Вертолет, как следует, на заводе не дефектировался. При приемке даже старые очаги коррозии обнаруживались.

Вывод: необходимо усилить качество контроля состояния при приемке вертолетов из ремонта.

17.10.2011г. на МИ-8Т RA-25365 ЗАО «УК «Петропавловск» при наработке 12 часов после ремонта на У-УАРЗ произошел отказ в работе подогревателя     КО-50. При осмотре электродвигателя МВ-1200 обнаружено, что высота щеток коллекторного узла составляет менее 7мм. По ТУ допускается до 13мм. На АРЗ направлена рекламация. После получения нового электродвигателя, была произведена замена.
23.10.11г. после завершения работ по обеспечению стоянки на ВС  ОАО «Владивосток Авиа» Ту-204-300 RA-64045 на ЛС «Хабаровск» не выполнена проверка кнопочных переключателей аккумуляторных батарей на отжатое положения, что привело их к разряду до минимального уровня.

Ответственность за данное технологическое нарушение отнесена на авиатехника по АиРЭО Леонтьева С. В., инженера смены по АиРЭО Косогорова В. М., инженера ОТК по ПиД Парыгина А. Н.

09.11.11г. в ЗАО «Авиакомпания «Ангара», проводившей периодическое ТО со сменой левого двигателя на самолете Ан-26Б RА-26048 авиакомпании «Амур», при запуске вновь установленного левого двигателя появился дым из-под капотов. Установлено, что при ремонте стартер-генератора СТГ-18ТМО-1000 № 662226М в ОАО «РЗГА № 412» не произведено притирание щеток, что повлекло перегрев якоря генератора и проводов щеток.

15.11.11г. нарушены правила буксировки вертолета Ми-8Т RА-22559 ОАО «Авиакомпания «Восток». В результате произошло столкновение колес шасси вертолета со снежным бруствером и срезание предохранительного болта на буксировочном водиле. Ответственный – и.о. начальника смены Некрасов А.А.

22.11.11г. при оперативном техническом обслуживании ВС Ту-204-300 RA-64026 ОАО «Владивосток Авиа» был организован поиск причины несоответствий, выявленных специалистами участка НКиТД при обработке полетной информации программой «АСД-Диагноз-90» - "На режимах набора высоты и в крейсерском полете проявилось увеличение значений параметров Gtпр р (расход топлива, приведенный к режиму) и Рсуф р (давление суфлирования, приведенное к режиму) двигателя №1". В процессе поиска причин несоответствий выявлено отсутствие пробки в гайке на боковом штуцере тройника в линии подвода воздуха с давлением Р*вх к агрегату ИСИД-90М. Данное несоответствие проявилось в первом полете после периодического технического обслуживания.

При определении причин выявленного несоответствия установлено, что при выполнении периодического технического обслуживания по Ф-1 ВС Ту-204-300 RA-64026 выполнялось удаление конденсата из трубопроводов подвода воздуха с давлением Р*вх к агрегату ИСИД-90М двигателей ПС-90А. 

На двигателе №1 данную операцию выполнял авиатехник по ПиД цеха №1 Блатов Ю.С., который утерял пробку в процессе установки заглушки. 

При осуществлении контроля качества выполнения указанных работ на двигателе №1 инженер ОТК по ПиД цеха №1 Кудра И.В. технологическое нарушение не выявил.

02.12.2011г. достигла предельных допусков прогрессирующая течь масла из ОШ  № 1, 2, 3 втулки НВ на вертолете Ми-8Т RA-24487 ГАУ Амурской области «Амурская авиабаза». При Ф-6 ВНВ была демонтирована с вертолета и отправлена для гарантийного ремонта на завод «12-АРЗ». Надо отметить, что в последнее время ремонт втулок НВ на ОАО «12-АРЗ» оставляет желать лучшего.  Вертолет до настоящего времени простаивает. Согласно Акта исследования данной втулки НВ причиной нарушения герметичности уплотнения осевых шарниров НВ явился износ манжет ОШ по причине наличия в масле мехпримесей (частиц песка). Техническому составу надлежит внимательнее следить за чистотой заливаемого масла.

23.12.2011г. на Ми-8Т RA-22690 ГАУ Амурской области «Амурская авиабаза» при замене мембраны в гидроаккумуляторе основной гидросистеы инженером смены Рожковским В.Л обнаружена трещина крышки корпуса гидроаккумулятора, которая могла привести к выбиванию гидросмеси. Подобный случай, приведший к авиационному инциденту, в нашей практике уже был. 

При эксплуатации МИ-8Т RA-25365 ЗАО «УК «Петропавловск» при наработке ППР-100 час.  наблюдалась течь гидрожидкости АМГ-10 из уплотнения штока камеры высокого давления левой основной амортстойки шасси. При ТО по Ф-2 амортстойка шасси была заменена. Дефект для вертолетов редкий.

ИТП цеха вертолетов следует особо обращать внимание на маркировку тары с авиационными маслами и на наличие паспортов качества на них. В связи с тем, что ГСМ приобретается авиакомпаниями самостоятельно и имевшим место случаем, когда в банке с маркировкой ВО-12 находилась гидрожидкость АМГ-10 вопрос с идентичностью и качеством находящейся в таре ГСМ стоит остро.

Положительный опыт эксплуатации АТ

Наряду с недостатками необходимо отметить и положительные примеры, когда только благодаря профессионализму и  выполнению требований РТО, инженерно-техническим персоналом был своевременно выявлен и устранен ряд дефектов, которые в дальнейшем могли привести к отказам.

17.06.11г. при выполнении оперативного ТО вертолета Ми-8Т RА-24488 ОАО «Авиакомпания «Восток» авиатехником Деряевым Е.С. было обнаружено смещение масленки, расположенной на стакане подшипника траверсы кардана втулки рулевого винта относительно центрального положения. Причина – выход из гнезда фиксирующего штыря. Рулевой винт направлен в АРЗ-12 для восстановительного ремонта.

09.07.11г. при выполнении периодического ТО по Ф-2 на вертолете Ми-8МТВ-1 RА22418 ОАО «Авиакомпания «Восток» (ВЛС Гаити) инженером ОТК Савченко Е.В. была обнаружена неисправность – заершенность (обрыв ниток на  6-ти участках троса) тросовой проводки ножного управления в месте установки роликов. Выполнена замена троса в сборе.

14.07.11г. при выполнении периодического ТО по Ф-4 на вертолете Ми-8Т RА-22915 ОАО «Авиакомпания «Восток» авиатехником Венским И.Н. и инженером Чебан К.С. обнаружен повышенный люфт в подшипнике шарнира поводка автомата перекоса. Выполнена замена подшипника представителем    АРЗ-12.

28.08.11г. авиатехник по ПиД цеха №2 АТК ОАО «Владивосток Авиа» Шешко В.Н. при определении причины обмасливания коробки приводов и створок капота СУ №1 на ВС Ту-204-300 RA-64044 выявил сквозную кольцевую трещину на проходном штуцере дренажа привода НП-123 Г.С. № 1. Опасный дефект был своевременно предупрежден.

05.10.11г. на вертолете Ми-2 RА-14088 ОАО АП «Зональное» при выполнении замера соосности главных валов обнаружено, что на левом двигателе соосность выходит за пределы ТУ (более 0,7 мм) в вертикальном положении.При поиске неисправности обнаружено, что на подшипнике вертикальной тяги крепления двигателя образовалась выработка обоймы. Подшипник заменен. 

17.10.2011г. На самолете Ан-24 RA-46530 ОАО «Авиакомпания «Сахалинские авиатрассы» при выполнении периодического ТО по Этапу 2 авиатехник Синицин Е.С. обнаружил отсутствие гайки крепления компрессора к лобовому картеру 1 СУ. Двигатель введен в строй установкой новой гайки. На этом же ВС авиатехник Синицин Е.С. обнаружил повышенный люфт бтекателя втулки воздушного винта 1 СУ. Самолет введен в строй заменой обтекателя втулки винта и диска-замка закрытия обтекателя.

25.11.11г. при выполнении периодического ТО по Ф-12 самолета Ан-12 RA-11371 ОАО «КнААПО» авиатехниками Лебедевым А.В. и Киселевым А.Н. обнаружена потертость между 1-ым и 2-ым тормозными дисками, а также частичные сколы на направляющих промежуточных дисках. При демонтаже тормозных дисков для их замены выявлена выработка шириной 12 мм, глубиной до 6,5 мм на посадочном месте тормозных дисков. Тормоз КТ-77М с наработкой 1014 посадок отстранен от дальнейшей эксплуатации.

Причиной появления неисправности явилось нарушение п.10 ТК 27 выпуска 2.08 «Шасси» специалистами ОАО «РЗГА-412» при выполнении в мае 2011 года периодического ТО по Ф-11.

20.12.11г. на самолете Як-40 RА-88251 КГУП «Хабаровские авиалинии» при выполнении оперативного ТО «ВС+ОС» инженером ОТК Трусовым С.Д. обнаружены следы топлива на поверхности фюзеляжа снизу в районе топливных аккумуляторов. При выявлении негерметичности топливных аккумуляторов обнаружено подтекание топлива по разъему правого топливного аккумулятора. Появлению дефекта способствовала длительная эксплуатация ВС. Произведена подтяжка гаек полусфер аккумулятора.

Как следует из рассмотренных фактических материалов, поддержание летной годности ВС и обеспечение качества ТО ВС сопровождаются довольно серьезными отклонениями от нормативных требований ФАП-145, связанными не только с недостатками организации технического обслуживания авиационной техники, повышением квалификации инженерно-технического персонала, повышением качества ТО, но и «личностным фактором» персонала. Как свидетельствуют отдельные примеры, не изжиты попустительство и равнодушие к нарушителям технологической дисциплины.

Выводы

Несмотря на общее снижение количества авиационных инцидентов, в целом инженерно-авиационные службы эксплуатантов, и организации по ТОиР, подконтрольные ДВМТУ ВТ Росавиации, справились с выполнением задач по поддержанию летной годности и обеспечили безаварийную эксплуатацию ВС в 2011 году.

Состояние безопасности полетов  по  аэродромному, 

электросветотехническому, обеспечению полетов гражданских воздушных 

судов, авиатопливному обеспечению  воздушных перевозок, обслуживанию пассажиров, багажа, почты и грузов. 

1. На территории  деятельности Управления находится:

         -  31 аэродром - из них 6 федерального значения;

         -  26 аэропортов - из них  4  международных. 

	№
	Аэродром
	Аэропорт
	Юридическое лицо

	1
	2
	3
	4

	1.
	Аян (Мунук)
	Аян
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»

	2.
	Буревестник
	Буревестник
	МАП «Буревестник»

	3.
	Благовещенск

(Игнатьево)

(федерального значения)
	Благовещенск

(международный

аэропорт)
	ГУП

Амурской обл. «Аэропорт

Благовещенск»

	4.
	Богородское
	Богородское
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»

	5.
	Владивосток

(Кневичи)

(федерального значения)
	Владивосток

(международный

аэропорт)
	ОАО

«Международный аэропорт

Владивосток»

	6.
	Дальнереченск
	-
	ООО

«Дальнереченск «Авиа»

	7.
	Зея
	Зея
	ГУ

Амурской области  

«Аэропорты МВЛ"

	8.
	Зональное
	Зональное
	ОАО

«Авиапредприятие

«Зональное»

	9.
	Кавалерово
	Кавалерово
	КГУАП

«Пластун-Авиа»

	10.
	Киран
	-
	Артель  старателей «Амур»

	11.
	Комсомольск-на-Амуре

(Дземги)
	-
	ОАО «КнААПО»

	12.
	Комсомольск-на-Амуре

(Хурба)
	Комсомольск-на-Амуре
	ОАО

«Комсомольский аэропорт»

	13.
	Мар-Кюэль
	-
	ОАО «АС «Амур»

	14.
	Нелькан
	Нелькан
	ОАО «АС «Амур»

	15.
	Николаевск-на-Амуре
	Николаевск-на-Амуре
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»

	16.
	Ноглики
	Ноглики
	ОАО «Аэропорт Ноглики»

	17.
	Оха(Новостройка)
	Оха
	ОАО

«Сахалинский аэропорт Оха»

	18.
	Охотск

(федерального значения)
	Охотск
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»

	19.
	Пластун
	Пластун
	КГУАП

«Пластун-Авиа»

	20.
	П. Осипенко
	П. Осипенко
	ОАО

«Авиакомпания «Восток»

	21.
	Советская Гавань

(Май-Гатка)
	Советская Гавань
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»

	22.
	Тукчи
	-
	ООО «Амур Золото»

	23.
	Тында

(федерального значения)
	Тында
	ГУ

Амурской области 

 «Аэропорты МВЛ"

	24.
	Хабаровск

(Новый)

(федерального значения)
	Хабаровск

(международный

аэропорт)
	ОАО

«Хабаровский аэропорт»

	25.
	Хабаровск МВЛ
	Хабаровск МВЛ
	ОАО

«Авиакомпания «Восток»

	26.
	Херпучи
	Херпучи
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»

	27.
	Чумикан
	Чумикан
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»

	28.
	Шахтерск
	Шахтерск
	ОАО

«АэропортШахтерск»

	29.
	Экимчан
	Экимчан
	ГУ 

Амурской области  

«Аэропорты МВЛ"

	30.
	Южно-Курильск

(Менделеево)
	Южно-Курильск
	ФКП «Аэропорт 

Сахалина»

	31.
	Южно-Сахалинск

(Хомутово)

(федерального значения)
	Южно-Сахалинск

(международный 

аэропорт)
	ФГУП 

«Аэропорт 

Южно-Сахалинск»


 Перечисленные аэродромы имеют действующие свидетельства о государственной регистрации и годности к эксплуатации, а  аэропорты действующие сертификаты соответствия на осуществление видов аэропортовой деятельности по обеспечению полетов. 

2.  Обеспечение безопасности полетов при организации авиационных перевозок в предприятиях:

	Аэропорты

(аэродромы)
	Количество

	
	Авиационных

 событий, 

происшедших 

в предприятиях
	Инспекторских 

предписаний, 

выписанных 

предприятиям
	Взысканий, 

наложенных 

работникам 

предприятий

	
	Отчетный период
	АППГ
	% изменений
	АППГ
	Предыдущий

период
	%изменений
	Отчетный период
	АППГ
	% изменений

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Благовещенск
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	12
	7
	71,4

	Владивосток
	0
	0
	0
	14
	19
	26,3
	46
	22
	109,1

	Кавалерово
	0
	0
	0
	3
	0
	100
	0
	0
	0

	Киран
	0
	0
	0
	3
	0
	100
	0
	0
	0

	Мар-Кюэль
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0

	Нелькан
	0
	0
	0
	2
	2
	0
	0
	0
	0

	Ноглики
	0
	0
	0
	8
	4
	100
	0
	0
	0

	Николаевск-на-Амуре
	0
	0
	0
	0
	3
	-100
	0
	7
	-100

	П. Осипенко
	0
	0
	0
	2
	2
	0
	2
	0
	100

	Советская Гавань
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	-100

	Хабаровск (Новый)
	0
	0
	0
	0
	3
	-100
	55
	79
	-30,3

	Хабаровск МВЛ
	0
	0
	0
	2
	0
	100
	8
	4
	100

	Тукчи
	0
	0
	0
	0
	2
	-100
	4
	2
	100

	Тында
	0
	0
	0
	8
	0
	100
	0
	0
	0

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Южно-Курильск
	0
	0
	0
	0
	3
	-100
	0
	0
	0

	Итого:
	0
	0
	0
	43
	39
	10,3
	127
	123
	3,3


Взыскания, наложенные авиационному персоналу в основном за нарушение технологической дисциплины. 

3. Состояние регулярности полетов:

	Аэропорты

(аэродромы)
	Количество задержек рейсов
	Изменение регулярности (%)

	
	Отчетный период
	Предшествующий период
	

	1
	2
	3
	4

	Аян
	73
	86
	15,1

	Благовещенск
	110
	41
	-168,3

	Буревестник
	50
	45
	-11,1

	Владивосток
	819
	852
	3,9

	Зея
	55
	24
	-129,2

	Комсомольск-на-Амуре (Хурба)
	37
	60
	38,3

	Николаевск-на-Амуре
	288
	336
	14,3

	Ноглики
	16
	0
	-100

	Оха
	62
	42
	-47,6

	Охотск
	135
	105
	-28,6

	Советская Гавань
	1
	4
	75

	Тукчи
	1
	0
	-100

	Хабаровск (Новый)
	1554
	1792
	13,3

	Хабаровск МВЛ
	119
	127
	6,3

	Херпучи
	23
	28
	17,9

	Чумикан
	53
	38
	-39,5

	Шахтерск
	5
	0
	-100

	Экимчан
	14
	17
	17,7

	Южно-Курильск
	113
	90
	-25,6

	Южно-Сахалинск
	194
	228
	14,9

	Итого:
	3722
	3915
	4,9


    Основными  причинами задержек рейсов являются:  позднее прибытие воздушного судна, метеоусловия, по вине служб аэропорта  и отказы авиатехники. 

4. Укомплектованность служб авиационным персоналом (далее персонал):

	Аэропорты

(аэродромы)
	Персонал (количество чел.)
	Укомплектованность

(%)

	
	По штату
	Фактически
	

	1
	2
	3
	4

	Аян
	13
	9
	69,2

	Благовещенск
	126,3
	118,3
	93,7

	1
	2
	3
	4

	Буревестник
	24
	20
	83,3

	Богородское
	13,5
	12
	92,3

	Владивосток
	819
	790,5
	96,5

	Дальнереченск
	18
	16
	88,9

	Зея
	37
	37
	100

	Зональное
	27,5
	22,5
	81,8

	Кавалерово
	11
	11
	100

	Киран
	7
	7
	100

	Комсомольск-на-Амуре (Дземги)
	97
	91
	92,8

	Комсомольск-на-Амуре (Хурба)
	51
	39
	76,5

	Мар-Кюэль
	3
	3
	100

	Николаевск-на-Амуре
	142,5
	128
	89,8,9

	Ноглики
	59
	59
	100

	Нелькан
	14
	14
	100

	Оха
	58
	47
	81,0

	Охотск
	85,5
	74
	86,

	Пластун
	21
	18
	85,7

	П. Осипенко
	28
	27
	96,4

	Советская Гавань
	29
	21
	72,4

	Тукчи
	24
	21
	87,5

	Тында
	18
	18
	100

	Хабаровск (Новый)
	1019
	987
	96,9

	Хабаровск МВЛ
	82,3
	80
	97,2

	Херпучи
	8
	7
	87,5

	Чумикан
	7
	5
	71,4

	Шахтерск
	53
	38
	71,7

	Экимчан
	23
	20,5
	89,1

	Южно-Курильск
	80
	49,5
	61,9

	Южно-Сахалинск
	310
	306
	98,7

	Итого:
	3308,6
	3096,3
	93,6


    Некомплект персонала в предприятиях по службам: ССТ, АС, ГСМ, ЭСТОП, СОП.

5. Поддержание  уровня профессиональной подготовленности персонала:

	Аэропорты

(аэродромы)
	Персонал, прошедший курсы переподготовки и повышения квалификации

(количество чел.)
	Задолженность по курсам (ПП и ПК)

(количество чел.)
	Уровень профессиональной подготовленности

(%)

	1
	2
	3
	4

	Благовещенск
	19
	10
	65,5

	1
	2
	3
	4

	Буревестник
	6
	1
	85,7

	Богородское
	1
	1
	100

	Владивосток
	323
	0
	100,0

	Дальнереченск
	0
	3
	0

	Зональное
	6
	3
	66,7

	Кавалерово
	1
	2
	33.3

	Киран
	6
	2
	75,0

	Комсомольск-

на-Амуре (Дземги)
	21
	0
	100

	Комсомольск-

на-Амуре (Хурба)
	17
	2
	89,5

	Мар-Кюэль
	2
	1
	66,7

	Николаевск-

на- Амуре
	8
	1
	88,9

	Нелькан
	9
	1
	90,0

	Ноглики
	36
	4
	90,0

	Оха
	7
	9
	43,8

	Пластун
	0
	6
	0

	П. Осипенко
	8
	2
	80,0

	Советская Гавань
	2
	2
	100

	Тукчи
	8
	1
	88,9

	Тында
	10
	3
	76,9

	Хабаровск 

(Новый)
	306
	0
	100

	Хабаровск МВЛ
	22
	1
	95,7

	Шахтерск
	0
	3
	0

	Экимчан
	3
	1
	75,0

	Южно-Курильск
	1
	11
	8,3

	Южно-Сахалинск
	18
	0
	100

	Итого:
	840
	70
	92,3


Основными причинами несвоевременного обучение персонала на  курсах ПП и ПК является:

1.  Недостаток финансовых средств.

2. Недостаточная  информированность руководства предприятий об организуемых  курсах ПП и ПК специализированными учебными центрами (заведениями).

6.Контроль аэропортовой деятельности: 

	Аэропорты

(аэродромы)
	Проверки 

на получение 

(продление) сертификатов соответствия
	Проверки 

по выполнению требований сертификатов соответствия

	
	План
	Факт
	Исполнение (%)
	План
	Факт
	Исполнение (%)

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Аян
	2
	2
	100
	0
	0
	0

	Буревестник
	1
	1
	100
	0
	0
	0

	Дальнереченск
	3
	3
	100
	1
	1
	100

	Зея
	3
	3
	100
	1
	1
	100

	Зональное
	0
	0
	0
	3
	3
	100

	Кавалерово
	3
	3
	100
	0
	0
	0

	Киран
	2
	2
	100
	0
	0
	0

	Комсомольск-на-Амуре (Дземги)
	0
	0
	0
	2
	2
	100

	Комсомольск-на-Амуре (Хурба)
	0
	0
	0
	1
	1
	100

	Марк-Кюэль
	2
	2
	100
	1
	1
	100

	Нелькан
	3
	3
	100
	1
	1
	100

	Ноглики
	0
	0
	100
	3
	3
	100

	Оха
	3
	3
	100
	0
	0
	0

	Охотск
	4
	4
	100
	0
	0
	0

	Пластун
	3
	3
	100
	0
	0
	0

	П. Осипенко
	0
	0
	0
	1
	1
	100

	Тукчи
	2
	2
	100
	1
	1
	100

	Тында
	2
	2
	100
	1
	1
	100

	Хабаровск МВЛ
	0
	0
	100
	2
	2
	100

	Херпучи
	0
	0
	0
	2
	2
	100

	Чумикан
	2
	2
	100
	0
	0
	0

	Экимчан
	1
	1
	100
	1
	1
	100

	Южно-Курильск
	2
	2
	100
	2
	2
	100

	Итого
	38
	38
	100
	23
	23
	100


 В 2011 году отделом АД и ВП полностью осуществлен контроль соответствия  свидетельств о государственной регистрации  и годностью  аэродромов к эксплуатации по обеспечению полетов, а  аэропортов  за действием сертификатов соответствия на осуществление видов аэропортовой деятельности. 

7.  Объем выполненных  работ  отделом АД и ВП за 2011 год. 

	№

п/п
	Перечень выполненных работ
	Количество

	1
	2
	3

	1.
	Внесено в Регистр перевозочных  документов строгой отчетности сведения об изменениях
	30

	2.
	Внесено в Кодификаторы управления поступивших сведения о присвоениях, изменениях, отменах кодов авиаперевозчиков, городов, воздушных судов.
	164

	3.
	Обработано информационных телеграмм, содержащих сведения об оперативной корректировке расписания движения воздушных судов.
	967

	4
	Регистрация и внесение в реестр сборов и тарифов
	173

	5
	Сформировано расписание движения воздушных судов из аэропорта Хабаровск (Новый) и Хабаровск МВЛ
	9

	6
	Внесено изменений в Государственный реестр аэродромов РФ
	10

	7
	Внесено изменений в Государственный реестр аэропортов РФ
	1

	8
	Выдано или продлено свидетельства о государственной регистрации и годности аэродрома к эксплуатации.
	5

	9
	Выдано или продлено сертификатов соответствия аэропорта
	7

	10
	Выдано или продлено удостоверений годности к эксплуатации систем ССО
	2

	11
	Проведено документальных  инспекционных проверок в объеме государственного  регулирования деятельности аэропортов и аэродромов
	4

	12
	Комплексная проверка базовых объектов
	2

	13
	Внесено изменений в Государственный реестр аэродромов РФ
	1

	14
	По результатам комплексных проверок выдано и продлено сертификатов соответствия по видам аэропортовой деятельности 
	38

	15.
	Проведено комплексных инспекционных проверок в объеме государственного  регулирования деятельности аэропортов 

и аэродромов
	17

	16
	Итого:
	1430


 Объем работ  выполнен  в соответствии  с  планом производственной деятельности  отдела АД и ВП  за 2011 год.

Выводы.

    Для повышения уровня состояния безопасности  по  аэродромному, электросветотехническому обеспечению полетов гражданских воздушных судов, авиатопливообеспечению  воздушных перевозок,  обслуживанию пассажиров, багажа, почты, грузов на территории  деятельности Дальневосточного МТУ ВТ 

Росавиации  в 2012  году руководству предприятий   необходимо:

1. Укомплектовать службы квалифицированным авиационным персоналом в соответствии со штатным расписанием.

2. Исключить случаи несвоевременного прохождения руководящим составом и специалистами служб курсов переподготовки и повышения квалификации.

3. Повысить технологическую дисциплину авиационного персонала служб.  

Анализ обеспечения авиационной безопасности в подконтрольных предприятиях, оценка влияния на уровень

безопасности полетов.

 Описание  актов незаконного вмешательства в деятельность аэропортов и  авиапредприятий

Основные данные по актам незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность ГА по авиапредприятиям (аэропортам) за 12 месяцев 2011 г. по сравнению с данными за 12 месяцев 2010 г. приведены в таблице 1.

                                                                                            Таблица 1

	№

п/п
	Вид  АНВ  в  деятельность ГА
	за 12

месяцев

2010 г.
	за 12

месяцев

2011

	1
	Взрыв  ВС / объекта  ГА
	-
	-

	2
	Захват  (угон)  ВС
	-
	-

	3
	Попытка  захвата  (угона)  ВС
	-
	-

	4
	Диверсия

	-
	-

	5
	Нападение  (в  т.ч.  с  захватом  заложников)
	-
	-

	6
	Угрозы  в  адрес  ГА (выявлено  авторов  угроз)
	8 (7)
	5(5)

	7
	Блокирование  ВС
	-
	-

	8
	Блокирование  объектов  ГА
	-
	-

	9
	Несанкционированное  проникновение  в  ВС                           
	-
	-

	10
	Несанкционированное  проникновение  на  объекты  ГА
	3
	4

	11
	Другие  АНВ  (инциденты)
	2
	-

	
	Всего  АНВ  в  деятельность  ГА     
	13
	9

	12
	Количество  проведенных  тренировок  и
 учений  по  плану  операции  “Набат”
	16
	38


Важным элементом защиты аэропортов от несанкционированного проникновения на контролируемую территорию аэропорта является его ограждение. Неудовлетворительное состояние ограждения по периметру аэропортов местных воздушных линий. Применяемые эквивалентные меры в аэропортах являются временными и бесконечно ими пользоваться нельзя.

В 2011 году в аэропортах и авиапредприятиях увеличилось проведенных тренировок и учений по плану   операции «Набат». За 2011 год четкой, грамотной работой служб аэропортов, были выявлены все авторы анонимных звонков и привлечены к административной ответственности. 

Состояние авиационной  безопасности в аэропортах и  авиапредприятиях.

Аэропортовые комиссии по авиационной безопасности созданы во всех аэропортах и авиапредприятиях. Положения о комиссиях разработаны.

 Программы обеспечения авиационной безопасности во всех подконтрольных аэропортах и авиакомпаниях переработаны согласно Добавлениям 9 и 15 шестого издания руководства ИКАО. Программы обеспечения авиационной безопасности согласованы с УГАН НОТБ ДФО Ространснадзора, Управлением транспортной безопасности Ространснадзора и утверждены гендиректорами аэропортов (авиакомпаний).


Службы АБ созданы во всех аэропортах, укомплектованы согласно штатным расписаниям. Положения о службах АБ разработаны, служебные обязанности распределены. Должностные инструкции сотрудников САБ в международных аэропортах переработаны в связи с вводом в работу подразделений вневедомственной охраны МВД. 

В аэропортах МВЛ должностные инструкции сотрудников САБ уточняются по мере передачи аэропортов и объектов их инфраструктуры под охрану подразделениям ведомственной охраны ФГУП «УВО Минтранса России». 


Постоянно ведутся работы по поддержанию в исправном состоянии  ограждений и дорог по периметру аэропортов.


Организация пропускного и внутриобъектового режима в аэропортах  в  основном  соответствует  предъявляемым  требованиям. 

Охрана ВС в организована согласно требованиям НОВСО ГА–93, однако, в организации пропускного и внутриобъектового режима в аэропортах продолжают иметь место недостатки, способствующие несанкционированным проникновениям посторонних лиц на охраняемую территорию и объекты.

Организация  производства  досмотра пассажиров и багажа,

в том числе вещей, пассажиров, членов, экипажей воздушных судов, авиационного персонала, бортовых запасов воздушного судна, грузов и почты.

100% досмотр  пассажиров, багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, организован во всех аэропортах. Строго ограничены вес и габариты ручной клади, усилены меры по обнаружению и изъятию из ручной клади колющих и режущих предметов, организована постоянная информация по мерам авиационной безопасности для пассажиров.

Досмотр членов экипажей ВС и обслуживающего персонала организован во всех международных  аэропортах, аэропортах федерального и регионального значения.

Досмотр грузов, почты и бортовых запасов в международных аэропортах и аэропортах федерального значения проводится с применением технических средств, в аэропортах регионального значения и МВЛ - вручную  и с применением метода выдержки на складе.


По вопросам выявления и предупреждения нарушений мер авиационной безопасности в аэропортах Хабаровск, Южно-Сахалинск, Владивосток, Благовещенск и Комсомольск-на-Амуре активно действуют группы инспекторов. 

Результаты досмотра

пассажиров, ручной клади и багажа

службами авиационной безопасности аэропортов и авиапредприятий

за 2011 – 2010 годы

Таблица 2
	Основные показатели
	2010 год
	2011 год

	1.
	Досмотрено пассажиров         (человек)     
	1 796 472
	2 127 669

	2.
	Пресечено попыток проноса в воздушные уда опасных предметов и веществ попыток)
	1 714
	1 635

	3.
	Выявлено и изъято:
	
	

	З а)
	Оружия всех видов и специальных средств (всего ед.)
	328
	557

	3 6)
	Боеприпасов всех видов (всего штук)
	1 408
	1 121

	З в)
	Взрывчатых веществ (кг)
	6,49
	81,72

	З г)
	Легковоспламеняющихся жидкостей (кг)
	437,13
	432, 32

	З д)
	Ядовитых, коррозирующих и других веществ (кг)
	370,9
	263,43

	З е)
	Колюще-режущих предметов  (штук)
	374
	728

	З ж)
	Пиротехнических средств (штук)
	716
	312

	4.
	Перевезено оружия и боеприпасов, сданных пассажирами службе авиационной безопасности на хранение на период полета
	9 320
	1 2107

	5.
	Боеприпасов
	32 413
	34 5653


 Выводы:

Из анализа следует, что в 2011 году перевезено и досмотрено пассажиров на 18 процентов больше, чем в 2010 году.

       В 2011 году изъято у пассажиров колюще-режущих предметов в 1,9 раза больше, чем в 2010 году. Уменьшилось количество актов незаконного вмешательства в деятельность ГА.

В целом, в области возложенных функций по авиационнной безопасности, авиапредприятия справляются с поставленными задачами, ведут работу по усилению структур авиационной безопасности и совершенствованию технологических средств и методик. 

Общая оценка состояния авиационной безопасности в аэропортах и авиакомпаниях удовлетворительная.

Поисковое и аварийно-спасательное обеспечение полетов

Поисково-спасательное обеспечение полетов

В 2011 году на территории, подконтрольной Управлению поисково-спасательные работы, связанные с авиационными происшествиями не проводились.   

Аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение

Аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение в аэропортах подведомственных Управлению осуществляется службами поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов (далее - служба ПАСОП) в соответствии с требованиями нормативных документов. Основной задачей служб ПАСОП является организация подготовки штатных и нештатных аварийно-спасательных формирований, аварийно-спасательного оборудования и авиатехники для обеспечения постоянной готовности к проведению поисковых, аварийно-спасательных и противопожарных работ при авиационных происшествиях и чрезвычайных ситуациях.

По состоянию на 31.12.2011 года все службы ПАСОП авиапредприятий имеют действующие сертификаты соответствия по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению по установленным категориям по уровню требуемой пожарной защиты. Профессиональные службы ПАСОП аттестованы ЦАК ТК РФ и имеют свидетельства на право ведения аварийно-спасательных работ в чрезвычайных ситуациях.    

В 2011 году в авиапредприятиях проведено 36 учений, 323 тренировки со штатными и нештатными расчетами аварийно-спасательных формирований в соответствии с требованиями РПАСОП ГА-91.

За отчетный период в ОАО «Хабаровский аэропорт» проведено 3 комплексных учения совместно с МЧС по эвакуации пассажиров и экипажа из ВС при пожаре внутри фюзеляжа и розливе ГСМ и 25 учений по отработке действий по тушению пожаров. Также специалисты СПАСОП принимали участие в специальных учениях, проводимых Управлением Роспотребнадзора по Хабаровскому краю и ЕАО на тему: «Организация и проведение специальных действий по локализации и пресечению опасных больных в аэропорту Хабаровск (Новый)».

В феврале 2011 года в ГУП Амурской области «Аэропорт Благовещенск» проведены комплексные пожарно-тактические учения по отработке оперативного плана по тушению пожара на ВС и оперативного плана по тушению пожара в здании аэровокзального комплекса с привлечением всех взаимодействующих сил и средств города Благовещенск.

В октябре 2011 года в ОАО «Международный аэропорт Владивосток» проведены комплексные учения по организации выполнения аварийно-спасательных работ при авиационном происшествии и организации пожаротушения на складах ГСМ. В ходе учений отработаны действия по обеспечению аварийной посадки ВС в аэропорту Владивосток и тушению резервуаров авиатоплива на центральной заправочной станции с постановкой пожарных автомобилей в систему пожаротушения. Отработано взаимодействие с пожарно-спасательными расчетами ГУ МЧС по Приморскому краю.

В ФГУП «Аэропорт Южно-Сахалинск» проведено 5 учений с расчетами АСК аэропорта по отработке действий по тушению пожаров, спасанию пассажиров и экипажа на воздушном судне.

В ОАО «КнААПО» проведены комплексные учения АСК по применению АПТП для эвакуации ВС за пределами ВПП.

В пожароопасный период 2011 года увеличилось число проводимых тренировок, связанных с подготовкой авиапредприятий к защите от пожаров, в том числе природных. Во всех аэропортах были проведены профилактические противопожарные мероприятия, регулярно проводились проверки технического состояния средств пожаротушения. С личным составом СПАСОП были проведены дополнительные теоретические и практические занятия. 

В период подготовки к ВЛП и ОЗП в авиапредприятиях проводится проигрывание оперативного плана по тушению пожара на воздушных судах. 

За отчетный период по сигналам «Готовность» и «Тревога» в связи с ожидаемыми аварийными посадками ВС в аэропортах 17 раз приводились в действия пожарно-спасательные расчеты ВПО СПАСОП и расчеты АСК. Во всех случаях действия пожарно-спасательных расчетов обеспечили безопасность при производстве аварийных посадок. Количество аварийных посадок ВС, по сравнению с 2010 годом, и реальное привлечение АСК авиапредприятий остается на том же уровне.    

В соответствии с приказом Минтранса России от 07.09.2007 № 131 ведется работа по сертификации служб ПАСОП аэропортов регионального и местного значения. За период 2011 года проведены работы по сертификации аэропортов Зональное, Кавалерово, Комсомольск-на-Амуре (Хурба), Пластун, Буревестник, Нелькан, Советская Гавань, Зея, аэродромов Киран, Мар-Кюель и Тукчи.

В 2011 году оформлено 17 сертификатов соответствия по ПАСОП. 

За отчетный период были повышены категории по уровню требуемой пожарной защиты аэродромов Тукчи (с третьей на пятую) и Хабаровск (Новый) (с восьмой на девятую), что позволяет данным аэродромам принимать наибольшие типы ВС.

В период с 23.11 по 07.12.2011 года было приостановлено выполнение полетов ВС в аэропорт Советская Гавань в виду отсутствия сертификата соответствия по ПАСОП.

Специалистами отдела транспортной безопасности Управления проведен инспекционный контроль 8 аэропортов с целью подтверждения соответствия установленным требованиям нормативных правовых актов в части поискового и аварийно-спасательного обеспечения. Это на 5 проверок больше, чем в 2010 году.

Утверждено Заключение об обеспечении эквивалентного уровня безопасности полетов при наличии отступлений от требований НГЭА-92 на аэродроме Южно-Сахалинск (Хомутово), согласованное с ФГУП ГосНИИ ГА.

Для проведения сертификации в 2012 году аэропортов Благовещенск (Игнатьево) и Владивосток (Кневичи) выданы Заключения на вид аэропортовой деятельности – поисковое и аварийно-спасательное обеспечение. 

На основании Актов оценки технического состояния аэродромных пожарных автомобилей продлен  срок эксплуатации 32 пожарным автомобилям. Количество пожарных автомобилей, требующих продление срока их эксплуатации, увеличивается (на 3 ПА больше), что говорит о старении парка аэродромных пожарных автомобилей в авиапредприятиях. В виду отсутствия финансовых средств аэропорты МВЛ не могут самостоятельно приобрести новые ПА. Здесь необходима поддержка со стороны органов государственной и муниципальной власти.

Во всех авиапредприятиях созданы и действуют пожарно-технические комиссии. ПТК постоянно проводится проверка противопожарного состояния объектов аэропорта, проводятся работы по своевременному обслуживанию средств пожаротушения.

Подготовка личного состава служб ПАСОП аэропортов и аварийно-спасательных команд организуется на основе разработанных планов учебной подготовки и тренировок пожарно-спасательных расчетов и нештатных аварийно-спасательных формирований.

Начальники СПАСОП и руководители АСР авиапредприятий прошли обучение и имеют действующие свидетельства о прохождении подготовки по поисковому, аварийно-спасательному и противопожарному обеспечению полетов в Центре подготовки руководящего состава СПАСОП ГосНИИ ГА. Обучение вновь принятых работников запланировано на 2012 год. 

Результаты деятельности Управления по ПАСОП

	
	2010 год
	2011 год

	Количество инспекционных проверок, 

из них количество инспекционных контролей
	26
	27

	
	3
	8

	Продление срока эксплуатации пожарных автомобилей
	29
	32

	Понижение/повышение категории аэродромов по УТПЗ
	-
	2

	Приостановление полетов ВС в аэропортах
	2
	1

	Оформлено сертификатов соответствия
	13
	17


#G
Вывод: Состояние штатных и нештатных аварийно-спасательных формирований, уровень их подготовки, состояние аварийно-спасательного оборудования и техники служб ПАСОП авиапредприятий подведомственных Управлению позволяют обеспечивать постоянную готовность к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ при авиационных происшествиях и чрезвычайных ситуациях.

                                                                                                 Приложение № 2

                                                                                                          к Приказу Дальневосточного 

                                                                                                          МТУ ВТ Росавиации     

                                                                                                              от  03.02.2012 г.  № 23

План мероприятий на 2012 год к Сводному анализу по  безопасности  

полетов   в  авиапредприятиях,  подконтрольных  Дальневосточному

 межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта

Федерального агентства воздушного транспорта

	№
	М е р о п р и я т и я
	Срок

исполнения
	Исполнитель
	Отметка

об 

испол-

нении

	1
	2
	3
	4
	5

	1. ИнспекЦИОННЫЙ КОНТРОЛЬ, ПРОФИЛАКТИКА И РАССЛЕДОВАНИЕ 

АВИАЦИОННЫХ СОБЫТИЙ 

	1. 1. ИНСПЕКЦИОННЫЙ КОНТРОЛЬ, ПРОФИЛАКТИКА АВИАЦИННЫХ СОБЫТИЙ

	1.1.1.
	Организация подготовки авиапредприятий, аэропортов, аэродромов, организаций ГА, органов УВД и служб обеспечения воздушного движения к работе в ВЛП 2012 года и ОЗП 2012-2013 г.г.
	февраль, март июль, август
	Семенов С.В.,

Федорович К.К.,

Нестеренко Н.П.,

Бибик В.Ю.,

Мизгирев Е.Г.,

Пеньков С.А.,

Шамсулин В.А., Шубакин В.А.
	

	1.1.2.
	Организация  и  проведение  Совещания о состо-янии БП за 2011 год, первое полугодие 2012 года с КРС, КЛС  авиапредприятий и  авиакомпаний, подконтрольных ДВ МТУ ВТ ФАВТ и филиалами ФГУП «Госкорпорация по ОрВД», службами ОВД предприятий.
	август
	Шубакин В.А.,

Семенов С.В.,

Федорович К.К.,

Нестеренко Н.П.,

Бибик В.Ю.,

Мизгирев Е.Г.,

Пеньков С.А.,

Шамсулин В.А.
	

	1.1.3.
	Проведение инструктивно - методического совещания  с инспекторским составом отдела ИК по БП и авиапредприятий по организации работы и контролю за подготовкой к  работе в ВЛП 2012 г.
	март,

август
	Шубакин В.А.
	

	1.1.4.
	Проведение планового инспекционного контроля эксплуатантов коммерческой ГА в соответствии с ФАП-11.
	по плану-

графику

на 2011 г.
	Семенов С.В.
	

	1.1.5.
	Проведение планового инспекционного контроля эксплуатантов авиации общего назначения (АОН) в соответствии с ФАП-147.
	по  

плану-графику

на 2011 г.
	Семенов С.В.
	

	1.1.6.
	Инспектирование  летных  подразделений по направлениям: работа  КЛС с  СПИ, соблюдение режима труда и отдыха членов летных экипажей, предполетная подготовка.
	ежемесячно
	Шубакин В.А.,

гос. инспекторы   групп ОИК по БП в а/портах
	

	1.1.7.
	Проведение инспекционного контроля грузовых а/перевозок на самолетах Ил-76, Ан-12, Ан-26  и ВС российских и иностранных авиакомпаний, выполняющих полеты в (из) аэропорты на подконтрольной территории, согласно приказу Росавиации от 11.09.2009 года № 401.
	еженедельно
	Шубакин В.А.,

гос. инспекторы   групп ОИК по БП в а/портах
	

	1.1.8.
	Инспектирование  организации  чартерных  туристических  перевозок.
	по  плану

полетов
	Шубакин В.А.,

гос. инспекторы   групп ОИК по БП в а/портах
	

	1.1.9.
	Согласование разрешений  на выполнение разовых полетов ВС в соответствии с приказом ФАВТ от 18.08.2008 г. № 244.
	при

поступлении заявок
	Шубакин В.А.,

Нестеренко Н.П.
	

	1.1.10.
	Контроль за организацией и выполнением подконтрольных рейсов (полетов).
	при

поступлении заявок
	Шубакин В.А.
	

	1.1.11.
	Организация контроля и контроль выполнения авиапредприятиями, аэропортами, организациями ГА, филиалами ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» и службами ОВД предприятий требований приказов, распоряжений, информаций по БП в части касающейся, поступивших в текущем периоде. 
	ежемесячно
	Шубакин В.А.,

Мизгирев Е.Г. 
	

	1.1.12.
	Контроль за совершенствованием СУБП и состоянием РУБП.
	постоянно
	Шубакин В.А.
	

	1.2. расследование авиационных событий

	1.2.1.
	Организация обучения и повышения квалификации инспекторского состава управления по программам: «Подготовка государственных инспекторов по БП», «Расследование авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами» и «Расследование нарушений порядка ИВП РФ».  
	по плану ФАВТ


	Шубакин В.А.,

Мизгирев Е.Г.
	

	1.2.2.
	Организация расследования и участие в расследовании авиационных событий с ВС эксплуатантов и нарушений правил ИВП на территории, подконтрольной ДВ МТУ ВТ ФАВТ, ведение учета авиационных событий.
	при

наступлении
	Шубакин В.А.,

Мизгирев Е.Г.,

специалисты ОИК по БП и ООИВП,

гос. инспекторы групп  ОИК по БП в а/портах
	

	1.2.3.
	Отчет в УИБП ФАВТ об учтенных авиационных событиях и нарушениях правил ИВП.
	ежеквартально
	Шубакин В.А.,

Мизгирев Е.Г.
	

	1.2.4.
	Подготовка и направление в УИБП ФАВТ сведений об АП по форме  № 35-ГА. 
	ежемесячно
	Шубакин В.А.
	

	1.2.5.
	Подготовка и направление в прокуратуры сведений об авиационных событиях.
	ежемесячно
	Шубакин В.А.
	

	1.2.6.
	Направление в авиапредприятия, авиакомпании, филиалы ФГУП «Госкорпорация по ОрВД», службы ОВД предприятий.  информаций по БП, оперативных  информаций  по  авиационным  событиям.  
	ежемесячно
	Шубакин В.А.,

Мизгирев Е.Г.
	

	1.2.7.
	Проведение анализа качества  расследования  авиационных  событий.  Обеспечение контроля процедур проведения расследования каждого  авиационного события в подконтрольных авиапредприятиях, филиалах ФГУП «Госкорпорация по ОрВД», службах ОВД предприятий.
	ежемесячно
	Шубакин В.А.,

Мизгирев Е.Г.
	

	1.2.8.
	Подготовка методических  материалов  в  виде  упреждающего  анализа  по  БП  при  подготовке  к  работе в ВЛП 2012 года, ОЗП 2012-2013 годов и направление их в подконтрольные  авиапредприятия, филиалы ФГУП «Госкорпорация по ОрВД», службы ОВД предприятий.
	март,

август
	Шубакин В.А.,

Мизгирев Е.Г.
	

	1.2.9.
	Работа  по  материально – техническому  обеспечению государственных инспекторов отдела  ИК по БП средствами  связи,  фото,  видео  аппаратурой,  спец. одеждой.
	ежемесячно
	Шубакин В.А.
	

	2. ОРГАНИЗАЦИЯ ЛЕТНОЙ РАБОТЫ И СЕРТИФИКАЦИЯ

	2.1
	Заместителям руководителей авиакомпаний по ОЛР разработать и провести мероприятия, направленные на исключение повторений событий происшедших по вине летного состава.
	постоянно


	Семенов С.В.
	

	2.2
	Заместителям руководителей авиапредприятий по ОЛР установить  строгий контроль за  соблюдением требований руководящих документов регламентирующих летную работу.
	постоянно


	Семенов С.В.
	

	2.3
	Обеспечить контроль за тренировкой КЛС на тренажерах, в том числе с правого пилотского сидения.
	согласно

графику
	Семенов С.В.

специалисты

ОЛС и С
	

	2.4
	Обеспечить тренировку экипажей по отработке особых случаев в полете на тренажере в объеме 1 часа 30 мин. под контролем КЛС. 
	согласно

графику
	Семенов С.В.

специалисты

ОЛС и С
	

	2.5
	Выполнить сертификационные  проверки летных служб эксплуатантов  Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.
	согласно

графику
	Семенов С.В.

специалисты

ОЛС и С
	

	2.6
	Провести инструктивно-методическое совещание с КЛС эксплуатантов по подготовке к полетам в  ВЛП 2012 г.
	март

2012 г.
	Семенов С.В.


	

	2.7
	Переработать рекомендации  по подготовке летных служб эксплуатантов Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации к работе в ВЛП 2012 г. с учетом событий, происшедших за 2011 год. 
	февраль

2012 г
	Семенов С.В.


	

	2.8
	Проконтролировать подготовку летно-инструкторского состава вертолетов и самолетов 4 класса перед началом выполнения ими инструкторских полетов при сезонной подготовке.
	апрель

2012
	Семенов С.В.

специалисты

ОЛС и С
	

	2.9
	КЛС проверить соответствие вертолетных посадочных площадок предъявляемым требованиям
	постоянно
	Семенов С.В.

специалисты 

ОЛС и С
	

	2.10
	Выборочно контролировать соблюдение правил загрузки ВС в целях предотвращения перегрузок с отметкой в специальном журнале.
	постоянно
	Семенов С.В.

специалисты

ОЛС и С
	

	2.11
	Планирование полетов и допуска экипажей к полетам в строгом соответствии с ФАП-128.
	постоянно
	Семенов С.В.

специалисты

ОЛС и С
	

	2.12
	Обеспечить контроль за полетами экипажей вертолетов с помощью средств полетной информации за рубежом согласно предъявляемым требованиям приказа ДВ-94.
	согласно

графику
	Семенов С.В.
	

	2.13
	Проверить соответствие установленным требованиям центров, где производится тренировка на тренажерах летного состава эксплуатантов Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.
	согласно

графику
	Семенов С.В.
	

	2.14
	Проведение заседаний ТКК Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.
	1,3 понеделник  месяца
	Шуриков А.И.
	

	2.15
	Принять участие в подготовке Совета по БП Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации. 
	август

2012 г
	Семенов С.В.
	

	2.16
	Во исполнение приказа Минтранса России от 22.04.2002 года № 50 (ФАП МО ГА-2002) обеспечить контроль за организацией медицинского освидетельствования авиационного персонала и медицинским обеспечением полетов в подконтрольных предприятиях.
	в течение года


	Семенов С.В.

специалисты

ОЛС и С
	

	3. ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ

	3.1
	Проведение инструктивно-методического совещания с руководящим составом ИАС эксплуатантов и организаций по ТОиР по итогам анализа обеспечения безопасности полетов и качеству ТО ВС в 2011 году. а также по особенностям подготовки и обеспечения безопасной эксплуатации ВС в ВЛП 2012 года.
	февраль 2012
	ОПЛГ ГВС

руководители ИАС
	

	3.2
	Организация и проведение руководителями ИАС подготовки подразделений ИАС к работе в ВЛП 2012 года в соответствие с требованиями нормативных и информационно-методических документов Росавиации, Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации, действующих стандартов авиапредприятий и ЭТД по типам ВС.
	согласно

планам
	Федорович К.К.

ОПЛГ ГВС

ИАС эксплуатантов
	

	3.3
	Обеспечение в период подготовки к эксплуа-тации в ВЛП 2012 г. работ по сезонному ТО аварийно-спасательных средств (включая АПТП), находящихся в ведении ИАС, с оформлением документации.
	согласно

планам
	Федорович К.К.

ОПЛГ ГВС

ИАС эксплуатантов
	

	3.4
	Выполнение в период подготовки к ВЛП 2012

согласно планам контроля качества, внутренние проверки (аудит) устранения замечаний, выявленных при  инспекционных проверках ИАС с оформлением соответствующих актов. Проведение проверки устранения замечаний по предписаниям инспектирующих органов. 
	01.04.12
	Федорович К.К.

ОПЛГ ГВС

ИАС эксплуатантов
	

	3.5
	Обеспечение наличия и изучение с ИТП инструкций (на русском языке) по буксировке и эвакуации из летной зоны аэродромов поврежденных ВС иностранного производства, выполняющих  полеты в аэропорты на территории Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации на регулярной основе.
	01.04.12
	Федорович К.К.

ОПЛГ ГВС

ИАС эксплуатантов
	

	3.6
	В период подготовки к ВЛП 2012 г. провести в базовых аэропортах и на линейных станциях проверку порядка хранения и использования ГСМ в части соответствия требованиям наименований, герметичности тары, сроков хранения, паспортизации и др. Несоответствия устранить.
	01.03.12
	Федорович К.К.

ОПЛГ ГВС

ИАС эксплуатантов
	

	3.7
	Изучение с принятием зачетов требований ГОСТ 27692-88, ГОСТ 27693-88 согласно РД УПЛГ ВС ФАВТ от 14.01.11 № 141302, 141250 по ведению и оформлению пономерной и производственной документации.
	01.03.12
	Федорович К.К.

ОПЛГ ГВС

ИАС эксплуатантов
	

	3.8
	Издать директивное указание о внесении в РТО вертолетов Ми-8Т и Ми8МТВ-1 работы по контролю втулок рулевых винтов на отсутствие люфтов в соединениях траверсы, кардана и корпуса втулки.
	01.03.12
	АТБ авиакомпании «Восток» ОПЛГ ГВС
	

	3.9
	В перечень работ по приемке вертолетов Ми-8 после выполнения капитального ремонта включить осмотр магистрали подачи топлива от насоса 463Б расходного бака к обогревателю КО-50 со снятием декоративных панелей пассажирской кабины.
	01.03.12
	ОПЛГ ГВС ИАС эксплуатантов
	

	3.10
	Внедрить разработанную в авиакомпании «Авиашельф» технологическую карту  работ по ТО при подготовке вертолетов Ми-8 к производственным полетам после получения из АРЗ.
	01.03.12
	ОПЛГ ГВС ИАС

 эксплуатантов
	

	3.11
	Проверить и при необходимости внести в Руководство по деятельности требования Информационного письма УПЛГ ВС № 9.9.3 от 14.01.09 года в части подтверждения аутентичности изделий и КИ, полученных от Поставщика либо другого эксплуатанта. Назначить конкретных ответственных специалистов.
	01.02.12
	Федорович К.К.

ОПЛГ ГВС ИАС

 эксплуатантов
	

	3.12
	Назначить ответственных лиц за своевременным представлением в УПЛГ ВС Росавиации и в ОПЛГ ГВС Дальневосточного МТУ Росавиации информации об опасных отказах авиационной техники с целью разработки и исполнения директив летной годности ВС.
	01.03.12
	Федорович К.К.

ОПЛГ ГВС 

ИАС эксплуатантов
	

	3.13
	Руководителям организаций по ТОиР провести анализ организации работ по техническому обслуживанию ВС во всех подразделениях и представить предложения по необходимым структурным и кадровым изменениям, с внесением в Руководство по деятельности. 
	01.03.12
	ОПЛГ ГВС 

ИАС эксплуатантов
	

	4. ТРАНСПОРТНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ

	
	Рассмотрение доказательной документации на сертификацию по авиационной безопасности:

по авиационной безопасности: 

- аэропорт Охотск

- аэропорт Буревестник

- аэропорт Аян,  Тукчи, Мар-Кюель

- аэропорт Тында,  Зея

- аэропорт Южно-Курильск

- аэропорт Пластун

- аэропорт Зональное

- аэропорт Шахтерск
по ПАСОП:


	апрель

май

июнь

август

сентябрь

сентябрь

октябрь

октябрь

январь

январь

февраль


	В.Ю. Бибик

А.И.  Субботин
	

	4.1
	- аэропорт Аян,  Херпучи

- аэропорт Хабаровск МВЛ

- аэропорт П. Осипенко

- аэропорт Охотск

- аэропорт Шахтерск

- аэропорт Ноглики 

- аэропорт Николаевск-на-Амуре 

- аэропорт Богородское 

- аэропорт Тында

- аэропорт Чумикан, Дземги

- аэропорт Советская Гавань

- аэродром Дальнереченск

- аэропорт Южно-Курильск

- аэропорт Экимчан

- аэропорт Зональное
	март

март

апрель

апрель

апрель

май

май

июнь

июнь

июль

июль

июль

август

сентябрь

сентябрь
	В.Ю. Бибик

А.И.  Субботин
	

	4.2
	Проведение инспекционных проверок аэропортов по сертификации по видам аэропортовой деятельности по АБ и ПАСОП.
	по решению начальника

управления
	В.Ю. Бибик
	

	4.3
	Проведение инспекционного контроля с целью подтверждения соответствия сертификационным требованиям по АБ и ПАСОП.
	по решению начальника

управления
	В.Ю. Бибик
	

	4.4.
	Участие в проведении аттестации штатных и нештатных аварийно- спасательных формирований и спасателей в авиапредприятиях, подконтрольных  Дальневосточному МТУ ВТ ФАВТ.
	по мере

поступления заявок
	А.И. Субботин
	

	4.5
	Продление сроков эксплуатации аэродромных пожарных автомобилей:

- КнААПО, Южно-Курильск

- Киран, Тында

- Южно-Сахалинск, Благовещенск

- Зея, Дальнереченск

- Советская Гавань, Комсомольск-на-Амуре

- Зональное

- Владивосток (Кневичи), Хабаровск (Новый), Мар-Кюель, Тукчи, Охотск

- Хабаровск МВЛ

- Николаевск-на-Амуре, Шахтерск

- Хабаровск МВЛ
	январь

февраль

март

апрель

май

июль

август

октябрь

ноябрь

декабрь
	А.И. Субботин
	

	4.6
	Контроль выполнения плана-графика передачи охраны аэропортов подразделениям филиала ведомственной охраны ФГУП «УВО Минтранса России».
	постоянно
	В.Ю. Бибик
	

	4.7
	Оказание методической помощи руководству Приморского филиала ФГУП «УВО Минтранса России» в подготовке к сертификации подразделений, сформированных для охраны аэропортов:

- ОАО «Сахалинский аэропорт Оха»;

- КГУП «Хабаровские  авиалинии» аэропорт Николаевск-на-Амуре;

- КГУП «Хабаровские  авиалинии» аэропорт

Охотск.
	постоянно
	В.Ю. Бибик
	

	4.8
	Оказание методической помощи руководству аэропортов в разработке доказательной документации на сертификацию по видам аэропортовой  деятельности по авиационной безопасности и ПАСОП.
	постоянно
	В.Ю.Бибик 

А.И. Субботин
	

	4.9
	Проведение инспекционного контроля аэропортов по авиационной безопасности:
- аэропорт Советская Гавань

- ведомственная охрана Хабаровск МВЛ

- аэропорт Экимчан, Кавалерово

- аэропорт Хабаровск МВЛ, Херпучи

- аэропорт Оха

- аэропорт П.Осипенко

- Комсомольский аэропорт

- аэропорт Николаевск-на-Амуре

- аэропорт Ноглики

- аэропорт Богородское

- аэропорт Нелькан

- аэродром Киран, Дальнереченск

- КнААПО

- аэропорт Чумикан

по ПАСОП:

- аэропорт Кавалерово, Оха

- Комсомольский аэропорт

- аэропорт Буревестник, Мар-Кюель

- аэродром Тукчи, Нелькан

- аэродром Киран, Пластун, Зея
	январь

январь

апрель

апрель

май

июнь

июнь

июль

июль

август

август

сентябрь

сентябрь

сентябрь

октябрь

ноябрь

ноябрь

апрель

июнь

июль

август

сентябрь

декабрь
	В.Ю. Бибик

А.И. Субботин


	

	4.10
	Контроль за проведением мероприятий Комплексной Программы по обеспечению безопасности населения на объектах транспортной инфраструктуры   
	постоянно
	В.Ю. Бибик 
	

	4.11
	Годовые, полугодовые отчеты по авиационной безопасности и ПАСОП
	январь

июль
	В.Ю. Бибик

А.И. Субботин
	

	5. АЭРОПОРТОВАЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ

	5.1
	Отчет об исполнении задач и функций администратора доходов федерального бюджета, в части касающейся юридически значимых действий возложенных на отдел АД и ВП (уплата государственных пошлин). Приказы ФАВТ от 26.04.2010 № 130 и от 24.08.2010 № 314. 
	до 28 числа каждого месяца
	О.В. Коновец
	

	5.2
	Ведение Государственного реестра гражданских аэродромов РФ. «Руководство по госрегистрации и допуску к эксплуатации гражданских аэродромов РФ». Приказ ДВТ Минтранса России  от 11.02.1994 № ДВ-26/и.
	в течение года
	А.А. Кнорозов


	

	5.3
	Ведение Государственного Реестра аэропортов РФ. «Положение о Государственном Реестре аэропортов РФ». Приказ ФАС России от 24.02.1999   № 42.
	в течение года
	О.В. Коновец 
	

	5.4
	Ведение Реестра сертифицированных управлением объектов ГА, в части касающейся полномочий отдела АД и ВП. Приказ ФАВТ от 29.05.2006   № 29.
	в течение года
	Р.Е. Беляев
	

	5.5
	Проведение сертификации аэропортовой деятельности (продление сроков действия сертификатов) в эропортах: Тында (АОП, СОП, ГСМ), Дзёмги (ЭСТОП), Аян (ГСМ), Южно-Курильск (АОП, СОП, ЭСТОП), Хабаровск МВЛ (ККГСМ). ФАП «Сертификация эропортов. Процедуры». Приказ ФСВТ от 24.04.2000   № 98.
	согласно поданным заявкам в течение года
	А.А. Кнорозов

Т.Н. Хомченко

В.А. Музыка

Н.В. Пряха

И.Н. Бурцева

Р.Е. Беляев

Н.П. Нестеренко
	

	5.6
	Проведение инспекционного контроля сертифицированных аэропортов (видов аэропортовой деятельности). Приказ Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации от 14.12.2011 № 316.
	По плану инспекционного контроля в течение года
	А.А. Кнорозов

Т.Н. Хомченко

В.А. Музыка

Н.В. Пряха

И.Н. Бурцева

Р.Е. Беляев

Н.П. Нестеренко
	

	5.7
	Согласование ИПП (АНПА) в районах аэродромов, посадочных площадок, в части касающейся полномочий отдела АД и ВП.
	в течение года
	А.А. Кнорозов

Р.Е. Беляев

Н.П. Нестеренко
	

	5.8
	Экспертиза доказательной документации на продление срока действия свидетельств о госрегистрации и годности к эксплуатации аэродромов: Ноглики, П.Осипенко, Тукчи, Южно-Курильск. «Руководство по госрегистрации и допуску к эксплуатации гражданских аэродромов РФ». Приказ ДВТ Минтранса России от 11.02.1994 №ДВ-26/и.
	в течение года
	А.А. Кнорозов

Р.Е. Беляев

Н.П. Нестеренко
	

	5.9
	Составления годового отчета по капитальным вложениям, вводу основных фондов и незавершенному строительству  за 2011 год. 
	Февраль-март 2012 года
	Д.А. Кобякова
	

	5.10
	Подготовить намерения на 2012 год по инвестициям, по всем источникам финансирования, на развитие объектов ГА на территории деятельности Управления
	до 20.03.

2012 года
	Д.А. Кобякова
	

	5.11
	Экспертиза доказательной документации и проведение инспекционной проверки для продления срока действия удостоверения годности к эксплуатации системы ССО аэродромов: Охотск, Благовещенск, Южно-Сахалинск (Хомутово), МОС НГЭА-92 
	согласно поданным заявкам в течение года
	Р.Е. Беляев
	

	6. ОРГАНИЗАЦИЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ВОЗДУШНОГО ПРОСТРАНСТВА

	6.1.
	Проведение  проверок готовности подконтрольных филиалов ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» и служб обеспечения воздушного движения предприятий, авиакомпаний, авиапредприятий, аэропортов и аэродромов к работе в весеннее - летнем периоде 2012 г, и осеннее – зимнем периоде 2012 – 2013 г.г.
	в процессе инспекционного контроля и сертификационных проверок
	Мизгирев Е.Г.

Пеньков С.А.

Шамсулин В.А.

Семенов С.В.

Федорович К.К.

Нестеренко Н.П.

Бибик В.Ю.

Шубакин В.А.
	

	6.2.
	Контроль за организацией и выполнением особо важных полетов.
	при поступлении заявок
	Мизгирев Е.Г.

Пеньков С.А.

Шамсулин В.А.

Семенов С.В.

Федорович К.К.

Нестеренко Н.П.

Бибик В.Ю.

Шубакин В.А.
	

	6.3.
	Анализ часто повторяющихся нарушений порядка ИВП, выработка предложений и рекомендаций.
	при повторении
	Мизгирев Е.Г.


	

	6.4.
	Организация согласования, строительства и размещения объектов в районе аэродрома (вне района аэродрома).
	по мере поступления материалов
	Мизгирев Е.Г.


	

	6.5.
	Согласование изменений аэронавигационных данных представляемых в извещениях НОТАМ.
	по мере поступления материалов
	Мизгирев Е.Г.


	

	6.6
	Проверка представляемых ИПП, АНПА и АНППП их регистрация.
	по мере поступления материалов
	Мизгирев Е.Г.
	

	7. РАДИОТЕХНИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПОЛЁТОВ И АВИАЦИОННАЯ ЭЛ. СВЯЗЬ

	7.1
	Участие в работе комиссий и проведение проверок по планам ФАВТ.
	в течение 

года
	Пеньков С.А.
	

	7.2
	Контроль за исполнением режима временного запрета на излучение радиоэлектронных средств гражданской авиации в границах территории деятельности (по распоряжению управления РТОП и электросвязи, Росавиации).
	в течение

 года
	Пеньков С.А.
	

	7.3
	Участие в проведении обязательной сертификации (инспекционного контроля) объектов ЕС ОрВД, а также юридических лиц, осуществляющих и обеспечивающих аэронавигационное обслуживание пользователей воздушного пространства Российской Федерации (по распоряжению управления РТОП и электросвязи, Росавиации).
	в течение

 года
	Пеньков С.А.
	

	7.4
	Участие в согласовании предложений по размещению линий связи и линий электропередачи, сооружений различного назначения в зоне действия систем посадки, вблизи объектов радиолокации и радионавигации, предназначенных для обеспечения полетов воздушных судов и размещению радиоизлучающих средств, в границах территории деятельности.
	в течение 

года
	Пеньков С.А.
	

	7.5
	Участие в работе по определению технического состояния (комиссование) радиотехнических средств, других объектов управления воздушным движением в границах территории деятельности, используемых для обеспечения перевозок высших должностных лиц Российской Федерации и иностранных государств.
	в течение 

года
	Пеньков С.А.
	

	7.6
	Организация работы по присвоению радиоданных для средств РТОП и связи, контроль над использованием радиочастотного спектра в границах территории деятельности.
	в течение

 года
	Пеньков С.А.
	

	7.7
	Участие в работе по выдаче и продлению срока действия свидетельств о государственной регистрации и годности к эксплуатации аэродромов класса Г, Д, Е; вертодромов, гидроаэродромов и посадочных площадок.
	в течение 

года
	Пеньков С.А.
	

	7.8
	Участие в технических рейсах с целью проверки готовности к эксплуатации вновь открывающихся маршрутов обслуживания воздушного движения и маршрутов полётов воздушных судов, аэродромов, средств посадки, а также аэропортов на действующих воздушных линиях при внедрении новых типов воздушных судов.
	в течение

года
	Пеньков С.А.
	

	7.9
	Участие в проверке организации работы по обеспечению безопасности полётов и контроль за деятельностью рабочей группы РКК:

Филиал «Аэронавигация Дальнего Востока»

ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».
	март-май
	Пеньков С.А.
	

	7.10
	Участие в проверке организации работы по обеспечению безопасности полётов и готовности к работе в предстоящий период:

- Артель старателей «Восток», аэродром Киран;

- отделение Экимчан Благовещенского центра ОВД, филиала АДВ;

- Сеймчанский центр ОВД филиала АСВ;

- отделение Алдан Нерюнгринского центра ОВД, филиала АСВС;

- Усть-Большерецкий центр ЭРТОС филиала Камчатаэронавигация;

- Усть-Хайрюзовский ВРЦ ОВД филиала Камчатаэронавигация;

- Зырянский центр ОВД филиала АСВС;

- Усть-Камчатский центр ОВД филиала Камчатаэронавигация;

- отделение Менделеево Сахалинского центра ОВД, филиала АДВ.
	май-июнь

апрель-июнь

апрель-июнь

май-июнь

май-июнь

сентябрь-октябрь

ноябрь-декабрь

октябрь-ноябрь

октябрь-ноябрь
	Пеньков С.А.
	

	7.11
	Участие в работе территориальной квалификационной комиссии.
	в течение

года
	Пеньков С.А.
	

	8. Авиационно-космический поиск и спасание 

	8.1
	Отработка перечня нормативных документов, регламентирующих деятельность отдела организации авиационно-космического поиска и спасания Межрегионального управления  Росавиации по ОВД и АКПС в ДФО 
	в течение 

года
	Шамсулин В.А.
	

	8.2
	Доклад показателей деятельности согласно приказу ФАНС от 05.10.2007 № 101 
	до 02.02.12
	Шамсулин В.А.
	

	8.3
	Доклад показателей деятельности 

(Приказ ФАНС от 15.08.2007 № 80).
	до 10.03

до 10.06

до 15.11
	Шамсулин В.А.
	

	8.4
	Составление плана работы отдела на квартал.
	ежеквартально
	Сергеев П.Б.
	

	8.5
	Участие в совещание с директорами филиалов и пользователями воздушного пространства по вопросам использования воздушного пространства, безопасности полетов и поисково-спасательного обеспечения полетов.
	февраль
	Шамсулин В.А.
	

	8.6
	Инструктивно-методические занятия с руководящим составом ФКУ «Дальневосточный АПСЦ», ФКУ РПСБ и руководителями поисково-спасательных отделений
	февраль
	Шамсулин В.А.
	

	8.7
	Проведение контрольных мероприятий по проверке готовности ФКУ «Дальневосточный АПСЦ» и ФКУ РПСБ к ВЛП 2012 г
	апрель

июнь
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.8
	Проведение контрольных мероприятий по проверке готовности ФКУ «Дальневосточный АПСЦ» ФКУ РПСБ к ОЗП 2012-2013 гг
	август 

октябрь
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.09
	Проведение аттестации профессиональных аварийно-спасательных формирований
	февраль,

 апрель, май,

июль, октябрь
	Шамсулин В.А.

сотрудники 

отдела
	

	8.10
	Контроль устранения недостатков, выявленных в ходе аттестационных проверок
	март, апрель
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.11
	Проведении аттестации спасателей ФКУ 

«Дальневосточный АПСЦ» и ФКУ РПСБ
	По мере 

поступления 

документов
	По плану ТКК члены ТКК
	

	8.12
	Участие в разработке предложений в проекты нормативных правовых актов Росавиации в сфере организации АКПС.
	постоянно
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.13
	Участие в работе подкомиссии Территориальной квалификационной комиссии Управления.
	постоянно
	члены ТКК
	

	8.14
	Участие в работе органов местного самоуправления и территориальных органов федеральных органов исполнительной власти при рассмотрении вопросов, входящих в компетенцию отдела.
	постоянно
	Шамсулин В.А.
	

	8.15
	Участие в рассмотрении, согласовании проектов нормативных правовых актов, разрабатываемых структурными подразделениями Управления, затрагивающих установленную сферу деятельности отела организации АКПС.
	постоянно
	Шамсулин В.А.
	

	8.16
	Обучение, стажировка и повышение квалификации сотрудников Управления.
	по отдельному плану
	Шамсулин В.А
	

	8.17
	Контроль проведения мероприятий по ПСО запуска КО.
	по отдельному плану
	Шамсулин В.А
	

	8.18
	Проведение инструктивно-методического сбора парашютистов-инструкторов
	14-19 мая
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.19
	Проведение ведомственных соревнований 

спасателей региональных ПС баз
	06-16

Августа
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.20
	Проведение учебно-методического сбора старших парашютистов-инструкторов
	06-16

Августа
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.21
	Контроль проведения сбора водолазов
	06-26

Августа
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.22
	Контроль проверок готовности дежурных по ПСО сил и средств.
	постоянно
	Шамсулин В.А.
	

	8.23
	Участие в инструктивно-методическом занятии по обеспечению запусков транспортных пилотируемых кораблей.
	по плану 

ФАВТ
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.24
	Участие в бассейновом учении по поиску и спасанию людей.
	Май
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.25
	Участие в бассейновом учении по поиску и спасанию людей.
	Июлб
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.26
	Участие в бассейновом учении по поиску и спасанию людей.
	По плану

ГМСКЦ
	Шамсулин В.А.

сотрудники отдела
	

	8.27
	Проведение комплексной тренировки по системе «Поиск».
	июнь октябрь
	Шамсулин В.А. 
	

	8.28
	Ведение баз данных по системе «Поиск».
	постоянно
	Малышев А.А.
	


	8.29
	Рассмотрение поступающих в отдел устных и письменных обращений граждан, принятие по ним решений и направление заявителям ответов в установленный законодательством Российской Федерации срок.
	постоянно
	Шамсулин В.А.
	

	8.30
	Прием граждан и представителей организаций (предприятий) по проблемным вопросам, относящимся к компетенции отдела.
	постоянно
	Шамсулин В.А.
	

	8.31
	Комплектование, хранение, учет и использование в дальнейшей работе служебной документации, образовавшейся в процессе деятельности отдела организации АКПС.
	постоянно
	Шамсулин В.А.

сотрудники 

отдела
	

	8.32
	Сбор, обработка и анализ поступившей информации от ФГУ АПСЦ и  ФГУ РПСБ. Предоставление докладов, справок в вышестоящие инстанции.
	постоянно
	Шамсулин В.А.

сотрудники 

отдела
	

	8.33
	Участие в работе создаваемых Управлением координационных, совещательных и экспертных органов (советов, комиссий, групп, коллегий) в установленной сфере деятельности отдела.
	постоянно
	Шамсулин В.А.
	

	8.34
	Подготовка отчёта о работе отдела за квартал.
	ежеквартально
	Малышев А.А.
	

	8.35
	Предоставление отчета о принятых решениях по совершению юридически значимого действия. Приложение № 1
	еженедельно

по понедельникам
	Секретари РВАК, РКК
	

	8.36
	Получение информации о перечислении поступлений в бюджеты Российской Федерации
	еженедельно

по вторникам
	Секретари РВАК, РКК
	

	8.37
	Предоставление прогноза помесячного поступления доходов в бюджеты Российской Федерации на очередной квартал.

Приложение № 2
	до 01.03.12

до 01.06.12

до 01.09.12

до 01.12.12
	Секретари РВАК, РКК
	

	8.38
	Предоставление прогноза поступления доходов в бюджеты Российской Федерации на последующие 3 года. Приложение № 3
	до 01.12.12
	Секретари РВАК, РКК
	

	8.39
	Предоставление прогноза поквартального поступления доходов в бюджеты Российской Федерации на следующий год.

Приложение № 4
	до 01.12.12
	Секретари РВАК, РКК
	

	8.40
	Принять участие в инструктивно-методическом совещании с руководящим составом межрегиональных управлений и подведомственных организаций Росавиации по организации работы в сфере авиационно-космического поиска и спасания.
	ноябрь
	Шамсулин В.А.
	

	8.41
	Планирование деятельности отдела на 2013 г.
	декабрь
	Сергеев П.Б.
	

	8.42
	Подведение итогов работы в 2012 г.
	декабрь
	Шамсулин В.А.
	



