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ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

(РОСАВИАЦИЯ)

ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЕ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОЕ ТЕРРИТОРИАЛЬНОЕ  УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

ФЕДЕРАЛЬНОГО АГЕНТСТВА ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

П Р И К А З

27 января 2017                                                                                 № 30
г. Хабаровск

О состоянии безопасности полетов в авиапредприятиях

 подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта за 2016 год

В 2016 году авиационные предприятия подконтрольные Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта (далее – Управление) обеспечили эксплуатацию воздушных судов без авиационных происшествий и серьезных авиационных инцидентов. В 2015 году было учтено 1 авиационное происшествие (катастрофа) и 2 серьезных авиационных инцидентов.
Общее количество авиационных событий, произошедших в авиационных предприятиях подконтрольных Управлению, по сравнению с 2015 годом, увеличилось с 31 до 40 (на 29 %). 

Количество авиационных инцидентов, по сравнению с аналогичным периодом 2015 года, увеличилось с 26 до 36 (на 38,5%).

 Учтено 4 случая повреждения воздушных судов на земле (ПВС). За аналогичный период в 2015 году – 2 ПВС (увеличилось на 50%). 

Недопустимых повреждений лопаток газотурбинных трактов авиадвигателей (НПЛД) воздушных судов посторонними предметами в 2016 учтено 1, в 2015 году аналогично – 1 НПЛД. 
Увеличилось количество нарушений порядка использования воздушного пространства Российской Федерации, в 2016 году учтено – 14 случаев, в 2015 году – 10 случаев.

В целях обеспечения безопасности полетов,

П Р И К А З Ы В А Ю: 
1. Заместителю начальника управления – начальнику отдела инспекции по безопасности полетов Пепеляеву И.В. довести «Анализ состояния безопасности полетов в авиационных предприятиях подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта за 2016 год» до авиапредприятий и организаций гражданской авиации (ГА) и пользователей воздушного пространства авиации общего назначения (АОН) (Приложение № 1).

2.  Начальникам отделов Управления по направлениям деятельности постоянно контролировать выполнение мероприятий по обеспечению      безопасности полетов разрабатываемых в организациях ГА, Управлении, Минтрансе Российской Федерации.

3. Руководителям авиапредприятий и организаций ГА, эксплуатантам АОН и пользователям воздушного пространства принять необходимые меры по реализации рекомендаций «Анализа состояния безопасности полетов в авиационных предприятиях подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта за 2016 год» в части касающейся.

4. Контроль за исполнением настоящего приказа оставляю за собой.

    Начальник управления                                                                    С.В. Тараненко

Аксененко Виктор Иванович

(42-12) 210-673

                                                                     Приложение № 1

                                                                        к приказу Дальневосточного

                                                                     МТУ Росавиации

                                                                         от​ 27 января2017 г. № 30
ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

(РОСАВИАЦИЯ)

ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЕ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОЕ ТЕРРИТОРИАЛЬНОЕ

 УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

АНАЛИЗ

СОСТОЯНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ В АВИАЦИОННЫХ 
ПРЕДПРИЯТИЯХ ПОДКОНТРОЛЬНЫХ ДАЛЬНЕВОСТОЧНОМУ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОМУ ТЕРРИТОРИАЛЬНОМУ УПРАВЛЕНИЮ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА ФЕДЕРАЛЬНОГО АГЕНТСТВА       ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА ЗА 2016 ГОД
г. Хабаровск

Анализ состояния безопасности полетов

в авиационных предприятиях подконтрольных 

Дальневосточному межрегиональному территориальному 

управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта за 2016 год 

В 2016 году на территории подконтрольной Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта (далее – Управление) было зарегистрировано 8 эксплуатантов воздушного транспорта, осуществляющим коммерческие воздушные перевозки. 
В Реестры Управления включены 22 эксплуатанта допущенных к выполнению авиационных работ (АР), зарегистрированы 11 эксплуатантов авиации общего назначения (АОН). 3 эксплуатанта воздушного транспорта имеют право выполнения международных полетов, из которых АО «Авиакомпания «Аврора» имеет право выполнения регулярных пассажирских перевозок на международных авиалиниях, остальные эксплуатанты, допущенные к международным полетам, выполняют чартерные перевозки и авиационные работы за рубежом. 
На территории деятельности Управления функционируют 9 юридических лиц в состав которых входит: 20 аэропортов и 22 аэродрома.
Основные статистические показатели безопасности полетов 

в 2016 году по сравнению с 2015 годом

Общее количество авиационных событий в 2016 году, произошедших в авиапредприятиях подконтрольных Управлению, увеличилось с 31 до 40 (на 29,0 %). 

В 2016 году авиационных происшествий не было, за предыдущий 2015 год произошло 1 авиационное происшествие (катастрофа). 
Серьезных авиационных инцидентов (САИ) в 2016 году не учтено, в 2015 году учтено 2 САИ. 

Учтено 4 случая повреждения воздушного судна на земле (ПВС). За аналогичный период 2015 года ПВС было 2, произошло увеличение в 2 раза (на 50%).
Недопустимых повреждений лопаток газотурбинных трактов авиадвигателей (НПЛД) воздушных судов посторонними предметами в 2016 учтено 1, в 2015 году аналогично 1 НПЛД. 
Подтверждено 14 случаев нарушения порядка использования воздушного пространства Российской Федерации, в 2015 году было 10 нарушений. 
Перечисленные авиационные события представлены в таблице № 1.
                                                                                                                                   Таблица № 1
	Классификация

событий
	Год
	АС
	±
	Типы воздушных судов

	
	
	Всего
	
	Самолеты
	Вертолеты

	Авиационные

происшествия
	2015
	1
	–1
	0
	1

	
	2016
	0
	
	0
	0

	В том числе
	Катастрофы
	2015
	1
	–1
	0
	1

	
	
	2016
	0
	
	0
	0

	
	Аварии
	2015
	0
	0
	0
	0

	
	
	2016
	0
	
	0
	0

	Число      

 погибших
	Всего
	2015
	5
	
	0
	5

	
	
	2016
	0
	
	0
	0

	
	В том 

 числе
	Членов 

экипажа
	2015
	0
	
	0
	0

	
	
	
	2016
	0
	
	0
	0

	
	
	Пассажиров
	2015
	5
	
	0
	5

	
	
	
	2016
	0
	
	0
	0

	Чрезвычайные

происшествия
	2015
	0
	0
	0
	0

	
	2016
	0
	
	0
	0

	Авиационные 

инциденты:
	2015
	28
	+8
	24
	4

	
	2016
	36
	
	20
	16

	из них, серьезные авиационные инциденты 
	2015
	2
	
	2
	0

	
	2016
	0
	
	0
	0

	Повреждения ВС
на земле
	2015
	2
	+2
	2
	0

	
	2016
	4
	
	3
	1

	 Недопустимые повреждения лопаток ГВТ двигателя 
	2015
	1
	0
	0
	1

	
	2016
	1
	
	1
	0


В таблице № 2 представлены количество авиационных событий 
за 2013, 2014, 2015, 2016 годы
                                                                                                                Таблица № 2
	Авиационные события
	2013 
	2014 
	2015
	2016

	Авиационные инциденты:
	46
	35
	28
	36

	из них серьезные 
	3
	1
	2
	–

	Повреждения ВС
	8
	4
	2
	4

	Чрезвычайные происшествия
	–
	–
	–
	–

	Катастрофы
	–
	–
	1
	–

	Аварии
	–
	1
	–
	–

	ВСЕГО
	54
	40
	31
	40


Распределение авиационных событий в подконтрольных 
авиационных предприятиях за период 2015-2016 года
                                                                                                                   Таблица № 3
	Авиационные предприятия
	2015
	2016
	Изменение

	АО «Авиакомпания «Аврора» 
	12
	11
	–1

	АО «Авиакомпания «Восток»
	3
	14
	+11

	КГУП «Хабаровские авиалинии»
	5
	4
	–1

	АО «Авиашельф»
	1
	4
	+3

	ООО «Авиакомпания «Амур»
	0
	1
	+1

	ООО «Русская Артика»
	1
	0
	–1

	ГАУ Амурской обл. «Амурская авиабаза»
	1
	1
	0

	ЗАО «Авиалифт Владивосток»
	1
	0
	–1

	ОАО «Международный аэропорт Владивосток»
	1
	1
	0

	ОАО «Хабаровский аэропорт»
	2
	2
	0

	АО Аэропорт «Южно-Сахалинск»
	1
	0
	–1

	КП «Аэропорты Курильских островов» Итуруп
	1
	0
	–1

	ООО «шТурМан-2»
	1
	0
	–1

	ООО «Аэрогруз» Владивосток
	1
	0
	–1

	ЗАО «Аэропорт Сервис» Южно-Сахалинск
	0
	2
	2
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Распределение количества авиационных событий по этапам эксплуатации в 2016 году по сравнению с 2013, 2014 и 2015 годам 

Обобщенные группы типов событий, обуславливавших авиационные события с самолетами и вертолетами 
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Факторы обусловившие события:

АО «Авиакомпания «Аврора»

[image: image3]
АО «Авиакомпания «Восток»
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КГУП «Хабаровские авиалинии»
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АО «Авиашельф»
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Нарушение эксплуатационного метеоминимума при посадке
 экипажем ВС:
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Распределение авиационных событий по авиапредприятиям по фактору неправильные действия экипажа (ошибка экипажа):
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Анализ авиационных событий в гражданской авиации подконтрольной Управлению в 2016 году

1. Авиационные происшествия в коммерческой авиации
В 2016 году авиационных происшествий не было.

1.1  Анализ данных об инцидентах и производственных происшествиях в коммерческой авиации 

1.1.1 Авиационные инциденты

В 2016 году с самолетами и вертолетами коммерческой авиации произошло 36 авиационных инцидентов. 
Инциденты с самолетами и вертолетами коммерческой авиации в 2016 году были связаны со следующими типами событий:
– человеческий фактор – 12;

– отказы оборудования и агрегатов – 18;

– события в полете (на маршруте) – 1;

– события при посадке – 1;

– столкновение с животными – 2;

– столкновение с птицами – 2.

Человеческий фактор

28.01.2016 при выполнении посадки в аэропорту Иркутск экипаж Ан-26 RA- 44612 принадлежащий ООО «Авиакомпания «Амур» совершил посадку ниже установленного эксплуатационного метеорологического минимума аэродрома.

Причиной авиационного инцидента, посадка ВС в условиях ниже эксплуатационного метеорологического минимума, при наличии у экипажа информации о фактической погоде на аэродроме, явилось нарушение экипажем авиационных правил полета на основе собственного мнения о целесообразности их применения в данных условиях. 

02.02.2016 вертолет Ми-8Т RA-24171 принадлежащий АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся облет нефтепровода по маршруту аэродром Чульман – площадка Джалинда – аэродром Чульман. По данным расшифровки средств полетной информации, в 140 км восточнее аэродрома Чульман экипаж допустил выход за ограничения РЛЭ Ми-8Т по крену до 34 градусов в течении 4-х секунд из-за попадания в сложную орнитологическую обстановку и неправильного ведения осмотрительности экипажа при выполнении полета. 

Причиной авиационного инцидента явилось попадание в сложную орнитологическую обстановку и неправильное ведение осмотрительности экипажа при выполнении облета нефтепровода. Позднее обнаружение птиц привело к маневрированию с креном более 30 градусов, с целью избегания столкновения с птицами на высоте облета нефтепровода.

          09.02.2016 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-22984 эксплуатант АО «Авиашельф», выполнялся ночной тренировочный полет по маршруту Ноглики -  п.п. «Чайво ОПФ» - МБУ «Орлан» - Ноглики по заявке   ЮШ- 9230 с целью ввода в строй второго пилота согласно требованиям Авиакомпании. После взлета с наземной п.п. «Чайво ОПФ» экипаж выполнил перелет в район тренировочных полетов на морскую буровую установку. Вместо заявленной для полетов МБУ «Орлан», экипаж прибыл в район МБУ «Беркут», находящейся на удалении 18 км от МБУ «Орлан» и выполнил заход и посадку. После обнаружения ошибки экипаж выполнил перелет на МБУ «Орлан» и продолжил тренировку. По окончании тренировочной программы экипаж выполнил благополучную посадку в аэропорту Ноглики. 


Причиной авиационного инцидента, связанного с потерей экипажем навигационной ориентировки явилось:

– ошибочная идентификация экипажем посадочной площадки МБУ назначения в условиях визуального полета ночью.

Основными причинами, приведшими к ошибочному определению местоположения посадочной площадки МБУ назначения и посадки на нее явилось:

– неиспользование экипажем методов комплексной навигации с применением радиотехнических средств в условиях визуального полета ночью;

– неэффективное 
взаимодействие в экипаже;

– недостаточный опыт полетов пилота-инструктора на данные МБУ ночью;

– отсутствие в АО «Авиашельф» процедур идентификации посадочной площадки при ее осмотре и заходе на посадку в ночных условиях;

– неустойчивая работа ОПРС МБУ «Орлан».


Сопутствующими факторами, приведшими к событию, явились:

– отсутствие требований по применению экипажем процедур приборного полета при выполнении полета по ПВП ночью;

– недостаточный контроль за полетом ВС со стороны диспетчера по обеспечению полетов с помощью спутниковой системы контроля местоположения ССКМ;

– недостаточный визуальный контроль за ВС на посадочной прямой со стороны диспетчера-информатора МБУ «Орлан». 

          09.02.2016 самолет DHC-6-400 RA-67283 принадлежащий АО «Авиакомпания «Аврора» выполнялся регулярный рейс HZ526 по маршруту Пластун - Владивосток. После посадки на пробеге произошло выкатывание вправо на боковую полосу безопасности с последующим выруливанием на ВПП из-за потери управления ВС при передаче управления от второго пилота к КВС.  Воздушное судно повреждений не имеет, экипаж и пассажиры не пострадали.

           Причиной авиационного инцидента явилось уклонение самолета с ИВПП в результате потери управления ВС при передаче управления.

16.02.2016 самолет DHC-8-402 RA-67254 принадлежащий АО «Авиакомпания» Аврора», выполнялся внутренний регулярный рейс по перевозке пассажиров HZ783 по маршруту Южно-Сахалинск - Оха. В наборе заданного эшелона полета 250 на удалении 50 км от аэродрома Южно-Сахалинск на эшелоне 100 КВС доложил об отсутствии герметизации кабины воздушного судна. КВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета. Посадка на аэродроме Южно-Сахалинск произведена благополучно, после посадки, КВС в бортовом журнале воздушного судна записал замечание – в наборе на эшелоне 100 сработала световая сигнализация CABEN PRESS (не герметизация кабины). 

Причиной авиационного инцидента явилось не установка КВС переключателя AUTO/MAN/DUMP из положения DAMP в положение AUTO, что явилось следствием нарушений КВС при подготовке кабины самолета, выполнения «Originating/Before Start Checks» (карты контрольной проверки), выполнения раздела QRH «CABIN PRESS» (Warning Light) вторым пилотом и слабый контроль со стороны КВС. 


11.05.2016 самолет Ан-2 RA-17779 принадлежащий ГАУ «Амурской области «Авиабаза», при выполнении лесоавиационных работ по маршруту п.п. «Октябрьский» - маршрут 58 – аэродром «Зея», на аэродроме «Зея» экипаж совершил посадку ниже эксплуатационного минимума аэродрома при метеоусловиях: видимость 2500 метров, дым. Минимум аэродрома 400/5000. Посадка благополучно.

Причиной авиационного инцидента явилось нарушение КВС эксплуатационного минимума аэродрома «Зея» при выполнении посадки.  

12.05.2016 самолет DHC-8-201 RA-67257 принадлежащий АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся некоммерческий рейс HZ9238 по маршруту Ноглики - Южно-Сахалинск. При выполнении полета на эшелоне 180 произошла временная потеря радиосвязи. В 05 часов 42 мин. UTC экипаж на частоте 129,4 Мгц доложил диспетчеру РЦ УВД Хабаровск-контроль о пролете ПОД ВИБИР. С 05 часов 47 мин. UTC экипаж на вызовы диспетчера РЦ УВД Хабаровск-контроль на частоте 129,4 Мгц не отвечал. В 06 часов 10 мин. UTC экипаж самостоятельно вышел на связь с диспетчером РЦ УВД Хабаровск-контроль на частоте 129,4 Мгц и доложил об ошибочной установке частоты на УКВ радиостанции. Посадка на аэродроме назначения Южно-Сахалинск (Хомутово) благополучно.

Причиной авиационного инцидента, временной потери двусторонней радиосвязи при полете в контролируемом воздушном пространстве явились ошибочные действия КВС при настройке и управлении УКВ радиостанцией и дальнейшая невнимательность летного экипажа при прослушивании радиообмена на рабочей частоте органа ОВД в зоне нахождения ВС.
07.07.2016 самолет А-319 VQ-BWV эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора», при выполнении рейса СХУ 5640 по маршруту Хабаровск – Красноярск, в районе ответственности Красноярского РЦ ЕС ОрВД сектор-3 при обходе грозовой деятельности произошло уклонение в запретную зону № UNP 253.

Причиной авиационного инцидента послужило сочетание следующих факторов:

– не качественная предполётная подготовка экипажа к полету в части знания расположения запретных зон по маршруту полета и вариантов обхода грозовой деятельности в районе аэродрома Красноярск «Емельяново»;

– попадание воздушного судна в неблагоприятные атмосферные условия (гроза) в районе ответственности Красноярского РЦ ЕС ОрВД и невозможности безопасного обхода грозовой деятельности без входа в запретную зону;

– разрешение диспетчера РЦ (сектор 3) полет экипажу ВС рейса СХУ5640 на эшелоне 200, что продлило нахождение воздушного судна в запретной зоне. 

11.07.2016 самолет А-319-111 VP-BUO эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора», при выполнении рейса HZ 5617 по маршруту Петропавловск-Камчатский – Владивосток, в процессе полета экипажем было допущено превышение ограничений по выпуску предкрылков по высоте. 
Превышения эксплуатационного ограничения способствовало сочетание следующих факторов:

– отсутствие в технологии работы экипажа указаний на контроль высоты при выпуске механизации крыла;

– неправильное распределение внимания в сложившейся обстановке;

– экипаж выполнил стандартные процедуры в нестандартной ситуации (в стандартных ситуациях, выпуск предкрылков экипаж производит в процессе построения захода на посадку на высотах ниже 2000ft, находясь намного ниже этого ограничения и не требует контроля высоты).
22.07.2016 вертолет AS-350B3 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток». В районе посадочной площадки «Уликан», 160 км западнее аэродрома Охотск, днем в простых метеоусловиях выполнял коммерческие воздушные перевозки с подбором п/п с воздуха по требованию заказчика.  После очередной посадки на п/п подобранную с воздуха, после выключения двигателя и остановки лопастей НВ произошло проседание левой лыжи шасси вертолета. В результате этого был незначительно поврежден нижний стабилизатор вертолета. 

Причиной повреждения вертолета AS-350B3, наиболее вероятно привело сочетание следующих факторов: посадочное положение вертолета составило 5 град. на кабрирование, а также изменение конфигурации шасси из-за изменения весовых и центровочных характеристик вертолета после высадки пассажира, наличия подстилающей мокрой каменистой и покрытой мхом площадки, в результате чего произошло соскальзывание шасси и касание стабилизатором земной поверхности.
Причиной авиационного инцидента явилось принятие КВС решения на повторный вылет на воздушном судне, не считающегося исправным.
24.08.2016 самолет А-319 VP-BWK эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся регулярный коммерческий рейс HZ 5613 по маршруту Хабаровск-Владивосток.  Заход на посадку проходил в период прохождения атмосферного фронта при порывистом ветре и умеренной болтанке. В сумерках в сложных метеоусловиях, при заходе на посадку, в процессе выпуска механизации крыла, ВС вышло за допустимые пределы ограничения по скорости полета с выпущенной механизацией, оговоренные FCOM. КВС незамедлительно перевел ручку положения спойлеров в положение «FULL», но интенсивного снижения приборной скорости не произошло.  Далее КВС дал команду на уборку механизации крыла в положение «FLARS 0». Через 4 секунды скорость уменьшилась до допустимой 227,5 узлов. Экипаж снова выпустил механизацию крыла. Дальнейший полет и посадка в аэропорту назначения Владивосток (Кневичи) происходил без превышения ограничений по скорости во всех положениях механизации. 
Причиной авиационного инцидента явилось выход ВС за допустимые пределы ограничения по скорости полета с выпущенной механизацией крыла из-за попадания в зону с сильным сдвигом ветра. 

17.10.2016 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-25185 эксплуатант АО «Авиашельф»,
выполнялся полет по маршруту Ноглики – МБУ «Пильтунская Б» – Оха – Ноглики. После взлета с аэропорта Оха пассажир, находившийся на борту, обнаружил в иллюминатор, что крышка подвесного топливного бака не закрыта и сообщил об этом спасателю. Спасатель удостоверился в данном замечании, передал информацию КВС по СПУ. КВС принял решение на посадку в аэропорту Оха, где без выключения двигателей поставили крышку бака на место, законтрили ее и вертолет продолжил полет в аэропорт Ноглики. Посадка в аэропорту Ноглики выполнена благополучно, повреждений и пострадавших нет.

Причиной авиационного инцидента явилось не закрытие наружной крышки заливной горловины правого подвесного топливного бака после заправки ВС и отсутствие контроля со стороны экипажа ВС.

Отказы оборудования и агрегатов

15.02.2016 Ан-24РВ RA-47359 эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии», выполнялся регулярный рейс НИ9217 по маршруту: Хабаровск - Николаевск-на-Амуре - Охотск. После взлета из аэропорта Николаевск-на-Амуре, через 20 минут полета, на высоте 5200 метров, КВС доложил диспетчеру УВД о задымлении в пилотской кабине в районе. КВС выполнил возврат на аэродром вылета г. Николаевск-на-Амуре. Посадка благополучно.  

Причиной авиационного инцидента явился возврат ВС на аэродром вылета из-за задымления кабины экипажа.

Причиной задымления кабины экипажа явился отказ в работе электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11№2.

Причиной отказа в работе электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11№2 явилось заклинивание переднего подшипника якоря электродвигателя ДК-1А.

Вероятной причиной заклинивания переднего подшипника якоря электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11 № 2 (поскольку подшипник ДК-1А в эксплуатации не обслуживается) является конструктивно-производственный недостаток. 

31.03.2016 Ан-24 RA-46643 эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии», выполнялся рейс НИ466 по маршруту Хабаровск - Николаевск-на-Амуре. На эшелоне 170 перед пунктом обязательного доклада «Лунед» в кабине экипаж обнаружил трещину левого бокового заднего не обогреваемого стекла рабочего места штурмана. Посадка в аэропорту Николаевск-на-амуре благополучно. 

Причиной авиационного инцидента явилось образование во время полета трещины левого органического стекла штурмана кабины экипажа.

Причиной образования во время полета трещины явилось сочетание следующих факторов:

– длительной эксплуатации стекла;

– наличия на стекле усталостных микротрещин в виде «серебрения»;

– наличие деформации стекла в виде изгиба стекла в продольной и поперечной плоскости.

29.04.2016 Ан-38-100 RA-41901 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток». После посадки в аэропорту Магадан в процессе руления произошло разрушение правого пневматика основной стойки шасси.

Причиной авиационного инцидента явилось разрушение пневматика правого колеса из-за не растормаживания колеса в конце пробега при посадке ВС.

Не растормаживание колеса произошло по причине кратковременного отказа датчика двухконтурного УА54-7 системы антиюзовой автоматики самолета.  

01.05.2016 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-22509 принадлежащий АО «Авиакомпания «Восток», при выполнении коммерческой воздушной перевозки для миссии ООН в районе аэродрома Могадишо через 09 минут после взлета сработал речевой информатор РИ - 65 и выдал информацию «ОТКАЗ НАСОСА РАСХОДНОГО БАКА». Погасло зеленое табло «РАСХОД РАБОТАЕТ» параметры работы силовой установки не изменились. Экипаж доложил службе ОВД аэродрома Могадишо о неисправности вертолета и решении на возврат. Экипаж произвел благополучную посадку в аэропорту Могадишо. 

Причиной авиационного инцидента явился отказ топливного насоса расходного бака из-за разрыва электрической цепи питания насоса расходного бака (агрегат 463Б) вследствие усталостного разрушения места припайки одной из клемм предохранителя ИП-20 установленного на распределительной коробке в радиоотсеке. В процессе эксплуатации предохранители типа «ИП» не проверяются.
05.07.2016 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-25422 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся коммерческий полет (миссии ООН) по маршруту Могадишо - Био Кадале. После взлета из аэропорта Могадишо, через 2 минуты полета загорелось табло «ОТКАЗАЛ ЛЕВЫЙ ГЕНЕРАТОР», сработал РИ-65, выдал команду «ОТКАЗАЛ ЛЕВЫЙ ГЕНЕРАТОР». Экипаж принял решение вернуться на аэродром вылета и произвел благополучную посадку на аэродроме Могадишо. 

Причиной авиационного инцидента, загорания табло «ОТКАЗАЛ ЛЕВЫЙ ГЕНЕРАТОР», явился отказ генератора №1 из-за скопления конденсата воды во внутренних полостях штепсельного разъема ШР1 коробки возбуждения и регулирования КВР-3-2 первого генератора.

28.07.2016 вертолет Ми-8МТВ1 RA-25422 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток», выполнялось санитарное задание для миссии ООН по маршруту а/д Белетвейн (Сомали) - п.п.Сильбур. После взлета из аэропорта Белетвейн, через 20 минут полета загорелось табло «СТРУЖКА В РЕДУКТОРЕ». Экипаж прекратил выполнение полетного задания, вернулся на аэродром вылета. посадка благополучно, организовано расследование авиационного инцидента.

В связи с направлением на исследование отказавшего агрегата расследование продлено до завершения исследований.

16.08.2016 вертолет Ми-8Т RA-24683 принадлежащий АО «Авиашельф», выполнялся полет на висении на аэродроме Оха с подцепленным грузом на внешней подвеске для проверки тяговых характеристик (заявка ЮШ 9240). На 10-й минуте полета, днем в простых метеоусловиях, произошло срабатывание баллонов первой автоматической очереди противопожарной системы в отсек главного редуктора с загоранием табло «СРАБОТАЛИ БАЛЛОНЫ АВТОМАТИЧЕСКОЙ ОЧЕРЕДИ» и «КРАН ОТКРЫТ» и срабатыванием речевого информатора РИ-65. Табло «ПОЖАР» не загоралось. Показания работы всех систем было в пределах нормы. Экипаж произвел отцепку груза и выполнил посадку на вертолетную площадку аэродрома Оха. 

Причиной авиационного инцидента явился отказ исполнительного блока ССП-ФК БИ серии 2 № 2390294369, повлекший за собой ложную выдачу сигнала о пожаре и автоматическое срабатывание первой очереди системы пожаротушения в отсек главного редуктора.

30.08.2016 самолет L 410 UVP-E20 RA-67040 эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии», выполнялся рейс НИ-408 по маршруту Чумикан - Николаевск-на-Амуре - Хабаровск. При полете на эшелоне 80 при пролете точки под Лалет произошло падение оборотов воздушного винта левого двигателя. Экипаж отключил левый двигатель. Посадка в аэропорту Хабаровск благополучно. Экипаж и пассажиры не пострадали. Организованно расследование.

В связи с направлением на исследование отказавшего агрегата расследование продлено до завершения исследований.

08.09.2016 вертолет МИ-8П RA-25963 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток». В 40 км западнее посадочной площадки Биробиджан (на 15 минуте полета) при патрулировании нефтепровода загорелось табло «ПОЖАР ПРАВОГО ДВИГАТЕЛЯ» и сработали баллоны автоматической очереди пожаротушения. Определив ложное срабатывание, экипаж произвел посадку на п/п Биробиджан, экипаж и пассажир не пострадали. Вертолет повреждений не получил.

Причиной авиационного инцидента явилось ложное срабатывание противопожарной системы, из-за отказа исполнительного блока ССП-ФК БИ повлекший за собой ложную выдачу сигнала о пожаре и автоматическое срабатывание первой очереди системы пожаротушения вследствие скопления конденсата воды на внутренних поверхностях штепсельного разъема Ш1 блока ССП-ФК БИ.

20.10.2016 вертолет Ми-8Т RA-24171 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся полет по заявке ДХ9210 патрулирование нефтепровода с п.п. Хабаровск МВЛ с посадками по требованию заказчика. Днем в простых метеоусловиях после взлета, на Н=70м, заморгало красное табло «ОПАСНАЯ ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ». Экипаж задание прекратил, выполнил заход на п.п. Хабаровск МВЛ. На третьем развороте красное табло «ОПАСНАЯ ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ» загорелось устойчиво. Параметры СУ были в норме. Посадка благополучно. На борту ВС находилось 3 члена экипажа, экипаж не пострадал, воздушное судно повреждений не имеет.

Причиной авиационного инцидента, загорание табло «ОПАСНАЯ ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ», явилось ложное срабатывание системы ИВ-500А, вследствие появления переменного контакта в соединительном разъеме согласующего устройства УсС-6 с датчиком МВ-03-1 левого двигателя обусловленное наличием коррозионных отложений на штыре соединительного разъёма.

01.11.2016 вертолет AS-350B3 RA-04043 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся полет по патрулированию нефтепровода с посадками по требованию заказчика. После запуска двигателя загорелось табло «ОТКАЗ ГИДРОСИСТЕМЫ», экипаж выключил двигатель, воздушное судно повреждений не имеет.

Причиной отказа гидросистемы и загорания красного табло «HYDR» явилось прекращение вращения привода гидронасоса по причине износа шлицов вала и шлицов втулки привода гидронасоса.

04.11.2016 самолет DHC-8-402 RA-67252 эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся регулярный коммерческий рейс HZ-5608 по маршруту Владивосток – Южно-Сахалинск. В наборе заданного эшелона FL 250 сработала сигнализация «CABIN DUCT HOT» (перегрев линии подачи воздуха) и «FLT COMPT PACK HOT» (перегрев турбохолодильника). КВС определил отказ автоматики системы кондиционирования и некорректную работу системы герметизации и принял решение о прекращении задания и возврате в аэропорт вылета. Посадка выполнена в аэропорту Владивосток благополучно. 

Причиной авиационного инцидента явился отказ (заклинивание) крана-регулятора системы кондиционирования.

12.11.2016 вертолет МИ-8МТВ-1 RA-25488 эксплуатант АО «Авиашельф», перед взлетом с МБУ «Беркут» произошло загорание табло «СТРУЖКА В РЕДУКТОРЕ» без изменения параметров работы трансмиссии. Горение табло продолжалось в течение 1 минуты. Экипаж произвел выключение двигателей и высадку пассажиров. 

Причиной явилось ложной срабатывание светосигнального табло из-за наличия водомасляной эмульсии на изоляторе контактной группы штепсельного разъёма пробки сигнализатора ПС-1 №2 главного редуктора.

19.11.2016 вертолет МИ-8 МТВ-1 RA-22509 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток», при выполнении коммерческих воздушных перевозок в интересах миссии ООН, после вылета из аэродрома Магадишо, на высоте 5500 фут. загорелось сигнальное табло «ПОЖАР ПРАВОГО ДВИГАТЕЛЯ» и сработали баллоны автоматической очереди. Экипаж выключил правый двигатель, произвел возврат на аэродром вылета Магадишо. Посадка благополучно. 

Причиной явилось ложное срабатывание системы пожаротушения из-за отказа исполнительного блока ССП-ФК-БИ сер.2.

25.11.2016 вертолет МИ-8МТВ-1 RA-22418 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток», при выполнении коммерческого рейса по перевозке миссии ООН за 10 минут до посадки на аэродром Гао, обнаружена капельная течь топлива из потолочной панели грузовой кабины. Посадка на аэродроме Гао благополучно. 

Причиной капельной течи топлива из-под потолочной панели кабины явилось нарушение герметизации перекрывного (пожарного) крана 768600МА левого двигателя в месте соединения электромеханизма ЭПВ-150МТ с корпусом крана.

07.12.2016 самолет DHC-8-311 RA-67251 эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся рейс HZ783 по маршруту Южно-Сахалинск – Оха. После взлета в наборе заданного эшелона на высоте 2500 футов, после включения крана перекачки топлива, экипажем было обнаружено отсутствие перекачки топлива. Командир ВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета. Посадка благополучно. 

Причиной отсутствия перекачки топлива из бака № 2 в бак № 1 и отсутствия сигнализации открытого положения правого клапана REFUEL/DEFUEL/TRANSFER SHUTOFF VALVE на панели FUEL CONTROL PANEL явился отказ в работе правого крана REFUEL/DEFUEL/TRANSFER SHUTOFF VALVE системы межбаковой перекачки топлива. Отказ произошёл по причине заклинивания электромеханизма крана REFUEL/DEFUEL TRANSFER SHUTOFF VALVE.

19.12.2016 самолет DHC-8-402 RA-67254 эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся рейс HZ 209 по маршруту Южно-Сахалинск - Благовещенск. После взлета в наборе заданного эшелона полета 140, на высоте 400 футов загорелась сигнализация WARNING LIGHT FUSELAGE DOORS (задняя пассажирская дверь (левая). Экипаж выполнил AFTER TAKE OFF CHECK LIST, затем выполнил рекомендации QRH, доложил диспетчеру ОВД. Командир ВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета. Посадка на аэродроме Южно-Сахалинск произведена благополучно. 

Причиной загорания табло WARNING LIGHT FUSELAGE DOORS явилось срабатывание сигнализации закрытого положения задней пассажирской двери из-за неправильной работы сенсора закрытого положения задней пассажирской двери вследствие намерзания слоя льда на теле сенсора и контактной площадки. 
19.12.2016 вертолет Ми-8 МТВ1 RA-22509 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся рейс (заявка миссии ООН) по маршруту Белетвейн – Сельбур – Белетвейн (р. Самоли). В полете на крейсерском эшелоне 5500 футов произошло загорание сигнального красного табло «ОТКАЗ ГЕНЕРАТОРА №1». Экипаж выключил генератор №1, доложил органу ОВД, и принял решение на возврат на аэродром вылета Белетвейн. Посадка благополучно, организовано расследование авиационного инцидента.
Расследование продлено до завершения исследований отказавшего генератора СГС-40ПУ.

События в полете (на маршруте)

13.01.2016 самолет А-319-111 VP-BUN принадлежащий АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся международный рейс HZ5657 по маршруту: Харбин – Хабаровск. После посадки на аэродроме Хабаровск (Новый), инженерно-техническим персоналом при выполнении технического обслуживания по форме After Arrival Check обнаружены признаки поражения воздушного судна разрядом атмосферного электричества, приведшее к повреждению элементов конструкции правого полукрыла.

Причиной авиационного инцидента явилось попадание разряда атмосферного электричества в конструкцию законцовки правого полукрыла RH WING-TIP FENCE в следствии непреднамеренного попадания самолета в условия атмосферной электрической активности. 

События на посадке

10.08.2016 самолет Ан-38-100 RA-41901 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся рейс ДХ9245 по маршруту Магадан-Кубака-Магадан.                  В процессе выполнения посадки, опускания передней стойки шасси, экипаж ощутил незначительное уклонение самолета вправо. В процессе пробега у ВС появился правый крен. В момент освобождения ВПП по РД авиатехник предупредил КВС о повреждении правого колеса.

Причиной разрушения авиашины колеса правой основной стойки шасси, наиболее вероятно, явился посторонний предмет на ВПП п.п. «Новая Кубака».

Столкновение с животными

24.05.2016 самолет А-320 VP-BMW эксплуатант ОАО «Авиакомпания «Уральские авиалинии», выполнялся регулярный международный рейс СЖР854 по маршруту Чаньчунь (Китай) - Хабаровск. После посадки в аэропорту Хабаровск (Новый) на пробеге произошло столкновение с животным (лиса). Экипаж пассажиры не пострадали, воздушное судно повреждений не имеет. 

Причиной авиационного инцидента явилось появление лисы на ИВПП 23Л перед совершающим посадку ВС на аэродроме Хабаровск (Новый).

Проникновение лисы на ИВПП аэродрома предположительно произошло в результате образовавшихся проемов между нижней кромкой железобетонной плиты ограждения и земляной поверхностью.
12.10.2016 самолет Ан-26 RA-26174 эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии», выполнялся рейс НИ402 по маршруту Охотск – Николаевск-на-Амуре – Хабаровск. При заходе на посадку в аэропорту Николаевск-на-Амуре экипаж воздушного судна увидел на ВПП животных (собак) доложил диспетчеру УВД и принял решение об уходе на второй круг. Посадка в аэропорту Николаевск-на-Амуре благополучно. 

Причиной авиационного инцидента явился уход на второй круг из-за наличия животных на ВПП из-за их бесконтрольного проникновения при нахождении ВС на этапе конечного захода на посадку. 
Столкновение с птицами

07.01.2016 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-22418 принадлежащий АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся перегоночный полет из аэропорта Аддис – Абебе (НААВ) до аэропорта назначения Бахир – Дар (НАВD) Эфиопия. За 15 минут до посадки в аэропорту Бахир – Дар (HABD) на снижении произошло столкновение с птицей. Посадка в аэропорту благополучно. После проведенного осмотра на земле установлено: отсутствие законцовки лопасти несущего винта, лонжерон повреждений не имеет. Отсек лопасти №21 имеет - отслоение обшивки площадью до 200 см2 с надрывом.

Причиной авиационного инцидента явилось столкновение с птицей на высоте полета приблизительно 3200 метров, в 30 милях (15 минут до посадки) от аэропорта Бахир – Дар (Эфиопия).
21.09.2016 самолет Б-777-300ER VQ-BIL эксплуатант ПАО «Аэрофлот-российские авиалинии», выполнялся рейс СУ1710 по маршруту Москва - Хабаровск. На послеполетном осмотре в аэропорту Хабаровск (Новый) обнаружена вмятина на воздухозаборнике СУ №2 размером l-115 мм, w-80мм, d-6мм. Экипаж и пассажиры не пострадали. Повреждения в допуске согласно SRM 54-13-01-1a гл.16. ВС допущено к дальнейшей эксплуатации. 

Причиной авиационного инцидента явилось попадание птицы в верхнюю часть воздухозаборника СУ №2. 
1.1.2 Производственные происшествия
Повреждения воздушного судна 

19.01.2016 на аэродроме Южно-Сахалинск (Хомутово) прибывший на работу ИТП ИАС АО «Авиашельф» произвел осмотр вертолета Ми-8Т RA-24208 после метели, при прохождении циклона с 18 на 19 января 2016 года. При осмотре вертолета на МС № В-1был обнаружен пустой авиационный контейнер (средство пакетирования для багажа, груза) с регистрационным номером «AKE 36327 SU» принадлежащий ПАО «Аэрофлот – российские авиалинии», который был уперт в заднюю левую грузовую створку и в хвостовую балку вертолета. При осмотре вертолета были обнаружены пробоина и вмятина обшивки хвостовой балки, повреждения обшивки задней левой грузовой створки и вмятины обшивки центральной части фюзеляжа вертолета. 

Причиной повреждения воздушного судна на земле явились многократные удары авиационного контейнера (средства пакетирования для багажа, груза) о фюзеляж вертолета в результате самопроизвольного перемещения пустого контейнера по аэродрому под воздействием сильного ветра, вследствие оставления пустых контейнеров в непредусмотренном месте. Повреждения стали возможны при сочетании следующих факторов:

– отсутствие в ЗАО «Аэропорт -Сервис» в аэропорту Южно-Сахалинск специально оборудованных площадок, зон для размещения обменного фонда авиационных контейнеров (средств пакетирования);

– отсутствие в ЗАО «Аэропорт -Сервис» инструкции по организации перевозок багажа, грузов в авиационных контейнерах/на поддонах (средствах пакетирования в аэропорту Южно-Сахалинск);

– отсутствие в ПАО «Аэрофлот – российские авиалинии» договора на обслуживание своего обменного фонда авиационных контейнеров (средств пакетирования для багажа, грузов) с обслуживающими организациями в аэропорту Южно-Сахалинск, оговаривающего порядок и сроки хранения, возврата, ответственность за несвоевременный возврат и их повреждение и др.;

– отсутствие постоянного наблюдения за авиационной техникой находящейся под охраной САБ АО «Аэропорт Южно-Сахалинск».
25.04.2016 самолёт А-319-111 VP-BWK принадлежащий АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся рейс ИЕ5643 Новосибирск (Толмачево) – Хабаровск (Новый). При выполнении буксировки в аэропорту Новосибирск (Толмачево) в точку запуска произошло разрушение буксировочного кронштейна передней опоры шасси и головной части буксировочного водила в результате включение экипажем стояночного тормоза в процессе буксировки.

 Данное авиационное событие классифицируется как повреждение воздушного судна на земле (ПВС).

Причиной ПВС (повреждение буксировочного кронштейна, задиры реборды внутреннего диска и шины левого колеса передней опоры шасси, разрушение срезных болтов и головной части буксировочного водила в процессе буксировки) является внезапное торможение ВС стояночным тормозом в процессе его буксировки к месту запуска.

Причиной внезапного торможения ВС стояночным тормозом в процессе его буксировки к месту запуска является человеческий фактор – ошибочное включение стояночного тормоза КВС при подготовке к запуску двигателей ввиду того, что рычаг стояночного тормоза был воспринят экипажем как ENG MODE SELECTOR. 

19.06.2016 в аэропорту Иркутск в процессе выполнения ТО по Ф-16 силами авиационно-технического персонала ЗАО «Авиакомпания «Ангара» на ВС Ан-26 RA-26048 принадлежащий ООО «Авиакомпания «Амур» произошло складывание всех опор шасси, ВС с креном на правый борт опустилось на землю. ВС получило повреждения нижней части фюзеляжа и передних створок шасси в результате контакта конструкции ВС с аэродромным искусственным покрытием.

Причиной ПВС явилось поступление электропитания на электрогидравлический кран управления шасси, вследствие соприкосновения участками с поврежденной изоляцией проводов УШ4 и УР1 в жгуте за приборной панелью пилотов, при включении автомата защиты сети, необходимого для запуска и опробования двигателей в процессе проведения технического обслуживания воздушного судна.

01.08.2016 самолет Б-747 EI-XLF эксплуатант АО «Авиакомпания «Россия». В процессе обслуживания воздушного судна в аэропорту Владивосток, произошло повреждение короба трап-плот пятого левого выхода воздушного судна спецмашиной для вывоза мусора WXQ-5060ZL.

Повреждение воздушного судна произошло в процессе опускания водителем спецавтомобиля АО «Международный аэропорт Владивосток» платформы транспортного средства без команд руководителя подъездом (отъездом) в процессе наземного обслуживания ВС в нарушение требований п. 27 «Инструкции по организации движения спецтранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации», утвержденной приказом Минтранса России от 13.07.2006 № 82. Повреждению способствовала халатность и несоблюдение требований руководящих документов водителем (принятие самостоятельного решения водителем на опускание кузова и отъезд автомобиля от ВС).
14.10.2016 самолет DHC-8-402 RA-67256 эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора». При подготовке к выполнению рейса HZ131 в аэропорту Южно-Сахалинск, на перроне МС №6 при подъезде к заднему багажному отсеку ВС грузового тягача (принадлежащего ЗАО «Аэропорт сервис»), произошло столкновение задней части тягача с воздушным судном в районе задней багажной двери ВС. В результате столкновения воздушное судно получило повреждения.
Причиной повреждения воздушного судна на земле явились столкновение заднего ограждения кузова и верхней части кабины тягача с фюзеляжем самолета, в результате нарушения схемы подъезда и маневрирования спецмашины при обслуживании ВС типа DHC-8-400, а также из-за несвоевременной остановки тягача в результате неправильной эксплуатации спецмашины. 

2. Авиационные происшествия в авиации общего назначения и частных владельцев воздушных судов

В первом полугодии 2016 года произошло авиационное происшествие с человеческими жертвами (катастрофа). 

02.04.2016 днем, в районе н.п. Тавричанка Надеждинского района Приморского края, произошла катастрофа вертолета Eurocopter EC-130 B4 RA-07256. 

Собственник: ООО «Приморская лизинговая компания», г. Владивосток 

Сведения о ВС: изготовитель Eurocopter (Франция), дата 03.05.12, идентификационный № 7408, свидетельство о регистрации № 7432, выдано управлением инспекции по безопасности полетов 18.07.14, сертификат летной годности № 2032160005, выдан начальником дальневосточного МТУ Росавиации 04.02.16, действителен до 04.02.18, наработка СНЭ 403 ч 31 мин/744 посадки, срок службы СНЭ 3 года 11 месяцев, ремонтов не имел. 

Сведения о КВС: пол мужской, свидетельство линейного пилота III п № 005544, выдано 17.03.97 начальником дальневосточного регионального управления ФАС России, квалификационные отметки - командир ВС Ес-130B4 от 07.07.14. допущен к внетрассовым полетам с правом подбора посадочных площадок в равнинной и холмистой местности. Медицинское заключение ВЛЭК ГА РА № 167281 от 20.11.15, срок действия до 20.11.16, метеоминимум 200х3000 день, общий налет 7369 ч, налет в качестве КВС на Ec-130 B4 319 ч 

Маршрут полета: н.п. Безверхово (Хасанский район) – площадка «Озерные Ключи» (Артем). В месте авиационного происшествия моросящий дождь и туман. 
КВС погиб.
Степень повреждения ВС: в результате нерасчетных нагрузок при столкновении с деревьями и земной поверхностью фюзеляж вертолета имеет деформации и разрушения левого борта. полностью разрушено левое остекление кабины пилотов, левая пассажирская сдвижная дверь сорвана с мест крепления в результате деформации верхнего шпангоута. левая половина стабилизатора изогнута вверх и имеет разрывы обшивки. 

Расследование проводит Межгосударственный авиационный комитет.

2.1 Анализ данных об инцидентах и производственных происшествиях в авиации общего назначения и частных владельцев воздушных судов
2.1.1 Авиационные инциденты

13.06.2016 днем в простых метеоусловиях, единичный экземпляр воздушного судна Stinson-108-1 RA-1839G принадлежащий физическому лицу, при выполнении контрольной пробежки по ВПП п.п. Хохлацкая-1 произошел незапланированный «подлет» ЕЭВС. КВС принял решение на выполнение полета по кругу и посадку. При выполнении второго разворота ЕЭВС попал в зону турбулентности и КВС принял решение о выполнении посадки на площадку подобранную с воздуха (остров Лесной). В конце пробега произошло капотирование ЕЭВС. Пассажиров на борту не было, КВС не пострадал. ЕЭВС получило незначительные повреждения.

Авиационное событие, связанное с взлетом КВС на самолете Stinson-108-1 без разрешения органов УВД, считать авиационным инцидентом и нарушением порядка использования воздушного пространства: 

– п. 24, 31 Приложения 1, ПРАПИ-98 полет воздушных судов, осуществляемый без заявок и разрешения органов ОрВД, вынужденная посадка воздушного судна, посадка на незапланированный (незаявленный) аэродром (посадочную площадку). Выполнение посадки на площадку, выбранную с воздуха, которая не отвечает установленным требованиям;
– нарушение порядка использования воздушного пространства Российской Федерации на основании п/п а), п. 147 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных постановлением Правительства РФ от 11.03.2010 № 138. 

Причиной авиационного инцидента явилось сочетание следующих факторов:

– непреднамеренный взлет ЕЭВС;

– попадание в условия грозовой активности;

– выполнение посадки на площадку подобранную с воздуха;

– наличие на площадке подобранной с воздуха высокой травы до 1 метра;

– наматывание травы на колеса основного шасси;

– капотирование ВС.

2.1.2 Производственные происшествия

В 2016 году производственных происшествий не было.
Выводы

Из проведенного анализа авиационных событий, произошедших в 2016 году, видна тенденция к увеличению их количества по сравнению с 2015 годом. 

По сравнению с 2015 годом произошло увеличение влияния человеческого фактора на возникновение и развитие авиационных инцидентов (на 140%). 

Приоритетным направлением в профилактике авиационных происшествий и инцидентов следует считать снижение влияния человеческого фактора на возникновение и развитие авиационных событий.

Анализ организации лётной работы 

1.
Организация лётной работы

1.1.
Укомплектованность лётного состава
                                                                                                                 Таблица №1

	        Тип ВС
	Количество лётного состава

	
	КВС
	ВП
	Штурманы
	Б/И, Б/М
	Б/О

	
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт

	А-319
	55
	53
	65
	56
	
	
	
	
	
	

	Л-410
	6
	6
	7
	7
	
	
	
	
	
	

	Ан-24,26
	15
	11
	19
	14
	12
	11
	17
	14
	7
	7
	
	

	DHC-8
	35
	22
	40
	40
	
	
	
	
	
	

	DHC-6
	12
	5
	20
	19
	
	
	
	
	
	

	Ан-38
	1
	1
	3
	2
	
	
	
	
	
	

	Ан-2, Ан-3
	26
	23
	13
	10
	1
	1
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	10
	5
	7
	2
	1
	1
	
	
	
	

	Ми-8
	81
	68
	69
	58
	5
	4
	74
	66
	
	

	AS-350
	2
	2
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ка-32
	11
	8
	8
	8
	1
	1
	7
	6
	
	

	Всего:
	254
	206
	251
	216
	20
	18
	98
	86
	7
	7


АО «Аврора» 
В 2016 году закончили программу ввода в строй:

– в качестве КВС на ВС А-319 - 12 пилотов;
– в качестве второго пилота на ВС А-319 -10 пилотов;

– в качестве КВС на ВС DHC-8 - 5 пилотов;

– в качестве второго пилота на ВС DHC-8 - 2 пилота;

– в качестве КВС на ВС DHC-6 -2 пилота;

– в качестве второго пилота на ВС DHC-6 - 4 пилота.

В связи с освоением ВС DHC-8-400 ведется целенаправленная работа по подготовке летного состава на эту модификацию ВС DHC-8.

Фактическая укомплектованность летным составом, несмотря на недостаточное количество специалистов в некоторых летных подразделениях, позволила обеспечить регулярность полетов, а также эффективность работы Авиакомпании – выполнены все заявленные полеты на эксплуатируемых типах ВС.

Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам. Санитарная норма налета, с согласия специалистов, продлялась по причине увеличения нагрузки на экипажи, в связи с проведением тренажерной подготовки.

ООО «Дальнереченск Авиа»
В течении 2016 года в летной службе продолжили комплектование личным составом, принимали на работу летный состав по рекомендациям.

На настоящий момент численность летного состава удовлетворяет и соответствует располагаемым Авиакомпанией объемам воздушных перевозок и авиационных работ.
Некомплект летного состава на вертолетах Ми-8Т, согласно штатного расписания, составляет 2 КВС, 2 ВП, 1 БМ. На самолете Ан-2 недостаток вторых пилотов компенсировался формированием экипажей из двух командиров, а также небольшим объёмом коммерческих перевозок и малым объёмом авиационных работ.
Рабочая нагрузка на летный состав была ниже установленных норм.

АО «Восток» 
Некомплект летного состава до штатного расписания составляет: на самолетах Ан-38 - 1 КВС 2 ВП и 1 ШТ, на вертолетах Ми-8 – 7 КВС 5 ВП, 3 БМ и 4 БП.

Фактическая укомплектованность летным составом на безопасность и регулярность полетов не повлияла.

ООО «Амур»
В течении 2016 года произошли следующие изменения по личному составу:

– уволились по состоянию здоровья: КВС Ан-24/26 -1; штурман Ан-24/26 -1;                                                                                                                       

– уволился в связи с переходом в другое предприятие: второй пилот Ан-24/26 -1;                                                            

– уволен в связи с уходом на пенсию: б/механик Ан 24/26 -1;

– уволен по собственному желанию: в/пилот Ан 24/26 -1.

Приняты на работу: - 1 КВС Ан-24/26; 

                                      - 3 вторых пилота Ан-24/26; 

                                      - 3 штурмана Ан-24/26.

В настоящее время в авиакомпании есть вакансия штурмана, второго пилота Ан-24/26, двух бортмехаников Ан-24/26. 

Введён в строй в качестве КВС Ан-26 в/п Мирошниченко В.Н.; заканчивает прохождение программы ввода в строй КВС - стажёр Кривцов А.В.

Введён в строй штурман Ан-24/26 Светлейший К.А.

АО «Авиашельф»
Рабочая нагрузка на летный состав соответствовала установленным нормам.

КГУП «Хабаровские авиалинии»
В 2016 году летная служба была укомплектована летным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию, достаточным для выполнения фактического объема работ с обеспечением безопасности и регулярности полетов. Имеющееся количество лётного состава полностью обеспечивает стабильную работу предприятия. Часть специалистов летного отряда допущена к выполнению полетов на двух типах воздушных судов, что позволяет более рационально использовать их рабочий потенциал.

АО «Авиалифт Владивосток»
Под существующие объемы работ авиакомпания укомплектована достаточным количеством летного состава, что позволяет обеспечить все договорные обязательства.

ЗАО «УК «Петропавловск»
В 2016 году лётная служба не была укомплектована лётным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию. Фактическое количество авиаспециалистов было достаточным для выполнения реального объема работ, поддержания профессионального уровня летного состава, и позволила обеспечить регулярность полетов с сохранением безопасности полетов Авиакомпании на высоком уровне. Часть полетов в качестве вторых пилотов выполнялись КВС, подготовленными к полетам с правого пилотского кресла. Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам. 

В настоящий момент авиационный персонал состоит из 2-х пилотов-инструкторов, 3-х КВС, 3-х вторых пилотов, 2-х бортмехаников – инструкторов и 1 бортового механика.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Недостаточное количество лётного состава, особенно на ТВС-2АМ.

1.2. Переучивание и ввод в строй
                                                                                                                            Таблица №2

	Тип ВС
	Переучивание на тип ВС
	Введено в строй

	
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М

	
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт

	А-319
	31
	22
	
	
	
	
	31
	22
	
	
	
	

	Ан-24,26
	9
	9
	2
	2
	2
	2
	13
	11
	3
	3
	2
	2

	Л-410
	3
	3
	
	
	
	
	4
	4
	
	
	
	

	DHC-8
	19
	19
	
	
	
	
	7
	7
	
	
	
	

	DHC-6
	11
	11
	
	
	
	
	6
	6
	
	
	
	

	Ан-38
	4
	
	
	
	
	
	2
	1
	
	
	
	

	Ан-2,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ми-8
	14
	14
	
	
	8
	8
	19
	20
	
	
	9
	10

	Ка-32
	1
	1
	
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	

	Ми-2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	AS-350
	
	
	
	
	
	
	2
	1
	
	
	
	

	Всего:
	92
	79
	2
	2
	2
	2
	85
	73
	3
	3
	11
	12


АО «Аврора» 
В 2016 году командно-летным составом летной дирекции работа по вводу в строй летного состава проводилась в соответствии с планами работы.

Прошли обучение и начали программу ввода в строй 19 пилотов на ВС DHC-8, 7 пилотов закончили программу ввода в строй. 

На ВС А-319 прошли обучение и начали программу ввода в строй 22 пилота, все пилоты закончили программу ввода в строй.  

Введено в строй 2 КВС и 4 вторых пилота на ВС DHC-6-400, 6 вторых пилотов продолжают ввод в строй. 

Командно-летный и инструкторский состав проводит постоянную и целенаправленную работу по повышению профессионализма летного состава. 

АО «Восток»
В 2016 году проходило плановое переучивание и ввод в строй на вертолеты   Ми-8 МТВ.

ООО «Дальнереченск Авиа» 
Переучивание лётного состава и первичного ввода в строй не проводилось. Подготовка летного состава происходила при переводе специалистов из других авиакомпаний согласно РПП ООО «Дальнереченск Авиа» и ФАП-128, ФАП-147.

АО «Авиашельф»
Для поддержания профессионального уровня лётного состава в летной службе действует внутреннее «Положение о классификации». 

Лётные специалисты подтверждают свою квалификацию при продлении пилотского свидетельства сдачей теоретических экзаменов и результатами лётных проверок лётных проверок. 

Согласно п.5.93 ФАП-128 в АО «Авиашельф» разработано внутреннее Положение о классификации лётного состава. 

Таким образом, в авиакомпании стимулируется профессиональный рост и обеспечивается качественная подготовка лётного состава. 

В 2016 году повышение классности ЛС не было.

КГУП «Хабаровские авиалинии»
В 2016 году согласно плана работы летной службы прошли переучивания по курсу штурмана АН-24, АН-26 Воробьев В.И, Коваль С.Б.

Переучивание и качество ввода встрой в 2016 году соответствовало требованиям нормативных документов ФАВТ МТ РФ, регламентирующих профессиональную подготовку летного состава.

ГАУ Амурской области «Авиабаза» 
План переучивания летного состава на ТВС-2АМ не выполнен из-за организационных проблем в центре подготовки и сертификации авиационного персонала г. Новосибирска.

 Качество переучивания и ввода в строй соответствует предъявленным требованиям нормативных документов ГА.

ЗАО «УК «Петропавловск» 
В 2016 году продолжался процесс подготовки лётного состава: 

Ежегодные курсы повышения квалификации проводились строго по графику в ДВ ЦПАП и АО «НПО «СПАРК». Качество подготовки экипажей ВС соответствует нормативным требованиям ФАВТ МТ РФ.
Подготовка авиаспециалистов по опасным грузам, АСП, авиационной безопасности, CRM, проверки техники пилотирования, самолетовождения и практической работы действующие, проводятся строго по графику.
Проведены теоретическая, предварительная и летная подготовка к полетам в весенне-летний и осенне-зимний периоды.

Проверки техники пилотирования, навигации, методических навыков, практической работы проводятся своевременно.
Средний налет летного состава на вертолетах Ми-8 за 2016 год составил:
– КЛС – 194 часов (при максимальном – 200ч);
– КВС – 199 часов (при максимальном – 209ч);
– вторые пилоты – 215 часов (при максимальном – 229ч);
– бортовые механики – 186 часов (при максимальном – 207ч).
1.3.
Перемещение лётного состава
                                                                                       Таблица №3

	Причины перемещения
	КВС
	ВП
	ШТ
	Б/М

Б/И

	Списано с лётной работы по состоянию здоровья
	11
	5
	5
	2

	Ушло с лётной работы по собственному желанию
	9
	25
	
	9

	Снято с лётной работы всего:
	
	
	
	

	Из них за нарушение:
	
	
	
	

	- предполётного отдыха
	
	
	
	

	- правил полётов
	
	
	
	

	- прогулы
	
	
	
	

	Переведено в другие подразделения
	5
	4
	
	2

	Поступило из других подразделений
	28
	50
	7
	9

	Сокращено
	
	
	
	

	Другие причины
	2
	
	
	


АО «Восток» 
В течение года на должности в летный комплекс принято 22 человека.

Пополнение лётного персонала проводилось согласно бизнес-плану и в оперативном порядке в соответствии с текущими изменениями. 
АО «Аврора»
Количественный состав, по сравнению с 2015 годом, существенно изменился. Это связано с поступлением в Авиакомпанию самолетов DHC-8-400 и выводом из эксплуатации самолетов Боинг-737.
КГУП «Хабаровские Авиалинии» 
В течение 2016года количество летного состава на 30.12.16 года составляет 56 человек, из них 10 человек командно-летного состава. Общая численность в летном отряде 73 человек с учетом службы бортпроводников и штаба JIC. Количество летного состава по сравнению с предыдущим периодом уменьшилось на 18 человек.

1.4. Состояние подготовки лётного состава по минимумам
           Таблица №4
	Тип ВС
	Минимумы

	
	КВС/КЛС
	15х200
	30Х300
	60Х550
	50х700
	60Х800
	80Х1000
	120Х1200
	100Х1000

ПВП
	100Х1000

ППП
	150Х2000 ППП
	150Х2000

ПВП
	200Х3000    ПВП
	450х4000 ПВП (н)
	Взеёт 200х300
	ПВП V=2000

	А319
	53/15
	
	63
	5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	68
	

	AS350
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-24,26
	11
	
	
	
	10
	
	
	2
	
	
	
	
	
	
	6
	

	Л-410
	6
	
	
	
	
	6
	
	
	
	
	
	
	6
	
	6
	

	DHC-8
	22/9
	
	9
	19
	
	2
	1
	
	
	
	
	
	
	
	22/9
	

	DHC-6
	5/3
	
	
	
	
	7
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-38
	1
	
	
	
	
	
	1
	
	
	
	
	
	1
	
	
	


	Ан-2, Ан-3
	23
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	6
	6
	19
	
	
	7

	ТВС-2АМ
	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	6
	6
	3
	
	
	6

	Ми-8
	67
	
	
	
	
	
	10
	27
	38
	21
	7
	21
	6
	32
	
	13

	Ка-32
	8
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	8
	8
	
	
	
	

	Ми-2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	AS-350
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2


АО «Аврора»
Ведется целенаправленная работа по подтверждению и понижению минимумов у КВС.

На ВС А-319 и DHC-8 тренировки и проверки на понижение минимумов проводятся в соответствии с утвержденными Программами на сертифицированных тренажерах по типам ВС. 

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Продолжается подготовка КВС по понижению минимума погоды, согласно требований ППЛС по типам ВС.

Весь командно-летный состав подготовлен к полетам по предельным минимумам.

ООО «Дальнереченск Авиа»
В течение 2016 года лётный состав выполнял работу по коммерческим перевозкам, по выполнению авиационных работ, аэрофотосъемке, по оказанию медицинской помощи населению, подразделение самолетов Ан-2, Ми-8 дополнительно выполняли работы по дежурству по поиску и спасанию в Благовещенске, Южно–Сахалинске, Дальнереченске и на посадочной площадке Охотск-2. 

Теоретическая подготовка проводится согласно требованиям ФАП-128, приказов Росавиации. 

Тематика подготовки и расписание утверждены, профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения воздушных перевозок и авиационных работ на территории Российской Федерации, а также необходимому объёму работ с соблюдением требований безопасности полетов и нормативных документов. На каждом разборе доводятся АП и инциденты по вертолетам, изучаются подготовленные конспекты по требованиям приказов о расследовании авиационных событий.

Состояние подготовки лётных специалистов по минимумам погоды позволяет выполнять необходимые объёмы работ без задержек по метеоусловиям. 

В связи с вводом в эксплуатацию ночных стартов на посадочных площадках Охотск-2 и Матвеевка увеличится ночной налет, что положительно скажется на тренировках летного состава. 

В 2016 году понизили минимум одному КВС, подтверждение минимума производится на тренажере КТВ и в естественных условиях.

АО «Авиалифт Владивосток»
Существующие допуски КВС по минимумам погоды позволяют выполнять полеты с достаточно высокой степенью безопасности.

АО «Восток»
Минимумы КВС соответствуют требованиям для выполнения полетов с необходимой регулярностью и для всех видов авиационных работ, предусмотренных бизнес-планом авиакомпании.

ООО «Амур»
Минимумы КВС обеспечивают эффективность полетов авиакомпании. 

Командно-инструкторский состав (пилоты) допущены к полётам по предельному минимуму на освоенном типе ВС.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
Подтверждение имеющихся допусков выполняется в соответствии с руководящими документами по типам ВС авиакомпании.

Количество летного состава подготовленного по минимумам было достаточно для выполнения регулярных полетов. Подготовка летного состава по минимумам позволяет обеспечить регулярность полетов и выполнение запланированного объема авиационных работ и соответствует требованиям нормативных документов.
^

В 2016 году самолеты Л-410 УВП-Э20, АН-24 и АН-26-100, АН-26 КГУП «Хабаровские авиалинии» выполняли полеты согласно расписанию движения самолетов между аэропортами Николаевск-на- Амуре, Хабаровск, Охотск, Советская Гавань, Николаевск-на-Амуре, Нелькан, Аян, Богородское, Комсомольск-на-Амуре, Херпучи. На самолетах АН-24 и АН-26-100, АН-26 выполнялись чартерные рейсы по заявке Охотской ГГК. На самолетах Л-410 УВП-Э20, АН-24 выполнено ряд подконтрольных рейсов по заявкам Правительства Хабаровского края. 

КГУП «Хабаровские авиалинии» практически выполняются все виды работ, необходимые в данном регионе. Экипажи качественно подготовлены к выполнению этих работ, способны обеспечивать безопасность полетов, предполетный отдых и предполетную подготовку при работе экипажей в отрыве от базы.

Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет, при необходимости, освоить новые виды работ и типы воздушных судов. Подготовка летного состава по минимумам и видам работ соответствует требованиям руководящих документов. Количество экипажей ВС с соответствующими допусками достаточно для выполнения всех видов авиационных работ, выполняемых в данное время по договорам и контрактам. Профессиональная подготовка командно-летного, инструкторского и летного состава соответствует требованиями нормативных документов ФАВТ МТ РФ, регламентирующих летную работу.

ЗАО «УК «Петропавловск»
Подготовка лётного состава по минимумам позволила обеспечить регулярность полётов и выполнение запланированного объёма авиационных работ.

Подготовка летного состава на понижение и подтверждение метеоминимумов в 2016 году проводилась в соответствии с ФАП-128, ППЛСВ авиакомпании в естественных условиях погоды и на комплексных сертифицированных тренажёрах.  Все КВС подготовлены по минимуму аэродрома Благовещенск.
1.5. Состояние подготовки лётного состава по видам работ
       Таблица №5

	Тип ВС
	Всего КВС
	Количество КВС,  имеющих допуск

	
	
	Подбор
	Внетрас-совые
	ЛАР
	АСР
	ПСР
	Съемочные
	АХР
	АФС
	Внешняя  подвеска
	СМР
	С борта МС
	ПБУ
	Обл. РТС

	Ми-8
	67
	66
	41
	34
	36
	50
	14
	
	8
	56
	5
	24
	34
	

	Ан-2,3
	23
	21
	22
	22
	14
	2
	2
	6
	5
	
	
	
	
	

	Ан-38
	1
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	6
	6
	6
	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	AS-350
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ка-32
	8
	8
	8
	8
	
	1
	
	
	
	8
	8
	8
	4
	


АО «Аврора» 
Полеты по видам работ не выполняются, поэтому отсутствуют подготовленные экипажи.

Срочные санитарные задания выполняются, в случае необходимости, по установленным маршрутам и на аэродромы, на которые экипажи Авиакомпании выполняют регулярные полеты.

ООО «Дальнереченск Авиа» 
В течение 2016 года летный состав выполнял, авиационные работы, на территории Хабаровского края, Сахалинской области, Амурской области, Приморского края.
Профессиональная подготовка летного состава по видам авиационных работ позволяет обеспечить требуемое качество выполнения Авиакомпанией производственных задач. Дополнительные тренировки летного состава по видам работ проводились после перерывов в выполнении авиационных работ.
В 2016 году значительно уменьшилось авиационных работ, в основном из-за уменьшения заказа вертолетов и самолетов со стороны Дальневосточной базы охраны лесов и других заказчиков.
      АО «Восток»
В течение отчетного периода летный состав выполнял коммерческие воздушные перевозки, как на внутренних трассах, так и на территории других государств, поисково-съемочные полеты, полеты по оказанию медицинской помощи населению и проведению санитарных мероприятий, прочие полеты. 

Профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения авиационных работ на территории Российской Федерации и за рубежом, а также необходимому объему работ с соблюдением требований безопасности полетов и нормативных документов.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Для выполнения авиационных работ, выполняемых авиационным отрядом, экипажи подготовлены в полном объеме. Из-за отсутствия объема работ на АХР, АФС, ПСР часть КВС не подтвердили допуск к этим видам работ.

АО «Авиалифт Владивосток»
Допуска экипажей по видам работ позволяет авиакомпании выполнять свои договорные обязательства    в полном объеме.

Качество подготовки экипажей отвечает предъявляемым требованиям при выполнении различных видов авиационных работ и в состоянии обеспечить безопасность полетов.

АО «Авиашельф»
Подготовка летного состава Авиакомпании по видам работ позволяет выполнять полеты, согласно заключенным договорам с «Заказчиком». Основными видами полетов в анализируемый период являлись:

– коммерческие перевозки;
– полёты на морские объекты;
– выполнение санитарных заданий;
– облет трубопровода;
– перегоночные полёты;
– тренировочные полёты.
Согласно требованиям SEIC и ENL выполняются ежеквартальные тренировки: полёты на МБУ ночью, работа с лебёдкой, выполнение поисковых полётов с подбором посадочных площадок и применение лебёдки ночью.

Согласно требованиям ENL и SEIC дополнительно выполняются тренировочные полёты при налёте менее 50 часов за 3 месяца и полёты с внешней подвеской при налёте менее 3 часов за 3 месяца.

РПП АК предусматривает выполнение не менее двух заходов по ППП в реальных условиях в течение 6 месяцев.

Для оценки элементов тренировочных и проверочных полётов на МБУ ночью, АСР, с внешней подвеской, съёмочных полётов разработаны и применяются методические планы, где инструктор выставляет оценку для каждого выполненного элемента полёта.

Перед выполнением полётов с применением внешней подвески, по воздушной съёмке, АСР, МБУ ночью, а также перед выполнением тренировки с дросселированием одного двигателя с членами экипажа проводится дополнительный инструктаж. 

Перечень вопросов отражён в Журнале инструктажей.

Перед каждым вылетом КВС и ВП обязаны выполнить оценку рисков предстоящего полёта, заполнив форму установленного образца. Данная процедура служит для того, чтобы экипаж обратил внимание на возможные риски предстоящего полёта, при необходимости, принял меры для их минимизации, имел основания для переноса или отмены вылета, если не обеспечивается безопасное выполнение полёта.
Для оценки теоретической подготовки кандидатов при приёме на работу в компании установлен перечень вопросов для тестирования. На основании пройденного теста принимается решение о целесообразности приёма на работу данного кандидата.

Согласно утвержденному Положению о наставничестве, новые сотрудники в течение установленного испытательного срока проходят подготовку под контролем закреплённого инструктора.

Выполнялись тренировочные полёты для получения допуска к полётам по Ж88 и ОМ.

В конце третьего квартала были ограничены тренировки на 8Е1С из-за ограниченного количества топлива и выполнения очередных форм обслуживания.

ЗАО «УК «Петропавловск» 
Подготовка лётного состава по видам авиационных работ соответствует требованиям ФАП, РПП и ППЛСВ ЗАО «УК «Петропавловск».

Количество экипажей ВС Ми-8 с соответствующими допусками достаточно для выполнения всех видов авиационных работ, выполняемых в данное время по договорам. 

Профессиональная подготовка командно-лётного, инструкторского и лётного состава осуществлялась в соответствии с требованиями нормативных документов, регламентирующих лётную работу в гражданской авиации РФ.

Условия работы и отдыха экипажей ВС в отрыве от базового аэропорта Благовещенск соответствовали предъявляемым требованиям и обеспечивали надлежащий уровень безопасности полётов.

Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет при необходимости, освоить новые виды работ.

1.6. Состояние тренировки экипажей на тренажёрах
        Таблица №6

	Тип

тренажера
	Колич. трен-й
	Налёт часов
	Количество экипажей, прошедших тренировку

	
	
	план
	факт
	Условные

АП, инцид.
	В установлен.

сроки
	С нарушением сроков
	Дополнит. тренировки

	ВС А-319:

Учебный центр «ANA Flight Training Center & PANDA Flight Academy» Токио, Япония.

Учебный центр CAE Сеул, Республика Корея.
	
	1470
	1590
	Согласно плана
	80
	2
	

	ВС DHC-8:

Учебный центр «Flight Safety international» Сиэтл, США.

Учебный центр CAE: Осло, Норвегия; Стокгольм, Швеция; Madrid, Испания.

Учебный центр ANA Токио, Япония.
	5
	800
	840
	Согласно плана
	70
	
	

	КТС

Ан-24, 26
	340
	380
	70
	
	15
	
	2

	Л-410
	144
	144
	
	
	9
	
	

	КТВ Ми-8Т
	91
	348
	370
	5
	81
	
	2

	КТВ Ми-8 МТВ, АМТ
	58
	174
	174
	-
	58
	
	

	Кабина

Ан-38
	9
	31
	31
	-
	9
	
	

	Кабина

Ан-2,3
	76
	210
	210
	
	76
	
	

	Кабина

AS-350
	2
	8
	6
	-
	2
	
	

	КТВ Ка-32/ тренаж на ВС
	6/11
	54
	36/33
	
	6
	
	


АО «Аврора»
Летный, инструкторский и командно-летный состав летной дирекции Авиакомпании проходил тренировку на тренажерах по типам ВС по утвержденным Программам регулярно и в установленные сроки.

Основные ошибки экипажей при тренировках на тренажерах всех типов ВС:

– недостаточно   четкие   действия   по   выполнению    стандартных    процедур, согласно технологии работы экипажа;

– ошибки использования QRH экипажами ВС;

– недостатки во взаимодействии членов экипажа при заходе на посадку   по неточным системам.

Тренировка на тренажерах проводилась до отработки безошибочных действий членов экипажа в особых случаях на всех этапах полета. Экипажи, не прошедшие тренировку на тренажере по типу ВС, к полетам не допускались.

В связи с отсутствием в мире тренажера ВС DHC-6-400, с экипажами данного типа самолета проводятся тренажи в кабине самолета в соответствии с утвержденной Федеральным агентством воздушного транспорта программой «ППЛС ВС DHC-6-400 авиакомпании «Аврора».

АО «Восток» 
Тренажерная подготовка проводилась согласно графикам. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. 

Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т (МТВ) КВС, имеющих допуск к полётам по ППП на подтверждение метеоминимумов при регулярном контроле со стороны КЛС и инструкторского состава.

ООО «Дальнереченск Авиа»
Тренировки летного состава на тренажере КТВ Ми-8Т выполнялись в установленные сроки, согласно план-графика подготовки летного состава не реже одного раза в 7 месяцев и согласно ФАП -128, п 5.84. 

Выдавались замечания инструкторов КТВ, после чего замечания устранялись при последующих тренировочных отказах. 

Качество тренировок удовлетворяет нормативным требованиям для поддержания профессиональной подготовки лётного состава.  Тренажи лётного состава подразделения самолетов Ан-2 производятся в кабине самолета согласно утвержденной методике не менее трех часов в квартал.

ООО «Амур»
Подготовка инструкторского состава тренажёров и качество тренировки лётного состава отвечает установленным требованиям, нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования на тренажёре не было выявлено.

Примечание: 

1* План налета на тренажере из расчета пяти экипажей в квартал.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
Организация тренажерной подготовки летного состава в 2016 году проводилась согласно требованиям программы тренажерной подготовки. Подготовка инструкторского состава и качество тренировки летного состава отвечает установленным требованиям.

Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования (на тренажере) не было. Качество тренажерной подготовки командно-летного, инструкторского и летного состава достаточное для поддержания профессиональных навыков в штатной, сложной и аварийной ситуациях полете. Для тренировки на комплексных тренажерах на самолетах АН-24, АН-26-100, АН-26 используются тренажеры ФГБОУ ДВЦ ПАП, ФГАОУДО(ПК) «Уральский УТЦ ГА», ФГБОУВО «Санкт-Петербургский государственный университет ГА» тренажер Л-410 УВП (г. САСОВО).

Системные отклонения и ошибки экипажей при тренировках отсутствовали, разовые ошибки и отклонения устранялись в процессе тренировки под руководством инструктора тренажёра либо инструктора, проводящего тренаж в кабине. Сроки и объемы тренировок на комплексных тренажерах соответствуют установленным требованиям.

АО «Авиашельф»
Экипажи проходят тренировку на КТВ Ми-8МТВ-1 и КТВ Ми-8Т в Хабаровске, согласно графику подготовки два раза в год. Налёт составляет не менее 16 часов в год на каждого члена экипажа. Из-за приостановки деятельности Хабаровского ДВЦ ПАП в июле 2016г. в третьем и четвертом квартале экипажи проходили подготовку в СПАРКе.

Командно-лётный и инструкторский состав тренажёрную подготовку проходит в полном объёме. Инструкторский состав АК имеет допуск для работы в качестве инструктора-экзаменатора КТВ. Но, ДВЦ ПАП не подтверждает возможность выполнения тренировок на КТВ инструкторами Авиакомпании. Отсутствует возможность отработки на тренажёре действий в случае помпажа, срабатывания клапанов перепуска и сигнализации СРПБЗ. Не в полной мере соответствует реальной обстановке вывод из режима вихревого кольца.

Каждые 6 месяцев КВС и вторые пилоты выполняют по 6 заходов по ППП. Каждый второй пилот проходит тренировку по задаче ППЛС АК «Посадки в СМУ» при минимуме посадки 80х800м. На тренажере Ми-8МТВ-1 выполняется тренировка всеми экипажами с участием КЛС по отработке действий при отказе одного двигателя на этапах захода на посадку и взлета на/с ВПП и МБУ, посадки на РСНВ и другие упражнения, согласно требованиям утверждённой Программы. На тренажере Ми-8Т отрабатываются аварийные ситуации.

Выполняется тренировка всеми экипажами с имитацией ошибочных действий КВС, выполняющего активное пилотирование с целью привить навыки вторым пилотам по определению момента, когда требуется его вмешательство в управление во избежание последствий из-за ошибок КВС или потери его работоспособности.

Тренажер так же используется для отработки дополнительных задач. Это:

– подготовка вторых пилотов к полетам в СМУ;

– отработка методики взлёта и захода на посадку на МБУ;

– отказ двух двигателей на различных этапах полёта;

– выполнение продолженного взлёта при отказе одного двигателя;

– тренировка летного состава по видам работ;

– выполнение полётов по сценариям программы LOFT;

– проверка техники пилотирования и т.д.

Кроме особых и аварийных случаев, указанных в РЛЭ, отрабатываются случаи, не входящие в РЛЭ Ми-8, но внесённые в РПП компании. Если нет возможности выполнить лётную тренировку для отработки случаев, указанных в РПП, проводится тренаж в кабине.

По «Программе
переучивания
на
Ми-8АМТ»
прошли
подготовку
и

квалификационную проверку на КТВ в Тюмени 5 КВС, 3 ВП и 4 БМ.

ГАУ Амурской области «Авиабаза» 
Летный состав регулярно проходит тренажерную подготовку при ФГБОУ ДВЦ ПАП в соответствии с требованиями ФАП-128 и ППЛС Ми-8Т и РПП предприятия. 

Летный состав ВС Ан-2 и ТВС-2АМ регулярно проходит тренаж в кабине самолета согласно «Методики выполнения тренажа».

Для более качественной подготовки по действиям экипажа в особых случаях проводится летная тренировка в аэродромных условиях по задаче 7 ППЛС ВС Ан-2 и ТВС-2АМ.

АО «Авиалифт Владивосток» 
Два экипажа не прошли тренировку на КТВ-32 в ДВЦ ПАП в установленные сроки в связи с прекращением работы тренажера и поздним прибытием экипажей из командировки.

Тренажи проводились в кабине вертолета Ка-32 согласно «Методики проведения тренажа в кабине вертолета» по Программе ППЛС 2015.

ЗАО «УК «Петропавловск» 
Тренажерная подготовка проводилась согласно графика. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т/МТВ в ДВЦ ПАП и Якутском филиале СПбГУ ГА с чередованием модификации каждый квартал.  Крайняя тренировка проведена 7.12.2016 г.

Все пилоты вертолетов выполняют ежеквартально заходы при минимуме погоды 100Х1000.

1.7. Организация анализа данных средств сбора полетной информации
                                                                                                                   Таблица № 7

	Тип ВС
	Количество полётов
	Выявлено нарушений

	
	Выполненых
	Контролируемых
	
	
	

	
	Анализ

2016
	Сравн

2015
	Из них тренир полётов
	Анализ

2016
	Сравн

2015
	Из них тренир полётов
	2016 Анализ
	2015

Сравн
	Из них тренир полёт

	А-319
	13133
	9754
	
	13133
	9745
	
	1
	6
	

	Ан-24,26
	3368
	2578
	7
	2732
	1837
	7
	30
	39
	

	Л-410
	1650
	723
	2
	1591
	638
	2
	5
	
	

	Б-737
	93
	2782
	
	93
	2776
	
	
	
	

	DHC-8
	5070
	3201
	112
	5070
	3201
	112
	
	
	

	DHC-6
	2959
	1917
	710
	2959
	1917
	710
	
	
	

	Ан-38
	247
	203
	5
	196
	154
	5
	
	
	

	Ан-2,3
	216
	225
	34
	195
	200
	24
	
	
	

	Ми-8
	11209
	13690
	287
	11760
	5821
	287
	29
	1
	

	Ка-32
	799
	887
	45
	799
	865
	45
	
	
	


АО «Аврора
Большое внимание уделяется работе по анализу данных средств сбора полетной информации. Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям, установленным распоряжениями Министерства транс​порта РФ от 18.07.2001г. № НА-281-р, от 01.08.2003 г. № НА-215-р, приказом Дальневосточного МТУ Росавиации от 27.07.2010 г. № 190. 

По данным СПИ за 2016 год было выявлено 1 нарушение и 9 отклонений.

ВС А-319:

Нарушения:

11.07.2016 г. КВС А-063 маршрут Петропавловск-Камчатский-Владивосток – на этапе захода на посадку, дальний подход, экипаж превысил ограничение FCOM по высоте при выпуске предкрылков. 

ВС А-319:

Отклонения:

09.01.2016 г. КВС А-079 при выполнении рейса HZ 5613 по маршруту Хабаровск-Владивосток – установка стабилизатора не соответствовала взлетной центровке. 

26.02.2016 г. КВС А-073 при выполнении рейса по маршруту Владивосток- Хабаровск – не была выполнена полная проверка руля направления перед вылетом.

22.04.2016 г. КВС А-015 при выполнении рейса HZ 5662 Владивосток-Бусан – угол крена при заходе на посадку был более допустимого в течение 9 сек.

05.05.2016 г. КВС А-062 при выполнении рейса HZ 5606 Владивосток-Южно-Сахалинск – превышение установленной скорости снижения 350 узлов (357 узлов в течение 9 сек). 

18.05.2016 г. КВС А-090 при выполнении рейса HZ 5451 Сеул-Хабаровск – установка стабилизатора не соответствовала взлетной центровке. 

25.05.2016 г. КВС А-018 при выполнении рейса HZ  5451 Сеул-Хабаровск – не была выполнена полная проверка рулей и элеронов перед вылетом.

12.12.2016 г. КВС А-098 при выполнении рейса HZ 5629 Южно-Сахалинск -Хабаровск – опасный угол тангажа при подъеме носового колеса.

25.12.2016 г. КВС А-112 при выполнении рейса HZ  5628 Хабаровск-Южно-Сахалинск – не была выполнена полная проверка руля направления перед вылетом.

ВС DHC-6:

Отклонения:
20.04.2016 г. КВС Д-004 при выполнении рейса HZ 512 Дальнегорск-Владивосток – после взлета в наборе высоты в условиях болтанки допущено превышение скорости полета более установленной в течение 5 сек. 

По всем вышеперечисленным отклонениям были проведены разборы полетов, выданы индивидуальные задания, выполнены дополнительные проверки техники пилотирования и технологии работы членов экипажей, приняты меры дисциплинарного и материального воздействия.

В течение 2016 года с воздушными судами Авиакомпании произошло пять авиационных инцидентов на ВС А-319, DHC-8, DHC-6 и одно повреждение воздушного судна А-319 на земле. Эти авиационные события были связанны с низким профессиональным уровнем летного состава.

1. 09.02.2016 г.  маршрут Пластун-Владивосток (Кневичи) – выкатывание ВС за пределы ИВПП на спланированную часть летного поля. 
2. 16.02.2016 г. маршрут Южно-Сахалинск-Оха – на эшелоне 100 экипаж доложил об отсутствии герметизации кабины ВС.
3. 25.04.2016 г. в процессе буксировки ВС А-319 в аэропорту Новосибирск (Толмачево) произошло разрушение буксировочного кронштейна передней опоры шасси (Nose Towing Fitting) и головной части буксировочного водила. 
4. 12.05.2016 г. маршрут Ноглики-Южно-Сахалинск – при выполнении полета на эшелоне 180 произошла временная потеря двусторонней радиосвязи. 
5. 07.07.2016 г. маршрут Хабаровск-Красноярск – в районе ответственности Красноярского РЦ ЕС ОрВД сектор – 3, при обходе грозовой деятельности произошло уклонение ВС А-319-112 VQ-BWV в запретную зону UNP 253.
6. 11.07.2016 г. маршрут Петропавловск-Камчатский-Владивосток – на этапе захода на посадку, дальний подход, экипаж превысил ограничение FCOM по высоте при выпуске предкрылков. 
Обстоятельства происшедших авиационных событий на ВС А-319, DHC-8, DHC-6 не потребовали внесения изменений в процессы переучивания и подготовки летного состава на самолеты иностранного производства. В соответствии с действующей СУБП АО «Авиакомпания «Аврора», на ВС А-319, DHC-8, DHC-6 зарегистрированы и оценены новые риски, связанные с ошибочными действиями экипажей ВС. Разработаны практические мероприятия по предотвращению подобных инцидентов в будущем.

За 2016 год на ВС А-319, Боинг-737, DHC-8, DHC-6 выполнено 919 прослушиваний магнитофонных записей внутрикабинных переговоров по правилам ведения радиосвязи и технологии работы членов экипажей. Нарушений не обнаружено.

ООО «Дальнереченск Авиа»
На вертолетах Ми-8Т за 2016 год выполнено 3942 полёта.

Количество проконтролированных полетов на вертолетах Ми-8Т 3669. Нормы выполнения расшифровок соблюдены и соответствуют требованиям «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА», проведено 93,07% расшифровок полетов. В горной местности расшифровано 100% полетов. Нарушений в расшифрованных полётах нет. 

Объективный контроль, за экипажами Ан-2 производится по барограмме барографа АД-2, анализу контроля полетной документации и ведению радиосвязи при проверочных полетах. 

Документация по СПИ самолётов АН-2 из Приморского филиала, ежемесячно пересылается в головной офис. Вся документация по расшифровке и объективному контролю хранится в АК.

АО «Восток»
Выполненное количество проверок в процентном отношении к количеству выполненных полетов по типам воздушных судов соответствует требованиям руководящих документов:

13.01.2016 г. При выполнении облета на вертолете Ми-8 RA-24116, КВС Павлюк О.Г. при выполнении карты контрольных проверок, не определил экипажу обязанности при возникновении аварийной ситуации в полете.

1.02.2016 г. При выполнении рейса на вертолете Ми-8МТВ 25421, КВС Гройс К.В. в нарушении РЛЭ Ми-8, не выполнил контрольное висение. 

1.02.2016 г. перед выполнением рейса на вертолете Ми-8Т 24171, КВС Сухоставский П.С. в нарушении РЛЭ Ми-8, не выполнил проверку радиовысотомера.

02.02.2016 г. При выполнении рейса ДХ 9218 по маршруту аэр. Чульман – аэр. Чульман на в-те Ми – 8Т 24171, КВС Сухоставский П.С. в нарушении РЛЭ Ми – 8 Т, дважды допустил увеличение крена более 30 гр.

(Данные расшифровки БУР - 1 от 01.02.16 г.)
14.02.2016 г. Перед выполнением рейса вертолете Ми-8Т 24640, КВС Посохов В.Ф. в нарушении РЛЭ Ми-8, не выполнил проверку радиовысотомера. 

15.02.2016 г. Перед выполнением рейса ДХ 9213 по маршруту Дальнереч. – УЗА 83 – Хбр.МВЛ на в-те Ми – 8Т 24246, КВС Костырко Д.В. в нарушении РЛЭ Ми – 8, не выполнил проверку радиовысотомера. 

15.02.2016 г. Перед выполнением рейса ДХ 9213 по маршруту Дальнереч. – УЗА 83 – Хбр.МВЛ на в-те Ми – 8Т 24246, КВС Костырко Д.В. в нарушении п.п. 7.17.3.3 РЛЭ Ми – 8, не выполнил проверку курсовой системы 

(Данные расшифровки СДК - 8 от 16.02.16 г.)

17.03.2016 г. При облете нефтепровода по маршруту п.п. Дальнереченск – п.п. Хбр(МВЛ). на в-те Ми – 8 ПС 24640, КВС Зотов С.Г. выполнял полет с предельно – допустимыми кренами. При внешних влияниях окружающей среды (сдвиг ветра, птицы и т.д.) это может привести к выходу за пределы летных ограничений РЛЭ Ми-8.

(Данные расшифровки БУР - 1 от 17.03.16 г.)

21.04.2016 г. При выполнении рейса на в-те МИ-8, RA-25963, КВС Колодин А.И. по заявке ДХ9211, не выполнил контрольное висение перед взлетом.

28.04.2016 г. При выполнении рейса на в-те МИ-8, RA-25963, КВС Ермолов А.В. по заявке ДХ9217, не выполнил контрольное висение перед взлетом.

18.04.2016 г. При выполнении рейса на в-те МИ-8, RA-25355, КВС Ермаков В.Г. по заявке ДХ9239, допустил увеличение скорости набора высоты до 100 м. до 142 км/ч. (поРЛЭ 120км/ч)

14.05.2016 г. При выполнении рейса на в-те МИ-8 МТВ-1, RA-22509, Р.Сомали, КВС Лаптиев В.С., допустил увеличение крена более допустимого на высотахдо 50 – ти метров.

19.06.2016 г. При выполнении рейса 4219 на вертолете Ми-8МТВ-1, RA-22509, Р.Сомали, КВС Овчаренко А.В., допустил увеличение крена более допустимого на высотах до 50 – ти метров.

01.07.2016 г. При выполнении рейса по заявке ДХ 9213 на вертолете Ми-8Т RA-22915, КВС Костырко Д.В. перед вылетом не проверил радиовысотомер.

05.07.2016 г. КВС Гройс К.В. перед вылетом не проверил радиовысотомер и курсовую систему.

19.07.2016 г. При выполнении авиационных работ с посадочной площадки Хоринск на вертолете Ми-8МТВ1 RA-27120, КВС Кальмучин А.Т. допустил увеличение крена более допустимого до 50-ти метров.

(Н=12,5 м, крен=14,8 гр.)

19.07.2016 г. При выполнении рейса на в-те МИ-8МТВ-1, RA-25489, КВС Калинчук В.А. по м-ту Кидал – Гао(МАЛИ), не выполнил контрольное висение перед взлетом.

30.07.2016 г. При выполнении рейса по зявке ДХ 9216 на в-те МИ-8 Т, RA-24479, КВС Ермаков А.А. перед вылетом не проверил радиовысотомер и курсовую систему.

29.07.2016 г. При выполнении рейса по зявке ДХ 9205 на вертолете Ми-8Т, RA-24488, КВС Гройс К.В. При выполнении контрольного висения с грузом на внешней подвеске допустил падение оборотов НВ менее допустимых 89% (87,9%).

02.08.2016 г. При выполнении полета по зявке ДХ-9226 на вертолете Ми-8МТВ-1, RA-27120, КВС Кальмучин А.Т. в полете БУР-1 прописал информацию «Крен более 300».
(На высоте 140 м., скорости 127 км/час допустимый крен на вертолете Ми-8МТВ-1 до 450).
03.08.2016 г. При выполнении рейса по зявке ДХ 9229 на в-те Ми-8 МТВ1, RA-25486, КВС Овчаренко А.В. При запуске правого двигателя, зависание оборотов ТК на 13 сек.

03.09.2016 г. При выполнении рейса по заявке ДХ- 9229 на вертолете Ми-8МТВ-1, RA-22422, КВС Овчаренко А.В. в интересах миссии ООН.  Развороты на висении с угловой скоростью более 12 град. в сек.(14,30). 

07.09.2016 г. При выполнении облета по заявке ДХ-9226 на вертолете Ми-8МТВ1, RA-22417, КВС Кальмучин А.Т. На висении крен более допустимого до 50-ти метров. (Н=6м, крен 8гр.)

23.09.2016 г. При выполнении полета по заявке ДХ 9204 на вертолете Ми-8, RA-22915, КВС Лаптиев В.С. Количество полётов, указаных в сопроводительной карте, не совпадает с количеством полётов, записанным в расшифровке. В сопроводительной карте два полёта, а в файле ПИ три полёта.

12.10.2016 г. При выполнении рейса по зявке ДХ 9232 на вертолете Ми-8ПС, RA-25963, КВС Зотов С.Г. перед вылетом не проверил радиовысотомер.

13.10.2016 г. При выполнении рейса на вертолете Ми-8, RA-24171, КВС Каравашенко И.А. по заявке ДХ9206, не выполнил контрольное висение перед взлетом. Развороты на висении с угловой скоростью более 12 град/сек. (14 град/сек).

18.10.2016 г. При выполнении рейса по заявке ДХ 9237   на вертолете Ми-8 МТВ RA-25486, в интересах миссии ООН, КВС Сех Ю.Ю. допустил развороты на висении с угловой скоростью более 12 град. в сек. (15 град. в сек.) 

04.11.2016 г. При выполнении рейса по заявке ДХ 9238 на вертолете Ми-8Т, RA-25963, КВС Беляев М.Н. БУР-1 прописал команду: «Мало время прогрева дублирующей гидросистемы».

07.11.2016 г. При выполнении рейса по заявке ДХ 9231 на вертолете Ми-8Т, RA-24246, КВС Побокин Р. А. перед вылетом курсовая система проверена не в полном объеме.

ООО «Амур»
При расшифровке СПИ и анализе выявлено 26 отклонений в технике пилотирования экипажей ВС Ан-24/26. 

Все события связаны с превышением скорости на глиссаде после выпуска закрылков выше рекомендованной РЛЭ для данной полётной массы при полётах в условиях турбулентной атмосферы.

Выявленные отклонения в большинстве случаев произошли при заходах на посадку на горных аэродромах со сложной орографией (Ургалан и Тукчи). 

Отклонения в технике пилотирования отнесены к отклонениям с небольшими превышениями скоростей, соизмеримыми с погрешностями приборов и имеющими короткие временные промежутки.

С экипажами проводится постоянная работа по особенностям ветрового режима при выполнении полетов на горные аэродромы и специфике заходов на посадку по системе ОСП, при наклоне глиссад более 3030’.

При анализе носителей речевой информации отмечается наличие посторонних переговоров в кабине на этапах горизонтального полёта.

В 2016 году не выявлено случаев грубых посадок.

По всем отклонениям с экипажами проводятся разборы и собеседования.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
Анализ средств полетной информации в 2016 году отклонений и нарушений в технике пилотирования и эксплуатации авиационной техники выявил 6 нарушений.

Проведены разборы с экипажами, даны рекомендации. Данные СПИ использовались инструкторским и командно-летным составом в целях профилактической работы по предупреждению отклонений и нарушений в технике пилотирования экипажей и эксплуатации ВС. 

На каждого командира ВС проведено не менее одного комплексного анализа по СПИ в месяц. Заявки на расшифровку СПИ летной службой в ГРАПИ подавались своевременно. Обработанные результаты экспресс-анализов и расшифровки речевых носителей полетной информации в летную службу из ГРАПИ доставлялись в установленные сроки. Тренировочные полеты, полеты по проверке квалификации, полеты, выполняемые на горные аэродромы, расшифровывались полностью 100 %.

За этот период выполнено прослушиваний магнитофонных записей внутрикабинных переговоров на ВС: АН-26-100 - 18, АН-24 - 76. Нарушений в технологии работы и взаимодействии членов экипажей не обнаружено.

Имеющиеся отклонения анализируются, с членами экипажей проводятся разборы, технические учебы и внеплановые разборы по обстоятельствам и профилактике выявленных событий.

В 2016 году процент проконтролированных полётов к количеству выполненных по типам ВС составил: АН-24 -83 %, АН-26 - 85%, Л-410УВП-Э20 - 95 %.

Количество проконтролированных полетов соответствует нормативным требованиям «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА РФ».

ЗАО «Авиалифт Владивосток»
За 2016 год грубых нарушений, повлиявших на безопасность полетов, выявлено не было. 

Отклонения, выявленные в процессе анализа полетной информации, не выходили за ограничения, установленные РЛЭ и нормативы оценок техники пилотирования и не влияли на развитие неблагоприятных ситуаций.

Процент расшифрованных полетов составляет 100 %.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Количество выполненных расшифровок и анализа полетной информации в процентном соотношении к количеству выполненных полетов соответствует рекомендациям приказа Дальневосточного МТУ Росавиации от 27.07.  2010  № 190.

Обработка носителей полетной информации проводится в выделенном помещении на сертификационном оборудовании подготовленным специалистом авиабазы.

Полетная документация после выполнения полетов на ВС Ан-2 и ТВС-2АМ обрабатывается после каждого полёта.

ЗАО «УК «Петропавловск»
Процент проконтролированных полётов к количеству выполненных составляет:

– Ми-8Т – 97 %;

– Ми-8АМТ – 97%;

Количество выполненных прослушиваний внутрикабинных переговоров:

– 6 - на вертолете Ми-8Т;

– 27 – на вертолетах Ми-8АМТ.

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям распоряжения Министерства транспорта РФ от 01.08.2003г. №НА-215-р, приказа Дальневосточного МТУ Росавиации от 27.07.2010г.  № 190.   

При анализе выявлены: 1 ошибка в технологии работы с картой контрольных докладов, 1 ошибка в ведении радиообмена, 4 ошибки при выполнении взлета, 1 ошибка в наборе высоты, 2 отклонения в выдерживании режима полета на эшелоне полета, после проведенного разбора повторяемости событий нет (кроме повторений отклонений по выдерживанию режима полета при вводе в строй).

АО «Авиашельф» 

В 2016 году выявлено параметрических отклонений – 123. Из них:

– незначительные – 70;

– отклонения – 29;

– существенные – 17;

– опасные – 7.

Всего выявлено в 2016 году 7 недопустимых параметрических отклонений с высоким уровнем вероятности события:

1. В наборе высоты с ПОДВ допущен крен более 15° в течение 6 с, максимальное значение 21° в течение 1 с. (17.04.2016).

2. При взлёте с МБУ Орлан значение угловой скорости более 5°/с. (06.06.2016).

3. При выполнении тренировочного полёта по ППП в реальных условиях допущен крен 18° в течение 4 с. (16.06.2016).

4. При выполнении тренировочного полёта ночью в допущен крен 8° в течении 5с (19.06.2016).

5. При выполнении захода для осмотра ПП МБУ Лунская допущено снижение доистиной высоты 70 м (12 м над уровнем ПП). (19.06.2016).

6. Полёт 1. При выполнении ночной тренировки в при взлёте с МО допущен тангаж на пикирование 16 градусов. (05.10.2016).

7. Полёт 3.  При выполнении ночной тренировки в при взлёте с МО допущен тангаж на пикирование 16 градусов. (05.10.2016).

Выявлены типы параметрических отклонений:

1.  Отклонение от методики взлёта.

2.  Не выдерживание Н гп в коммерческом полёте.

3.  Не выдерживание Н гп в съёмочном полёте.

4.  Превышение угловой скорости при взлёте с МО.

5.  Не выдерживание рекомендуемого тангажа на пикирование при взлёте с МО.

6.  Превышение максимального тангажа при взлёте.

7.  Превышение максимального тангажа на пикирование при взлёте с ВПП.

8.  Не выдерживание угла крена.

9.  Не выдерживание установленной скорости.

10.  Превышения угла тангажа на кабрирование при выполнении посадки.

11.  Снижение ниже установленной высоты при осмотре ПП МО.

12.  Выполнение 1 разворота на высоте менее 100 м относительно ПП МО.

13.  Не выдерживание установленных оборотов НВ перед взлётом.

Из них определены, как характерные:

1. Отклонение от методики взлёта.

2. Не выдерживание рекомендуемого тангажа на пикирование при взлёте с МО.

3. Превышение максимального тангажа при взлёте.

4. Не выдерживание угла крена.

5. Не выдерживание установленных оборотов НВ перед взлётом.

В 2016 году выявлено нормативных отклонений – 193.

Их них:

– недопустимых – 2.

– допустимых – 191.

Всего   выявлено   в   2016   году   2   недопустимых   нормативных   отклонения   с   высоким уровнем вероятности события:

1. Не выполнена проверка ГМК-1А. (24.03.2016).

2. Не выполнена проверка ГМК-1А. (20.10.2016).

Всего выявлены типы нормативных отклонений:

1. Отклонения от проверки ГМК-1А.

2. Отсутствие информации членов экипажа   (члена экипажа) о значении текущей высоты при выполнении ККП.

3. Отклонение от соблюдения правил осмотрительности на рулении.

4. Отклонение от соблюдения правил осмотрительности при работе с ПОДВ.

5. Отклонение от предоставления информации ВП о НЭП по участкам маршрута.

6. Отклонение от процедуры сверки показаний МК взлёта с направлением ВПП.

7. Отклонение от технологии передачи управления ВС.

8. Замечания ВП по сверке кренов на разворотах при полете по ППП.

9. БМ не докладывает результаты осмотра ВС (пассажирской кабины) перед МО.

10. Отклонение от процедуры проверки тормозов.

11. Нет доклада БМ о выполнении команды КВС на выключение САП.

12. Отклонение от фразеологии при работе с ПОДВ.

13. Перед вылетом не доведена информация по ККП по использованию лебёдки.

14. Отклонение от процедуры установки Р и сверки показаний барометрических
высотомеров в полёте.

Отклонения от установленной внутрикабинной фразеологии:

Из них определены, как характерные:

1. Отклонения от проверки ГМК-1А.

2. Отсутствие информации членов экипажа (члена экипажа) о значении текущей высоты при выполнении ККП.

3. Отклонение от соблюдения правил осмотрительности на рулении.

4. Отклонение от предоставления информации ВП о НЭП по участкам маршрута.

5. Отклонение от процедуры сверки показаний МК взлёта с направлением ВПП.

6. Отклонение от процедуры проверки тормозов.

7. Отклонение от процедуры установки Р и сверки показаний барометрических

высотомеров в полёте.

Отклонения техники пилотирования обусловлены квалификационными ошибками и нарушениями во взаимодействии экипажа, а также отвлечениями внимания при выполнении разно целевых задач, ошибками, связанными с распределением внимания при маневрировании, отклонением от восприятия образа полёта, выполняемого манёвра.

Нормативные отклонения обусловлены нарушениями во взаимодействии экипажа, формальным выполнением процедур, отсутствием мотивированной убеждённости на чёткое выполнение установленных правил. В отдельных случаях незнанием - эксплуатационных требований.

Выполненные мероприятия по выявленным отклонениям:
1.  Сигнальные информации – 14.

2.  Письменные объяснительные с членов экипажа – 4.

3.  Проведено бесед с членами экипажа – 41.

4.  Проведено собраний по БП – 4.

5.  Проведено занятий по выявленным отклонениям – 4.

6.  Проведено расследований – 1.

1.8. Состояние дисциплины
     Таблица №.8

	Вид нарушений
	Лётный состав

	
	Всего
	В т.ч. КЛС
	В т.ч. КВС

	
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.

	Грубые дисцип. проступки
	6
	5
	4
	1
	1
	1

	Нарушение инструкций и наставлений по лётной службе
	12
	11
	6
	3
	3
	5

	Употребление алкогольных напитков
	
	
	
	
	
	

	Прогулы
	
	
	
	
	
	

	Уголовные преступления
	
	
	
	
	
	

	Административные проступки
	
	1
	
	1
	
	1


     Таблица №.9

	Меры взыскания
	Всего

	
	Анализируемый

период
	Сравниваемый период

	Взысканий всего:
	21
	14

	Замечания
	7
	6

	Выговор
	13
	7

	Понижение в классности
	1
	

	Уволено
	
	1


ООО «Дальнереченск Авиа» 
За 2016 год грубых нарушений дисциплины не выявлено. 

Для поддержания дисциплины, предотвращения нарушения дисциплины КЛС проводится индивидуальная работа с лётным составом, правильное планирование с предоставлением выходных и по требованию членов экипажей для решения бытовых проблем. 

В летной службе авиакомпании ведётся целенаправленная работа по совершенствованию системы безопасностью полетов. Разборы проводятся регулярно, раз в месяц, по изучению информации проводятся внеочередные разборы.  Летный состав регулярно изучает поступающую информацию по безопасности полетов и рекомендации по ним. На оперативные точки по электронной связи доводится информация по БП, при смене экипажей информация высылается в бумажном виде.  

Системные АП, произошедшие в других авиакомпаниях, доводятся на разборах и перед выездом на ОТ, с концентрацией внимания на неправильные действия экипажей, приведшие к тяжелым авиационным событиям. 

При розыгрыше полета особое внимание экипажа уделяется на принятие решения на своевременный возврат при встрече с неблагоприятными МУ, не позволяющими полет по ПВП или подбор посадочной площадки с воздуха.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»
В 2016 году летным составом грубых нарушений трудовой, технологической дисциплины и административных проступков не допускалось

АО «Восток»
По сравнению с прошлым, в анализируемом периоде, произошло улучшение состояния дисциплины.  

ООО «Амур»
В 2016 году наложены дисциплинарные взыскания в виде выговоров на    КВС Короткова А.В. и в/п Шныпенко А.Ю. за допущенные ими нарушения при выполнении посадки в а/п Иркутск 27 января 2016 года.

КГУП «Хабаровские Авиалинии» 
Состояние дисциплины за анализируемый период по сравнению с аналогичным период прошлого года улучшилось.

Количество дисциплинарных проступков в летной службе 2016 г., по сравнению с 2015г, уменьшилось с 5 до 2 случаев.

По случаям нарушений трудовой дисциплины проведены разборы с летным составом авиакомпании с целью предотвращения их повторения. 

С командно-летным, инструкторским составом проведены совещания по вопросам воспитательной работы с экипажами ВС и систематическому контролю за соблюдением трудовой и технологической дисциплины.

ГАУ Амурской области «Авиабаза» 
Состояние производственной дисциплины осталось на прежнем уровне. Выговор объявлен КВС ВС Ан-2 за нарушение правил выполнения полетов.

Анализ показывает, что в 2016 году отмечались события, произошедшие по вине летного состава. Имеются нарушения и формализм при подготовке летного состава со стороны командно-летного и инструкторского состава.

Несмотря на то, что постоянно указывается на недостатки в работе со средствами полетной информации, эти недостатки повторяются. 

Недостатки в организации и проведении разборов на всех уровнях не всегда позволяют эффективно довести имеющуюся информацию о проблемах в профессиональной подготовке, выполнении полетов и поддержании безопасности полетов.

Таким образом, основные проблемы организации летной работы продолжают оставаться в сфере:

1.
Структурного и функционального построения летных служб, их комплектация квалифицированным командно-летным, инструкторским составом и другими специалистами, организация их работы;

2.
Исключения формализма командно-летного и инструкторского состава при подготовке экипажей, проверке и контроле их работы;

3.
Исключения нарушения требований нормативных документов самим командно-летным и инструкторским составом и экипажами;

4.
Повышения и поддержания профессионального уровня командно-летного и инструкторского состава. 

В 2016 году в ряде авиакомпаний продолжилось освоение новых типов самолетов и вертолётов, что является положительным фактором в развитии авиации Дальнего востока.

Сохраняется нехватка лётного состава, в основном на воздушных судах малой авиации.

Анализ обеспечения безопасности полетов, связанной с поддержанием летной годности ВС и обеспечением качества ТО ВС эксплуатантов
Состояние обеспечения безопасности полетов инженерно-авиационными службами (организациями по ТО), подконтрольными Дальневосточному МТУ Росавиации, оценивается количеством следующих учитываемых событий:

Авиационные инциденты – 18, из них:

– инциденты, связанные с недостатками по ИАС – 1;
– повреждения воздушных судов на земле – 4.
Динамика и причинность инцидентов представлена в таблице:

	Тип

ВС


	Общее кол-во

инцидентов


	Причинность     инцидентов

	
	
	Недостатки по ИАС
	КПН


	Ремонт и прочие

	
	2016
	2015
	2016
	2015
	2016
	2015
	2016
	2015

	А-319
	-
	2
	-
	-
	-
	2
	-
	-

	DHC-8
	3
	4
	-
	-
	3
	4
	-
	-

	Ан-24
	2
	2
	-
	-
	2
	2
	-
	-

	Ан-26
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ТВС-2АМ-1
	-
	1
	-
	1
	-
	-
	-
	-

	Ми-8
	10
	3
	-
	-
	10
	-
	1
	3

	AS-350
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-

	Ка-32
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	R-44
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-38
	1
	1
	-
	-
	1
	1
	-
	-


	L-410
	1
	3
	-
	-
	1
	-
	-
	3

	В-737
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	А-321

Asiana airlines
	-
	1
	-
	1
	-
	-
	-
	-

	ВСЕГО:
	18
	18
	-
	2
	18
	10
	1
	6


    Количество общего числа инцидентов в сравнении с 2015 годом увеличилось на один инцидент.

Причинность всего количества авиационных инцидентов отнесена к конструктивно-производственным недостаткам и ремонту АТ.

Инцидентов, связанных с недостатками инженерно-авиационной службы авиакомпаний, в анализируемом периоде не было.

Увеличение количества инцидентов в 2016 году отмечено в АК «Восток» на вертолетах Ми-8.

В 2016 году произошло четыре повреждения воздушных судов А-319, Ан-26,    Ми-8.
1. Анализ инцидентов, связанных с недостатками ИАС 
Авиационных инцидентов, связанных с недостатками ИАС в 2016 году не было.

2. Анализ инцидентов по КПН, ремонту и другим причинам
По самолетам DCH-8 (АО «Авиакомпания «Аврора»)

04.11.2016 на самолете DHC-8-402 RA-67252 при выполнении регулярного рейса HZ 5608 Кневичи – Хомутово в наборе заданного эшелона FL 250 сработала сигнализация «CABIN DUCT НОТ» (перегрев линии подачи воздуха) и «FL Т СОМРТ РАСК НОТ» (перегрев турбохолодильника), КВС определил отказ автоматики системы кондиционирования и некорректную работу системы герметизации и принял решение о прекращении задания и возврате в аэропорт вылета. Посадка выполнена в аэропорту Владивосток благополучно. Экипаж и пассажиры не пострадали. ВС повреждений не имеет. 
Причиной авиационного инцидента явился отказ (заклинивание) крана-регулятора системы кондиционирования. 

Материалы расследования авиационного инцидента изучены со всем летным и инженерно-техническим персоналом АО «Авиакомпания «Аврора», эксплуатирующими ВС типа DHC-8.

07.12.2016 самолет DHC-8-311 RA-67251 выполнял внутренний регулярный рейс по перевозке пассажиров рейс HZ783 по маршруту Южно-Сахалинск (Хомутово) - Оха. После взлета, в наборе заданного эшелона на высоте 2500 футов после включения крана перекачки топлива, экипажем было обнаружено отсутствие перекачки топлива. КВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета Южно-Сахалинск. Посадка на аэродроме вылета Южно-Сахалинск произведена благополучно. Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали.

Причиной отсутствия перекачки топлива из бака № 2 в бак № 1 и отсутствия сигнализации открытого положения правого клапана REFUEL/DEFUEL/TRANSFER SHUTOFF VALVE на панели FUEL CONTROL PANEL явился отказ в работе правого крана REFUEL/DEFUEL/TRANSFER SHUTOFF VALVE системы межбаковой перекачки топлива. Отказ произошёл по причине заклинивания электромеханизма крана REFUEL/DEFUEL TRANSFER SHUTOFF VALVE.

Материалы расследования авиационного инцидента с самолетом DHC-8-311 RA-67251 АО «Авиакомпания «Аврора» изучены с летным и инженерно-техническим составами, эксплуатирующими ВС типа DHC-8. 

Авиационный инцидент с самолетом DHC-8-311 RA-67251 АО «Авиакомпания «Аврора» внесен в реестр выявленных рисков технической дирекции АО «Авиакомпания «Аврора».

19.12.2016 самолет DHC-8-402 RA-67254 выполнял внутренний регулярный рейс по SHU 209 по маршруту Южно-Сахалинск (Хомутово) - Благовещенск. После взлета, в наборе заданного эшелона на высоте 400 футов загорелась лампа сигнализации warning light «Fuselage Doors». КВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета Южно-Сахалинск. Посадка на аэродроме вылета Южно-Сахалинск произведена благополучно. Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали.

Причиной загорания табло warning light «FUSELAGE DOORS» явилось срабатывание сигнализации закрытого положения задней пассажирской двери из-за неправильной работы сенсора закрытого положения задней пассажирской двери вследствие намерзания слоя льда на теле сенсора и контактной площадке.

Материалы расследования авиационного инцидента с самолетом DHC-8-402 RA-67254 АО «Авиакомпания «Аврора» изучены с летным и инженерно-техническим составами, эксплуатирующими ВС типа DHC-8. 

Авиационный инцидент с самолетом DHC-8-402 RA-67254 АО «Авиакомпания «Аврора» внесен в реестр выявленных рисков технической дирекции АО «Авиакомпания «Аврора».

Внесены изменения в программу ТО ВС DHC-8 работы по осмотру и смазке сенсоров закрытого положения дверей, при очередной ревизии. Данные работы проводить на каждом ТО L-Check на всех типах ВС DHC-8 АО «Авиакомпания «Аврора».

                  По вертолетам Ми-8 АО «Авиашельф»

16.08.2016 на ЛС «Оха» для проверки тяговых характеристик вертолета Ми-8Т RA-24683 выполнялся полет на висении с подцепленным грузом на внешней подвеске. 

На 10-й минуте полета произошло срабатывание баллонов первой автоматической очереди противопожарной системы в отсек главного редуктора с загоранием табло «СРАБОТАЛИ БАЛЛОНЫ АВТОМАТИЧЕСКОЙ ОЧЕРЕДИ» и «КРАН ОТКРЫТ» и срабатыванием речевого информатора РИ-65. Табло «ПОЖАР» не загоралось. Показания работы всех систем были в пределах нормы. Экипаж произвел отцепку груза и выполнил посадку на вертолетную площадку аэродрома Оха. Посадка выполнена благополучно, повреждений ВС и пострадавших нет.

Причиной авиационного инцидента явился отказ исполнительного блока ССП-ФК БИ серии 2 № 2390294369, повлекший за собой ложную выдачу сигнала о пожаре и автоматическое срабатывание первой очереди системы пожаротушения в отсек главного редуктора.

12.11.2016 при выполнении рейса на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-25488, перед взлетом с МБУ «Беркут» произошло загорание табло «Стружка в редукторе» без изменения параметров работы трансмиссии. Горение табло продолжалось в течение одной минуты. Экипаж произвел выключение двигателей и высадку пассажиров. По рекомендации инженерно-авиационной службы бортмеханик произвел осмотр магнитных пробок на предмет наличия металлической стружки. Признаков разрушения редукторов не обнаружено. На основании п. 5.25.57 Руководства по деятельности, экипаж произвел запуск двигателей и перелет в аэропорт базирования Ноглики без пассажиров. Посадка в аэропорту Ноглики выполнена без замечаний.

Причиной авиационного инцидента с вертолетом явилось кратковременное загорание желтого светосигнального табло «СТРУЖКА В РЕДУКТОРЕ» в результате кратковременного уменьшения сопротивления изоляции электропроводки между контактами 2-3 штепсельного разъёма пробки-сигнализатора ПС-1 № 2 главного редуктора вертолёта вследствие наличия водомасляной эмульсии на изоляторе контактной группы штепсельного разъёма.

                       По самолетам Ан-24, Ан-26, L-410

15.02.2016 экипаж, под управлением КВС Медведенко Николая Перфильевича, на самолёте Ан-24РВ RA-47359, принадлежащем ООО «ЯрАвиа» (эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии»), днём в простых метеоусловиях, выполнял рейс НИ 9217 по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре – Охотск. Взлёт из а/п. Николаевск-на-Амуре произведён в 13 часов 05 минут (03 часа 05 минут UTC). На борту находилось членов экипажа – 4/1, пассажиров – 40, груз – 114 кг, багаж – 548 кг. После взлёта из аэропорта Николаевск-на-Амуре, через 20 минут полёта (в 03 часа 25 минут UTC), на высоте 5200 метров, КВС доложил диспетчеру УВД о задымлении в пилотской кабине. Согласно РЛЭ самолёта Ан-24 КВС принял решение на возврат в аэродром вылета г. Николаевск-на-Амуре. Посадка произведена благополучно. Пострадавших нет.  Экипаж самостоятельно зарулил на место стоянки.

Действия экипажа в данной обстановке признаны правильными.

При выполнении комиссией по расследованию комплекса работ по определению причины появления дыма в кабине экипажа самолёта, в том числе и снятия пульта управления радиокомпасом АРК-11 №2 после его снятия и осмотра, были обнаружены следы копоти на электропроводах электродвигателя ДК-1А непосредственно на входе в двигатель ДК-1А, резкий запах гари от двигателя ДК-1А.                                       

При разборке электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11 №2 обнаружено оплавление обмотки якоря и статора ДК-1А и заклинивание переднего подшипника якоря электродвигателя. 

 Осмотр щёток и коллектора электродвигателя ДК-1А показал их исправное состояние. Что свидетельствует о том, что причиной оплавления и обгорания обмотки якоря и статора стало заклинивание переднего подшипника электродвигателя ДК-1А.

При детальном осмотре корпуса электродвигателя ДК-1А установлено, что корпус и резиновое уплотнение в месте выхода электропроводов из двигателя повреждений не имеют. Электродвигатель ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11 №2 расположен горизонтально относительно ВС, следовательно попадание влаги (жидкости), пыли исключено. Изоляция электропроводов двигателя находится в исправном состоянии. Хвостовик вала (ведущий элемент червячной пары) электродвигателя ДК-1А повреждений не имеет. 
 При проверке объёма выполненных с начала эксплуатации работ по техническому обслуживанию радиокомпаса автоматического АРК-11 №2 установлено, что агрегат выпущен 29.04.1985 года, наработка СНЭ составила 18344 часа. Агрегату произведено 4 капитальных ремонта. Последний ремонт выполнен 07.09.2012 г. на ОАО «Авиакомпания «Ангара». Восстановительный ремонт выполнен 12.02.2014 г.  на ОАО «Авиакомпания «Ангара». Наработка после последнего ремонта составила – 1911 часов, в том числе 984 часа после восстановительного ремонта.

Регламентом технического обслуживания самолётов Ан-24, Ан-26 часть 3 «Авиационное и радиоэлектронное оборудование» «Периодическое техническое обслуживание», утверждённым и введённым в действие указанием заместителя министра ГА № 5.1-5 от 03.04.1991 года,  в процессе эксплуатации не предусмотрено снятие пульта управления радиовысотомером АРК-11 для проверки на НТП в лаборатории АиРЭО и соответственно не предусмотрено техническое обслуживание электродвигателя ДК-1А пульта управления радиовысотомером АРК-11.                                                                                                                  

На основании вышеизложенного комиссия по расследованию делает вывод, что причиной заклинивания подшипника электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11 №2 явился конструктивно-производственный недостаток подшипника.

 31.03.2016 экипаж, под управлением КВС Клеймёнова Владимира Викторовича, на самолёте Ан-24РВ RA-46643, принадлежащем Хабаровскому краю (эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии»), в простых метеоусловиях выполнял рейс НИ 466 по маршруту: Хабаровск - Николаевск-на-Амуре. На борту находилось членов экипажа - 6 (5/1), пассажиров - 40 (38/2), багаж - 468 кг. Взлёт в а/п. г. Хабаровска произведён в 14 часов 15 минут местного времени. В 15 часов 32 минуты местного времени (через 1 час 17 минут полёта) экипаж услышал хлопок, посторонний звук («шипение»), штурман доложил КВС о наличии трещины на левом стекле возле рабочего места штурмана. Из объяснений экипажа: «По указателю УВПД произошёл рост высоты в кабине до 3000 м и снижение перепада давления до 0,2 кг/см². Светового сигнала «Пользуйся кислородом» не было. Звуковая сигнализация отсутствовала». О произошедшем КВС доложил диспетчеру УВД. Выполнено снижение до безопасного эшелона. Посадка в аэропорту Николаевск-на-Амуре выполнена благополучно. Действия экипажа в данной обстановке признаны правильными.

При выполнении комиссией по расследованию комплекса работ по определению причины образования во время полёта трещины левого органического стекла штурмана (черт. № 24-0250-160-3) кабины экипажа, при внимательном осмотре стекла, на стекле обнаружены микротрещины в виде «серебрения» и   волнообразная форма стекла в продольной и поперечной плоскости. Наличие волнообразной формы стекла в продольной плоскости способствовало появлению и концентрации внутреннего напряжения в определённом (отдельном) месте стекла.  Появлению на стекле поперечных микротрещин, расположенных выше излома и обнаруженных после данного авиационного события, могло способствовать разрушение стекла по месту концентрации напряжения.

Расшифровка записей самописца К3-63 показала отсутствие на всех этапах полёта вертикальных перегрузок, превышающих допустимые значения. По данным бортового регистратора МСРП-12-96 разовой команды «разгерметизация» не было.

При проверке объёма выполненных на самолёте работ по техническому обслуживанию установлено, что замены данного стекла в процессе эксплуатации после выполненного на ВС 30.09.2008 г. капитального ремонта на «РЗ ГА №412» не было. 

В марте 2013 года специалистом ГосНИИ ГА была выполнена проверка стёкол фонаря кабины экипажа при помощи прибора ПУ-21 (с проведением контрольных ударов бойком) на определение марки органического стекла. При этом 5 органических стёкол кабины экипажа были определены как выполненные из марки СО-120 (т.е. неориентированные), составлен Акт проверки №46643-4 от 21.03.2013. Данные стекла были заменены на ориентированные стёкла марки АО-120. Претензий к левому органическому стеклу штурмана (черт. № 24-0250-160-3) у специалистов ГосНИИ ГА не возникло (т.е. стекло было определено как ориентированное).

При поэтапном продлении ресурсных показателей ВС в 2015 году специалистами ГП «Антонов» в Акте «исследования технического состояния ВС Ан-24РВ RA-46643» от 20.10.2015 года была выполнена запись: «Согласно Акту проверки органических стёкол кабины экипажа в соответствии с письмом УПЛГ № 03.10-8 от 03.04.2012 г. по Инструкции № 26-0221-001-11 №46643-4 от 21.03.2013 г. на самолёте установлены ориентированные стёкла марки АО-120».

Проанализировав результаты выполненных работ, комиссия по расследованию установила, причиной авиационного инцидента явилось образование во время полёта трещины левого органического стекла штурмана (черт. № 24-0250-160-3) кабины экипажа. Образованию трещины способствовали его длительная эксплуатация; наличие на поверхности стекла микротрещин («серебрения»); волнообразная форма стекла, выраженная в виде деформации стекла в продольной и поперечной плоскости. Возникновение «серебрения» на органических стёклах в процессе эксплуатации всегда является результатом растягивающих напряжений, которые возникают в поверхностных слоях материала стекла. Растрескивание усиливается при внешних механических и эксплуатационных нагрузках, в результате деформации изделия, а также под воздействием атмосферных факторов и перепада температур.
На основании комплекса проведенных работ, в том числе замены стекла на кондиционное и технического акта от 01.04.2016 года принято решение допустить самолёт Ан-24РВ RA-46643 к дальнейшей эксплуатации без ограничений, в соответствии с ЭТД самолёта, в пределах установленных ресурсов и сроков службы.

30.08.2016 на ВС L410UVP-E20 № RA – 67040 выполнялся пассажирский рейс НИ408 по маршруту: Чумикан – Николаевск-на-Амуре – Хабаровск. На борту находилось: экипаж - 2 человека, 10 пассажиров (в том числе 2 ребенка), багаж 192 кг.

Через 1 час 20 минут после взлёта (07ч. 15мин. UTC) из аэропорта Николаевск-на-Амуре, в 19 часов 05 минут (09ч. 05мин. UTC), на маршруте Николаевск-на-Амуре – Хабаровск, эшелон 80, загорелся светосигнализатор «Chips» (стружка в масле) левого двигателя. Согласно РЛЭ самолёта L410UVP-E20 экипажем ВС был усилен контроль за параметрами двигателя. При этом параметры двигателя были в пределах допустимых ограничений. Через несколько минут произошло падение оборотов левого воздушного винта до 0 об/мин и падение мощности левого двигателя по указателям, после чего экипаж почувствовал разворачивающий момент в сторону левого двигателя. В соответствии с требованием РЛЭ самолёта L410UVP-E20 «Наличие металлической стружки в масле» при изменении параметров работы двигателя экипаж выполнил процедуру «Останов двигателя в полёте». Дальнейший полёт проходил на одном (правом) работающем двигателе, параметры которого не выходили за пределы ограничений. Посадка в 10 час. 25мин UTC, в аэропорту «Новый» города Хабаровска, произведена благополучно. 

При выполнении комплекса работ по определению причины авиационного инцидента, при осмотре магнитных ловушек и фильтров коробки приводов и редуктора левого двигателя выявлена металлическая стружка. После демонтажа датчика оборотов левого воздушного винта и визуальном осмотре его привода в редукторе, обнаружено, что при проворачивании вала винта – привод не вращается.

Для определения причины отказа левого двигателя, двигатель отправлен на исследование в завод-изготовитель (в Чехию). Расследование не окончено.

                   По вертолетам Ми-8 АО «Авиакомпания «Восток»

29.04.2016 экипаж самолета Ан-38-100 RA-41901 выполнял тренировочные полеты в районе аэродрома. После посадки, в конце пробега появилась вибрация самолета. После осмотра ВС обнаружено разрушение пневматика правого колеса основной опоры шасси. Пострадавших лиц нет. Повреждения на земле отсутствуют.

Причиной инцидента явилось разрушение пневматика правого колеса из-за не растормаживания колеса в конце пробега при посадке ВС по причине кратковременного отказа датчика двухконтурного УА54-7 системы антиюзовой автоматики самолета. 
Выполнены мероприятия:

1. Материалы расследования изучены с ИТП. 

2. С ИТП повторно изучены технологических карты 501,502 Руководства по ТЭ ВС   Ан-38.

3. Выполнена разовая проверка тормозной системы самолетов Ан-38 в соответствии с ТК501 и ТК502 РТЭ ВС Ан-38.

01.05.2016 на вертолете Ми-8МТВ1 RA 22509 через 09 минут полета сработал речевой информатор Ри-65, выдал информацию «отказ насоса расходного бака» погасло зеленое табло «расход работает». Экипаж выполнение задания прекратил и произвел благополучную посадку в а/п Могадишо. Экипаж вертолета и пассажиры невредимы, воздушное судно не повреждено. Причиной авиационного инцидента явилось разрушение места пайки одной из клемм предохранителя ИП-20 установленного на РК

в радиоотсеке.
Выполнены мероприятия:

1. Материалы расследования изучены с ИТП. 

2. На вертолётах Ми-8, Ми-8МТВ-1, Ми-8АМТ ИТП выполнена разовая проверка состояния предохранителей типа ИП.

05.07.2016 на вертолете Ми-8МТВ1 RA -25422 через 01 минут полета, в процессе набора высоты кратковременно «выскочил» флажок отказа питания левого авиагоризонта АГБ-3К и загорелось табло «ПТ – 200 включён» на щитке переменного тока. По команде командира экипажа бортмеханик переключил переключатель резервного источника «ПТ ~ 36» «Ручное – Автомат» в положение «Ручное». После набора высоты 150 метров, в горизонтальном полете начало мигать табло «Генератор I отказал», РИ-65, выдал информацию: «Отказал первый генератор». По команде командира экипажа бортмеханик выключил генератор №1. Экипаж выполнение задания прекратил и произвёл благополучную посадку на аэродроме вылета.
         Причиной отказа генератора №1 явилось скопление конденсата воды во внутренних полостях штепсельного разъема ШР1 коробки возбуждения и регулирования КВР-3-2 первого генератора.  
Выполнены мероприятия:
 1.Материалы расследования изучены с ИТП. 
 2. На вертолётах Ми-8МТВ-1 выполнена разовая проверка соответствия выдачи разовых команд РК18 «Отказ генератора № 1» и РК19 «Отказ генератора «№2» в соответствии с ТК 142.10.00Л п 19 (п.20).

28.07.2016 на вертолёте Ми-8МТВ-1 RA-25422   полёте по маршруту загорелось табло «Стружка в редукторе» и продолжало устойчиво гореть в течение 12 минут, затем заморгало и потухло. Экипаж прекратил выполнение полётного задания и произвёл благополучную посадку в штатном режиме на аэродроме базирования. При осмотре на земле на пробке-сигнализаторе   маслофильтре главного редуктора обнаружена магнитная стружка. Расследование не завершено.
08.09.2016 на вертолете Ми-8П RA-25963 в полёте загорелось табло «ПОЖАР В ОТСЕКЕ ПРАВОГО ДВИГАТЕЛЯ», сработали баллоны автоматической очереди пожаротушения Определив срабатывание противопожарной системы как «ложное», экипаж прекратил выполнение задания и произвел посадку на ближайшую пригодную п/п Биробиджан. Экипаж вертолета и пассажир не пострадали, воздушное судно не повреждений не имеет.  При осмотре на земле обнаружено срабатывание двух баллонов первой автоматической очереди системы пожаротушения.    

Причиной загорания табло «ПОЖАР В ОТСЕКЕ ПРАВОГО ДВИГАТЕЛЯ» и срабатывания баллонов автоматической очереди пожаротушения вертолёта явилось ложное срабатывание системы пожаротушения вследствие скопления конденсата воды на внутренних поверхностях штепсельного разъема 1 блока ССП-ФК-БИ ПОЗ. 562.
Выполнены мероприятия:
1. Материалы расследования изучены с ИТП. 

2. На вертолётах Ми-8 выполнена разовая проверка состояния штепсельного разъёма Ш1 блока ССП-ФК-БИ.

20.10.2016 на вертолёте Ми-8Т 24171после взлета, на Н=70м. заморгало красное табло «ОПАСНАЯ ВИБРАЦИЯ Л.ДВИГАТЕЛЯ» экипаж задание прекратил и выполнил благополучную посадку на аэродроме вылета. Причина - ложное срабатывание системы ИВ-500А, вследствие переменного контакта в соединительном разъеме согласующего устройства УсС-6 с датчиком МВ-03-1 левого двигателя обусловленное наличием коррозионных отложений на штыре соединительного разъёма. Выполнены мероприятия:

1.   Материалы расследования изучены с ИТП. 

2. На вертолётах Ми-8, оборудованных ИВ-500А выполнен разовый осмотр соединительных разъёмов МВ-03-01 и УсС-6.

01.11.2016 при запуске двигателя на п/п Бикин загорелось табло «Отказ гидросистемы». Причина неисправности – прекращение вращение привода гидронасоса по причине износа шлицов вала и шлицов втулки привода гидронасоса. 
Выполнены мероприятия: 

1. Материалы расследования изучены с ИТП. 

2. Рассматривается вопрос о включении в план ПЛГ выполнение сервисного бюллетеня

SB № 29.00.15 по замене агрегата гидросистемы.

19.11.2016 после взлёта из а/п. Могадишо на семнадцатой минуте полета на высоте 1750 метров на вертолёте Ми-8МТВ-1 RA- 22509 загорелось табло «ПОЖАР» на ЛПД и «Пожар правого двигателя», автоматически сработала первая очередь пожарной системы, РИ-65 выдал информацию «Пожар правого двигателя».
 Причина – выдача ложного сигнала исполнительным блоком ССП-ФК-БИ. 
Случаи ложного срабатывания ППС носят систематический  и непредсказуемый характер. Имеющимися средствами контроля и проверки выявить заранее вероятность ложного срабатывания блока ССП-ФК-БИ не представляется возможным. Это говорит о конструктивно-производственном недостатке системы сигнализации пожара.
Комиссией по расследованию АИ рекомендовано АО МВЗ им М.Л. Миля обобщить и проанализировать причины отказов блоков ССП-ФК-БИ. На основании проведённого анализа разработать комплекс мер по исключению случаев ложного срабатывания ССП на вертолёте. 
Выполнены мероприятия:
1. Материалы расследования изучены с ИТП.
2. Получен ответ от АО «МВЗ им. М.Л. Миля».
3. По получению блока ССП-ФК-БИ №2390111543 из Р.Сомали блок будет направлен на исследование.

25.11.2016 на вертолёте Ми-8МТВ-1 RA – 22418 за 10минут до посадки обнаружена капельная течь топлива по потолку пассажирской кабины. 
Причина – негерметичность перекрывного крана 768600МА в магистрали подачи топлива в левый двигатель.

1.Материалы расследования изучены с ИТП. 

2.На вертолётах Ми-8МТВ-1, Ми-8АМТ выполняется разовый осмотр герметичности перекрывных (пожарных) кранов 768600МА в отсеке ВР-14.

19.12.2016 в полёте на вертолёте Ми-8МТВ-1 RA – 22509 загорелось табло «ГЕНЕР. I ОТКАЗАЛ» экипаж выключил генератор и произвёл возврат на аэродром вылета Причина отказа генератора СГС-40ПУ не определена, расследование АИ не завершено.

В связи с увеличением количества инцидентов 01 декабря 2016г. было проведено заседание постоянно действующей комиссии по безопасности полетов АК «Восток», где рассматривались причины роста количества АИ в Авиакомпании. По результатам работы комиссии разработан комплекс конкретных мероприятий, направленных на предотвращение инцидентов и исключению их повторяемости.
06.12.2016 г. в Дальневосточном МТУ Росавиации проведено совещание о состоянии безопасности полетов и поддержания летной годности авиационной техники АО «Авиакомпания «Восток» в период 2014-2016 годов.

Повреждения воздушных судов на земле

25.04.2016 при выполнении рейса по маршруту Новосибирск – Хабаровск на самолете А-319 VP-BWK, в процессе буксировки ВС в зону запуска в аэропорту Новосибирск произошло разрушение буксировочного кронштейна на носовой опоре шасси (NOSE TOWING FITING) с повреждением левого колеса и буксировочного водила.
По результатам расследования повреждения ВС на земле определено, что причиной авиационного события явилось внезапное торможение ВС А-319 VP-BWK в процессе буксировки к месту запуска, вследствие ошибочного включения КВС стояночного торможения при подготовке двигателей к запуску, ввиду того, что рычаг стояночного тормоза был воспринят экипажем как ENG MODE SELECTOR.

Отчет по расследованию повреждения ВС А-319 VP-BWK на земле изучен с инженерно-техническим персоналом Приморского филиала Технической дирекции.

14.10.2016 днем, на аэродроме Южно-Сахалинск (Хомутово) на МС N27, в простых метеоусловиях производилось коммерческое обслуживание самолета DHC-8-402 RA-67256 эксплуатанта АО «Авиакомпания «Аврора» для выполнения международного регулярного рейса по перевозке пассажиров HZ 131 по маршруту Южно-Сахалинск (Россия) - Харбин (Китай). После загрузки багажа пассажиров в самолет, поступила информация о необходимости снятия багажа двух пассажиров, не прошедших пограничный контроль. При подъезде задним ходом тягача багажного аэродромного колесного «SHANGHAI ZHONGGANG SZG4032-025A» (предназначен для транспортировки тележек багажных и контейнерных), эксплуатируемого обслуживающей организацией ЗАО «Аэропорт-Сервис», к заднему багажному отсеку самолета, произошло столкновение задней части тягача с фюзеляжем самолета в районе заднего багажного отсека по левому борту ВС. В результате столкновения произошло повреждение обшивки фюзеляжа самолета в районе заднего багажника ВС в виде глубокой вмятины, а также повреждение лакокрасочного покрытия обшивки фюзеляжа самолета в трех местах. Повреждения силовых элементов конструкции планера отсутствуют. В результате данного события гибели или получения людьми различных телесных повреждений нет, повреждений тягача багажного аэродромного колесного «SHANGHAI ZHONGGANG SZG4032-025A» гаражный N2166 нет, повреждений других объектов на аэродроме нет.

Причиной повреждения воздушного судна на земле явились столкновения заднего ограждения кузова и верхней части кабины тягача багажного аэродромного колесного «SHANGHAI ZHONGGANG SZG40З2-025А», гаражный номер 166, эксплуатируемого ЗАО «Аэропорт - Сервис», с фюзеляжем самолета, в результате нарушения схемы подъезда и маневрирования спецмашины при обслуживании ВС типа DHC-8 модификации Q400 под руководством руководителя подъездом и нарушения правил подъезда к ВС водителем, а также из-за несвоевременной остановки тягача, вследствие соскальзывания ноги водителя с педали тормоза, в результате неправильной эксплуатации спецмашины.

Материалы расследования данного ПВС на земле самолета DHC-8-402 RA-67256 эксплуатанта АО «Авиакомпания «Аврора» изучены с руководящим составом и персоналом эксплуатантов, а также организаций, осуществляющих аэропортовую деятельность по наземному обслуживанию в части касающейся.
19.01.2016 при утреннем осмотре Ми-8Т RA-24208 выявлена пробоина обшивки хвостовой балки в районе 6-7 шпангоута.  Повреждение нанесено пустым багажным контейнером принадлежащего аэропорту «Ю-Сахалинск» в результате сильного порыва ветра.   

На основании оценки технического состояния, воздушное судно восстановлено силами специалистов ИАС авиакомпании в условиях эксплуатации.

В период с 06.06.2016 г. по 19.06.2016 г. в аэропорту Иркутск производилось техническое обслуживание самолета Ан-26Б RА-26048 по Ф-16 (8000 часов налета, карта – наряд №132) в ЗАО «Авиакомпания «Ангара». 

19.06.2016 ВС было отбуксировано на место стоянки № 50 для продолжения работ, связанных с ТО. По окончании буксировки, после установки ВС на место стоянки № 50, в процессе проливки и проверки на герметичность топливной системы перед запуском и опробованием двигателей (по объяснениям авиатехника ЛАиД), произошло складывание всех опор шасси. ВС плавно опустилось на землю со смещением назад, с правым креном. В результате складывания опор шасси ВС получило повреждение нижней части фюзеляжа и передних створок шасси, а также лакокрасочного покрытия концевой части лопасти воздушного винта №1 двигателя №2. Следов разлива авиаГСМ нет, пострадавших нет.

Накануне, 18.06.2016, на данном ВС, в соответствии с ТК № 30 ТУ выпуск 2.08, производились работы, связанные с проверкой работоспособности основной системы уборки-выпуска шасси, а также аварийной системы выпуска шасси. Отклонение от технических требований выявлено не было.

После анализа объяснительных записок инженерно-технического персонала, эксплуатационной документации, фотоматериала, в целях выявления причин складывания опор шасси на ВС, был выполнен комплекс работ по поиску неисправности. В результате чего была найдена предположительная причина срабатывания электрогидравлического крана управления ГА-142/1 на «уборку», и как следствие, складывания всех опор шасси: - «Контакт двух соседних проводов в жгуте за центральной панелью приборной доски пилотов, вследствие повреждения их изоляции». Один из проводов- «УШ4» из схемы управления шасси на участке от выключателя блокировки уборки шасси до клеммной колодки, второй - провод «УР1» из схемы автоматического регулирования температуры масла АРТМ-64, на участке от АЗР-15 «Управления заслонками маслорадиатора левого двигателя» до переключателя П2НП «Управления заслонками маслорадиатора левого двигателя».

Согласно РТО самолета Ан-24, Ан-26 часть 3 «Авиационное и радиоэлектронное оборудование. Периодическое техническое обслуживание» по Ф-16 должен производиться осмотр электропроводки за приборными досками:

п.4.14.17 РО «Осмотрите электропроводку за приборными досками и под полом кабины. Убедитесь в отсутствии повреждений, влаги, следов коррозии на ШР и клеммных колодках, в достаточности зазора между электропроводкой и элементами конструкции…»  

Как следует из протокола устного опроса авиатехника ПО, ЭО, запланированная операция по осмотру электропроводки за приборными досками кабины экипажа им не была выполнена, что также подтверждается пооперационной ведомостью (приложение К/Н №132 от 02.06.2016г.).

После определения предположительной причины срабатывания электрогидравлического крана управления шасси ГА-142/1 на «уборку», было принято решение об имитации данного отказа, связанного с повреждением изоляции электропроводки. Для имитации был задействован находящийся на складском хранении электрогидравлический кран управления ГА-142/1(агрегат паспортизирован, исправен, имеет достаточный ресурс), к которому был подключен ШР электропитания штатного крана. В результате проведенной комиссионно имитации, отказ связанный с повреждением изоляции электропроводки, подтвердился.

Заключение:- Причиной складывание всех опор шасси ВС Ан-26Б RА-26048 явилось поступление электропитания на электрогидравлический крана управления шасси ГА-142/1, вследствие соприкосновения участками с поврежденной изоляцией проводов «УШ4» и «УР1» в жгуте за приборной панелью пилотов, при включении автомата защиты сети, необходимого для запуска и опробования двигателей в процессе проведения технического обслуживания ВС.

1. Рекомендовано организациям ГА, эксплуатирующим ВС типа Ан-24, Ан-26, Ан-30, провести разовую проверку состояния электропроводки за приборными панелями кабины экипажа.

                 Отрицательные примеры технического обслуживания ВС

02.09.2016 при выполнении периодического ТО на вертолёте Ми-8 RA-24171(АК «Восток») а/техник по ПиД Бельницкий Д.А. не по ТУ установил болт контрящий гайку левого колеса основного шасси. Выписан талон отклонения, случай разобран на дне качества.

21.06.2016 по вине ИТП произошла одна задержка вылета ВС DHC-8-400 рейс 5604 «Владивосток – Ю-Сахалинск» (АО «АК «Аврора») по причине недостатков в организации слива отстоя топлива после заправки ВС и отсутствие у выпускающего специалиста необходимой оснастки. 

Отстой топлива на данном типе ВС производится только по требованию экипажа или лица, ответственного за заправку ВС.

Руководство по наземному обслуживанию самолетов DHC-8-400 п. 4.4 Заправка топливом, п.п. Е) По требованию лица ответственного за заправку ВС топливом слейте под его контролем отстой топлива из всех сливных точек…. 

В целях предупреждения подобных нарушений:

за допущенную неудовлетворительную организацию работ в отношении исполнителя работ по факту задержки рейса приняты меры в соответствии с «Положением о премировании…», организовано доведение и подробное обсуждение данного события на разборах смен.

29.10.2016 при обслуживании гидросистемы Ми-8МТВ-1 RA-25420 (АО «Авиашельф») на ПТО по Ф-2 выявлено нарушение авитехником ЛАиД выполнения пункта тк 29.10.000. 

Применен понижающий коэффициент ΔКто.  

Положительные примеры

29.09.2016 при выполнении технического обслуживания по Ф «А2» на самолёте Ан-26-100 № RA-26174 (КГУП «Хабаровские авиалинии») авиатехник по АиРЭО Лахтанов Д.Н. обнаружил завышенные показания топливомера по всем группам и сумме. Причиной завышения показаний топливомера явилась неисправность датчика электроёмкостного ДТСК4-1. Неисправный агрегат заменён.

31.01.2016 при утреннем осмотре Ми-8МТВ-1 RA-25738 (АО «Авиашельф») выявлено раскрытие левого основного баллонета системы АПВ «AERAZUR». При осмотре баллонов системы АПВ выявлено, что давление в баллоне наполнения АПВ №1 (основной) ниже ТУ. Предполагаемая причина – частичная негерметичность баллона АПВ в связи потерей эластичных свойств уплотнений клапана в баллоне наполнения АПВ №1 при Тнв= -35°(минус)С.  Несоответствие устранено заменой баллонов основной системы. 

12.04.2016 на самолете A319-111 VP-BUN (АО «Авиакомпания «Аврора») при выполнении оперативного обслуживания авиатехник Белан С. обнаружил отказ контура "В" системы пожаротушения двигателя № 2. Устранены выявленные дефекты электропроводки. Работоспособность пожарной системы двигателей соответствует ТУ.

27.08.2016 при выполнении периодического технического обслуживания на вертолете Ми-8 RA-24479 (АК «Восток») авиатехником по ПиД Куделевичем Ю.А. была обнаружена трещина в ниппельном соединении трубопровода суфлирования масляной полости II опоры правого двигателя. Указанный случай доведён до ИТП. Выпущен сигнальный бюллетень.

Опасные дефекты

14.04.2016 самолет Ан-2 RA-18001 (ООО «Взлет») по прилету с а/п Благовещенск, где самолет находился на дежурстве по ПСО, обнаружена деформация правой группы топливных баков. Причина: обнаружена порванная трубка дренажа, в которой произошла закупорка, вследствие замерзания скопившейся влаги в зимнее время года. Меры: заменена правая группа топливных баков, продут дренаж, заменена поврежденная трубка дренажа.

20.05.2016 при выполнении полета вертолета Ми-8Т RA-24208 выявлено одноразовое кратковременное загорание табло «Стружка правого двигателя».  Причина – коррозионное повреждение   целостности провода №7 проходного разъема поз. 1276. Несоответствие устранено восстановлением целостности провода №7 проходного разъема поз. 1276. Наработка изделия ППР составило 297 часов. 

Анализируя состояние качества технического обслуживания необходимо отметить, что основными причинами нарушений являются:

– низкое качество устранения дефектов, неудовлетворительные анализ отказов; 

– слабый инженерный контроль за выполнением технических процессов при ТО ВС;

– несвоевременное повышение уровня профессиональной подготовки инженерно-технического персонала.

   Это свидетельствует о том, что:

– инженерный состав не всегда осуществляет должный контроль за исполнением требований руководящей документации непосредственно в процессе технического обслуживания авиационной техники;

– руководящий состав инженерно-авиационных служб не в полной мере способствует внедрению в работу системы управления безопасности полетов (СУБП).  

Как следует из рассмотренных фактических материалов, поддержание летной годности ВС и обеспечение качества ТО ВС сопровождаются существенными отклонениями от нормативных требований Федеральных авиационных правил, связанными с недостатками организации технического обслуживания авиационной техники, повышения квалификации инженерно-технического персонала.

Внутренний аудит является эффективным   инструментом профилактики допускаемых нарушений качества поддержания летной годности воздушных судов с оценкой исполнения корректирующих мероприятий по устранению имевших место нарушений и несоответствий. 
Анализ обеспечения авиационной безопасности, оценка влияния на уровень безопасности полетов

Основные данные по актам незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность гражданской авиации по авиапредприятиям (аэропортам) за 12 месяцев 2016 г. 
	№

п/п
	Вид АНВ в деятельность ГА
	За 12 месяцев

2015
	За12 месяцев

2016

	1
	Взрыв ВС / объекта ГА
	нет
	нет

	2
	Захват (угон) ВС
	нет
	нет

	3
	Попытка захвата (угона) ВС
	нет
	нет

	4
	Диверсия

	нет
	нет

	5
	Нападение (в т.ч. с захватом заложников)
	нет
	нет

	6
	Угрозы в адрес ГА (выявлено авторов угроз)
	10(5)
	13(5)

	7
	Блокирование ВС
	нет
	нет

	8
	Блокирование объектов ГА
	нет
	нет

	9
	Несанкционированное проникновение в ВС                           
	нет
	нет

	10
	Несанкционированное проникновение на объекты ГА
	3
	4

	11
	Другие АНВ (инциденты)
	5
	6

	12
	Всего АНВ в деятельность ГА 
	18
	23

	13
	Количество проведенных тренировок и
 учений по плану операции “Набат”
	18
	16


В соответствии с требованиями  приказа Минтранса России от 16.02.2011 № 56 «О порядке информировании субъектами транспортной инфраструктуры и перевозчиками об угрозах совершения и о совершении актов незаконного вмешательства на объектах транспортной инфраструктуры" в аэропортах и авиакомпаниях отработана система передачи срочной информации в компетентные органы в области обеспечения транспортной безопасности, Федеральную службу по надзору в сфере транспорта и ее территориальные органы, органы Федеральной службы безопасности Российской Федерации, органы внутренних дел Российской Федерации или их уполномоченные структурные подразделения. По каждому сообщению о возможном совершении террористических актов на воздушном транспорте службами авиационной безопасности совместно с правоохранительными органами проводится ряд специальных мероприятий по пресечению совершения возможного теракта, а также выявлению лиц, угрожающих безопасному функционированию гражданской авиации. 
В аэропорты и авиапредприятия направлено указание Росавиации (радиограмма от 08.06.2015, 11.03.2016) о своевременном и незамедлительном докладе оперативному дежурному Дальневосточного МТУ Росавиации и оперативному дежурному Федерального агентства воздушного транспорта о планируемых и проведенных в аэропортах и авиакомпаниях учениях, тренировках.

Приказом министра транспорта Российской Федерации от 25.08.2015 № 264 «Об утверждении Административного регламента Федерального агентства воздушного транспорта предоставления государственной услуги по выдаче документа, подтверждающего соответствие юридического лица, осуществляющего обеспечение авиационной безопасности, требованиям федеральных авиационных правил» (далее по тексту Административный регламент) определен порядок получения сертификата по авиационной безопасности.  

За 2016 год Дальневосточным межрегиональным территориальным управлением воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта выданы сертификаты по авиационной безопасности:

 11 аэропортам - АО «Комсомольский аэропорт», АО «КнААЗ», Аян ФКП «Аэропорты Дальнего Востока», Тында ФКП «Аэропорты Дальнего Востока», Зея ФКП «Аэропорты Дальнего Востока», Экимчан ФКП «Аэропорты Дальнего Востока», Южно-Курильск КП «Аэропорты Курильских островов», Ясный КП «Аэропорты Курильских островов», Нелькан ОАО «Артель старателей Амур»,  Оха ОАО «Сахалинский аэропорт Оха», Николаевск-на-Амуре КГУП «Хабаровские авиалинии»;

4 отделениям Приморского филиала ФГУП «УВО Минтранса России» - в аэропорту Южно-Курильск, в аэропорту Ясном, в аэропорту Тында, в аэропорту Экимчан.

В нарушение статьи 21 Административного регламента аэропорты подают заявку и пакет документов на сертификацию по авиационной безопасности менее чем за 6 месяцев до окончания действующего сертификата.

В нарушение пункта 74 Административного регламента в Дальневосточное МТУ Росавиации поступают документы на сертификацию по обеспечению авиационной безопасности не согласованы и не утверждены в установленном порядке в соответствии с требованиями ФАП-142 «Требования авиационной безопасности к аэропортам». 

 В соответствии с требованиями пункта 88 Административного регламента при наличии недостатков, выявленных группой инспекционной проверки, заявитель в течение 60 дней, с даты получения утвержденного акта инспекционной проверки, должен представить доклад об устранении выявленных недостатков в Дальневосточное МТУ Росавиации, либо уведомление об увеличении срока устранения замечаний. Выполнение мероприятий по устранению выявленных недостатков проверяется при повторной инспекционной проверке до принятия решения о выдаче сертификата (об отказе в выдаче сертификата).

Международные аэропорты и аэропорты местных воздушных линий имеют действующие сертификаты по авиационной безопасности. 

Досмотр пассажиров, багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, организован во всех аэропортах согласно требованиям нормативных документов. Строго ограничены вес и габариты ручной клади, усилены меры по обнаружению и изъятию из ручной клади колющих, режущих предметов, жидкостей, гелей, аэрозолей. 

Организована постоянная информация по мерам авиационной безопасности для пассажиров, осуществляется трансляция анимационных видеороликов по транспортной безопасности в аэропортах.

В аэровокзальных комплексах проводится информирование пассажиров в области обеспечения безопасности на воздушном транспорте с использованием технических средств. Радиотрансляцией по громкоговорящей связи передается информация о правилах авиационной безопасности в аэропорту, в залах прилета и вылета установлены видеомониторы, на которых транслируется информация для разъяснений правил поведения граждан при обнаружении бесхозных вещей, подозрительных предметов, меры ответственности граждан за нарушение правил авиационной безопасности, прокручиваются видеоролики антитеррористического содержания. 

На входах в аэровокзалы, в зонах регистрации и выходов на посадку, в местах ожидания, в зонах заполнения деклараций (международные аэропорты) установлены информационные стенды с нормами авиационной безопасности:

а) перечни опасных веществ и предметов, запрещенных к воздушной перевозке;

б) правила перевозки на воздушных судах оружия, боеприпасов, специальных средств, радио-, фото- и видеоаппаратуры, электронно-вычислительной и телевизионной техники, а также допустимые нормы провоза ручной клади;

в) соответствующие извлечения из Воздушного кодекса и других нормативных правовых актов по обеспечению авиационной безопасности;

г) соответствующие положения из Федерального закона от 13 июня 1996 года № 63-ФЗ "Уголовный кодекс Российской Федерации" и Федерального закона от 30 декабря 2001 года № 195-ФЗ "Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях" об ответственности пассажиров за нарушение мер авиационной безопасности.

Установлены информационные сообщения о запрещении фото и видеосъемок в контролируемой зоне аэропорта, в зонах предполетного досмотра пассажиров и членов экипажей ВС.

Анализ результатов проведенных инспекционных проверок и отчетности аэропортов, авиапредприятий показывает, что по укомплектованности, профессиональной подготовке личного состава и технической оснащенности службы авиационной безопасности аэропортов и авиапредприятий способны обеспечить безопасность авиаперевозок пассажиров, грузов, почты, груза.

В соответствии с требованиями Постановления Правительства Российской Федерации от 01 февраля 2011 года № 42 отделения ведомственной охраны Приморского филиала ФГУП «УВО Минтранса России» осуществляют охрану объектов и периметр аэропортов ФКП «Аэропорты Дальнего Востока»: Охотск, Аян, Чумикан, Богородкое, Херпучи, Зея, Тында, Экимчан; КП «Аэропортов Курильских островов»: Южно-Курильск и Ясный; объекты международного аэропорта Южно- Сахалинск и объекты аэропорта Ноглики.   

Вневедомственная охрана ФГКУ УВО УМВД России по Хабаровскому краю осуществляет охрану международного аэропорта Хабаровск (Новый) и вневедомственная охрана ФГКУ УВО УМВД России по Амурской области осуществляет охрану международного аэропорта Благовещенск. 

В ОАО «Авиакомпания «Восток», АО «Авиашельф», АО «Авиакомпания «Аврора», ООО «Авиакомпания «Амур» разработаны необходимые инструкции и технологии для персонала эксплуатанта в части обеспечения авиационной безопасности. Эксплуатанты своевременно обеспечивают ознакомление персонала авиакомпании с мерами авиационной безопасности. Эксплуатанты обеспечивают наличие на борту воздушного судна контрольного перечня осмотра воздушного судна. К контрольному перечню прилагаются инструкции в отношении действий, которые следует предпринимать в случае обнаружения взрывного устройства или подозрительного предмета, а также информацией о наименее опасном месте размещения взрывного устройства на конкретном воздушном судне.
По вопросам выявления и предупреждения нарушений мер авиационной безопасности в международных аэропортах Хабаровск, Южно-Сахалинск, Владивосток, Благовещенск активно действуют группы инспекторов отдела транспортной безопасности Управления. 

Состояние авиационной безопасности в аэропортах и в авиапредприятиях удовлетворительное.  

Изменение и дополнения в законодательной базе по авиационной безопасности: 

1. Приказом Минтранса России от 21.06.2016 № 171 внесены изменения в Приказ Минтранса России от 28 ноября 2005 № 142 «Об утверждении Федеральный авиационных правил «Требования авиационной безопасности к аэропортам».

2. Приказом Минтранса России от 06.07.2016 № 183 внесены изменения в приказ Минтранса России от 25 июля 2007 № 104 «Об утверждении правил проведения предполетного и послеполетного досмотров». 

3. Приказом Минтранса России от 01.09.2016 № 259 внесены изменения и дополнения в Приказ Минтранса России от 28 ноября 2005 № 142 «Об утверждении Федеральный авиационных правил «Требования авиационной безопасности к аэропортам».

4. Приказом Минтранса России от 03.11.2016 № 312 «О внесении изменений в Перечень специалистов авиационного персонала гражданской авиации Российской Федерации утвержденный приказом Минтранса России от 04 августа 2015 № 240».

5. Постановление Правительства Российской Федерации от 17 декабря 2016 года № 1386 «О внесении изменений в Правила охраны аэропортов и объектов их инфраструктуры». 
Анализ состояния безопасности   по аэродромному обеспечению, электротехническому и светотехническому обеспечению, авиатопливному обеспечению воздушных перевозок, осуществлению контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов, обеспечению обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов 

1. На     территории   деятельности   Дальневосточного   МТУ Росавиации                      функционируют   9   юридических   лиц (далее - организация) в   состав которых входит: 20   аэропортов и 22   аэродрома.            

                                                                                                                                              Таблица 1

	№

п.п.
	Организации
	Аэропорты
	Аэродромы                    /классы/ 

	1.
	АО

«Международный аэропорт              Владивосток»
	Владивосток
	Владивосток

(Кневичи)   
                     /А/ 

	2.
	ОАО

«ХАБАРОВСКИЙ 

АЭРОПОРТ»
	Хабаровск
	Хабаровск

(Новый)       
                      /А/ 

	3.
	АО

«Аэропорт Южно-Сахалинск»
	Южно-Сахалинск
	Южно-Сахалинск

(Хомутово)     
                    /А/

	4.
	ГУП

Амурской области

«Аэропорт Благовещенск»
	Благовещенск
	Благовещенск

(Игнатьево)                        

/В/

	5.
	АО

«Комсомольский-на-Амуре

аэропорт»
	Комсомольск-на-Амуре
	Комсомольск-на-Амуре (Хурба)                                    /В/

	6.
	КП                                                               «Аэропорты Курильских

островов»
	Ясный
	Итуруп                                  /В/

	7.
	КП

«Аэропорты Курильских

островов»
	Южно-Курильск
	Южно-Курильск

(Менделеево) /Г/ 



	8.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Аян
	Аян (Мунук)                        /Е/ 

	9.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Богородское


	Богородское          
                       /Е/

	10.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Зея
	Зея                                           /Е/

	11.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Охотск


	Охотск  
                       /Г/

	12.


	ФКП                                                        «Аэропорты Дальнего Востока»
	Тында
	Тында               
 /Г/

	13.         
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Херпучи


	Херпучи                        
  /Г/

	14.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Чумикан
	Чумикан                               /Г/ 

	15.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Экимчан


	Экимчан                                /Д/

	16.
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»
	Николаевск-на-Амуре
	Николаевск-на-Амуре

/Г

	17.
	АО

«Аэропорт Южно-Сахалинск» филиал «Аэропорт Зональное»
	Зональное
	Зональное               
  /Г/

	18.
	 АО

«Аэропорт Южно-Сахалинск» филиал «Аэропорт Ноглики»
	Ноглики
	Ноглики                                /Г/

	19.
	АО

«Аэропорт Южно-Сахалинск»  

филиал «Аэропорт Оха»
	Оха
	Оха (Новостройка) 

/Д/ 

	20.
	АО

«Аэропорт Южно-Сахалинск» филиал «Аэропорт Шахтерск»
	Шахтерск
	Шахтерск           
  /Г/

	21.
	АО «АС Амур»
	-
	Тукчи /Г/
(аэродром 

законсервирован)

	22.
	АО «АС Амур»
	-
	Ургалан                                /Г/ 


 2. Соответствие штатного расписания фактическому наличию авиационного                  персонала в службах:

– аэродромное   обеспечение (службы: аэродромная и спецтранспорта (далее - АС);  

– электротехническое и светотехническое обеспечение (далее - ЭСТОП);

– авиатопливообеспечение воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов (далее - ГСМ);

– обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов (далее - СОП).

                                                                                                                                  Таблица 2 

	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Авиационный персонал служб
	Укомплектованность          авиационным персоналом служб (%)

	
	По штату
	Фактически
	

	
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП

	Владивосток
	127
	33
	-
	117
	109
	28
	-
	110
	85,8
	84,8
	-
	94,1

	Хабаровск
	420,5
	57,5
	6
	447,5
	403
	51
	2
	443
	95,9
	88,7
	33,3
	98,9

	Южно-Сахалинск
	108
	35
	-
	-
	104
	34
	-
	-
	96,3
	97,1
	-
	-

	Итого /А/:
	655,5
	125,5
	6
	564,5
	616
	113
	2
	553
	94,1
	90,1
	33,3
	98,1

	Благовещенск
	44
	18
	35,5
	51
	44
	18
	35
	51
	100
	100
	98,6
	100

	Комсомольск-на-Амуре
	27


	13


	10


	18


	23


	12


	9


	14


	85,2


	92,3


	90,0


	77,8



	Ясный
	18,5
	5
	-
	7
	13
	4
	-
	7
	70,3
	80,0
	-
	100

	Итого /В/:
	89,5
	36
	45,5
	76
	80
	34
	44
	72
	89,4
	94,4
	96,7
	94,7

	Зональное
	8,5
	3
	4
	3
	5
	3
	2
	1
	58,8
	100
	50,0
	33,3

	Николаевск-на-Амуре
	48,7
	12
	-
	21
	48,7
	9
	-
	21
	100
	75,0
	-
	100

	Ноглики
	26,5
	6
	6
	11
	26
	6
	6
	11
	98,1
	100
	100
	100

	Охотск
	24
	8
	-
	10
	20
	6
	-
	10
	83,3
	75,0
	-
	100

	Тукчи
	Аэродром законсервирован - полеты не выполняются 

	Тында
	9,5
	6
	3
	2
	9,5
	6
	3
	2
	100
	100
	100
	100

	Ургалан
	7
	3
	2
	2
	7
	2
	2
	1
	100
	66,7
	100
	50,0

	Херпучи
	5
	1
	-
	2
	5
	1
	-
	2
	100
	100
	-
	100

	Чумикан
	4
	1
	1
	2
	4
	1
	1
	2
	100
	100
	100
	100

	Шахтерск
	9
	4
	-
	3
	6
	2
	-
	3
	63,6
	50,0
	-
	100

	Южно-Курильск
	24
	4
	-
	7,5
	24
	4
	-
	7
	100
	100
	-
	93,3

	Итого /Г/:
	166
	48
	16
	66
	163,5
	40
	14
	60
	98,4
	83,3
	87,5
	90,9

	Оха
	32,8
	9,2
	7
	8
	30
	7
	7
	8
	91,5
	76,1
	100
	100

	Экимчан
	12
	2
	3
	3
	8
	2
	2,5
	2
	66,7
	100
	83,3
	66,7

	Итого/Д/:
	44,8
	11,2
	10
	11
	38
	9
	9,5
	10
	79,2
	80,4
	95,0
	90,9

	Аян
	5
	5
	2
	2
	4
	5
	1
	2
	80
	100
	50,0
	100

	Богородское
	8
	2
	2
	2
	8
	2
	2
	2
	100
	100
	100
	100

	Зея
	10
	6
	3
	4
	10
	5
	3
	4
	100
	83,3
	100
	100

	Итого/Е/:
	23
	13
	7
	8
	22
	12
	6
	8
	95,7
	92,3
	85,7
	100

	Всего (2016 г.)
	978,8
	233,7
	84,5
	725,5
	919,5
	208
	75,5
	703
	93,9
	89,1
	89,3
	96,9

	
	2022,5
	1906
	94.2

	Всего (2015 г.)
	2218
	2041
	92,0


        Укомплектованность авиационным персоналом за 2016 год по сравнению с       2015 годом повысилась на 2,2%. 

                                                                                                                          Таблица 2.1

	Период
	Количество

 аэродромов
	Укомплектованность служб авиационным 

 персоналом относительно штатного расписания 

	
	
	100 %
	50,0 % - 99,1%

	2016 г.
	22
	4
	18

	2015 г.
	27
	3
	21


                                                                                                                           Таблица 2.2

	         Наименее   укомплектованы     авиационным    персоналом службы на аэродромах классов:
	2015г.
	2016г.

	  аэродромное   обеспечение  
	 Г, Д
	 Д

	  электротехническое и светотехническое обеспечение
	 Г, Д
	 Г

	авиатопливообеспечение воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов
	 Г, Е
	Г, Е  

	обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов
	   Г
	  Г


Основная причина не укомплектованности служб квалифицированным                  авиационным персоналом – низкая заработная плата. 

3. Поддержание уровня профессиональной подготовленности авиационного                     персонала (обучение на курсах профессиональной переподготовки и повышения квалификации - далее ПП и ПК)
               Таблица 3

	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Авиационный персонал 
	Уровень 

профессиональной 

подготовленности 

авиационного                                  персонала (%)

	
	подлежащий 

обучению на курсах    

ПП и ПК
	прошедший 

обучение на курсах         

ПП и ПК
	

	
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП

	Владивосток
	18
	4
	-
	24
	18
	4
	-
	24
	100
	100
	-
	100

	Хабаровск
	24
	5
	-
	56
	24
	5
	-
	56
	100
	100
	100
	100

	Южно-Сахалинск
	11
	5
	-
	-
	11
	5
	-
	-
	100
	100
	-
	-

	Итого/А/:
	53
	14
	-
	80
	53
	14
	-
	80
	100
	100
	100
	100

	Благовещенск
	-
	2
	2
	12
	-
	1
	6
	12
	100
	50
	100
	100

	Комсомольск-на-Амуре
	1


	-


	-


	12


	1


	-


	2


	12


	100


	-


	100


	100



	Ясный
	13
	4
	-
	7
	0
	4
	-
	1
	0
	100
	-
	14,3

	Итого /В/:
	14
	6
	2
	31
	1
	5
	8
	25
	7,1
	83,3
	100
	80,6

	Зональное
	8
	3
	4
	3
	5
	3
	2
	1
	58,9
	100
	50
	33,3

	Николаевск-на-Амуре
	11
	2
	-
	4
	3
	2
	-
	4
	27,2
	100
	-
	100

	Ноглики
	3
	3
	2
	-
	4
	3
	1
	1
	100
	100
	50,0
	100

	Охотск
	6
	3
	-
	10
	2
	-
	-
	6
	33,3
	0
	-
	60

	Тукчи
	Аэродром законсервирован - полеты не выполняются

	Тында
	1
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	0
	0

	Ургалан
	2
	-
	1
	1
	2
	-
	-
	1
	100
	-
	0
	100

	Херпучи
	3
	1
	-
	2
	1
	0
	-
	2
	33,3
	0
	-
	100

	Чумикан
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	100
	100
	100
	100

	Шахтерск
	2
	1
	-
	1
	1
	-
	-
	1
	50,0
	0
	-
	100

	Южно-Курильск
	-
	4
	-
	2
	-
	4
	-
	2
	-
	100
	-
	100

	Итого /Г/:
	36
	17
	9
	23
	18
	12
	4
	18
	45,3
	75,0
	40,0
	78,2

	Оха
	7
	7
	4
	8
	7
	7
	2
	8
	100
	100
	100
	100

	Экимчан
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	100

	Итого /Д/:
	7
	7
	4
	9
	7
	7
	2
	9
	100
	100
	100
	100

	Аян
	-
	-
	1
	2
	-
	-
	0
	2
	-
	-
	0
	100

	Богородское
	1
	1
	-
	0
	1
	0
	-
	1
	100
	0
	-
	100

	Зея
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	-
	-
	-

	Итого/Е/:
	2
	1
	1
	2
	1
	-
	-
	1
	50,0
	0
	0
	50,0

	Всего (2016 г.)
	112
	45
	16
	145
	80
	38
	14
	133
	71,4
	84,4
	87,5
	91,7

	
	318
	265
	83,3

	Всего (2015 г.)
	471
	430
	91,3


         Уровень профессиональной подготовленности авиационного персонала в сравнении в 2016 году по сравнению с 2015 годом снизился на 8 %. 

                                                                                                                       Таблица 3.1

	Период
	Количество

 аэродромов
	Уровень подготовленности 

 авиационного персонала служб

	
	
	100 %
	50,0 % - 96,9%

	2016 г.
	22
	8
	14

	2015 г.
	29
	9
	20


                                                                                                                          Таблица 3.2

	         Наименьший уровень подготовленности авиационного   

 персонала в службах на аэродромах классов:
	2015г.
	2016г.

	-  аэродромное   обеспечение  
	Г, Д
	Г, Е

	-  электротехническое и светотехническое обеспечение
	Г, Д
	Г,  Е

	- авиатопливообеспечение воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов
	Г, Е
	Г, Е

	- обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов
	Г
	Г, Е


         Основная причина низкого уровня подготовленности авиационного персонала в службах - недостаточная информированность руководства об организуемых           курсах профессиональной   переподготовки и повышения квалификации, а также

недостаток финансовых средств на обучение.

4. Обеспеченность исправными и современными, в соответствии с расчетом              выполнения планируемых объемов работ и учетом местных условий:                  спецтранспортом и средствами механизации, производственными помещениями, техническими сооружениями, технологическим оборудованием, средствами связи           и оргтехникой (далее – обеспеченность).                                                                                            

                                                                                                                                                                      Таблица 4
	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Спец-

транспорт 

и средства 

механизации
	Производственные 

помещения
	Технические

сооружения
	Технологическое 

оборудование
	Средства связи
	Оргтехника

	
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %

	Владивосток
	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100



	Хабаровск
	100


	98,7


	100   
	100   
	100   
	100


	100


	100


	100


	99,4


	100   
	100



	Южно-Сахалинск
	100


	92,1


	31,2


	100
	100
	100


	100
	92,7


	100


	99,1
	81,1


	96,7

	Итого /А/:
	100
	98,4
	98,7
	99,8
	100
	100
	100
	98,6
	100
	99,6
	88,5
	99,6

	Благовещенск
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Комсомольск-на-Амуре
	100
	91,2
	100
	100
	100
	100
	91,7
	100
	100
	100
	100
	100

	Ясный
	50
	100
	100
	100
	-
	-
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Итого /В/:
	89,8
	97,9
	100
	100
	100
	100
	99,1
	100
	100
	100
	95,8
	100

	Зональное
	50,0
	50,0
	100
	0
	71,4
	100
	90,9
	90,0
	77,8
	88,9
	100
	100

	Николаевск-на-Амуре
	71,4
	88,0
	100
	20,5
	100
	50,0
	87,8
	82,8
	82,6
	100
	85,3
	100

	Ноглики
	93,6
	95,4
	89,5
	100
	100
	100
	95,6
	100
	72,7
	100
	92,3
	100

	Охотск
	78,1
	76,0
	52,9
	58,8
	91,6
	0
	63,2
	75,0
	44,4
	50,0
	57,1
	50,0

	Тукчи
	Аэродром законсервирован полеты не выполняются 

	Тында
	79,3
	70,6
	73,2
	27,8
	60,0
	65,7
	75,0
	100
	71,4
	100
	100
	100

	Ургалан
	84,6
	100
	100
	100
	100
	100
	87,5
	100
	100
	100
	100
	100

	Херпучи
	83,3
	100
	16,5
	0
	0
	0
	33,3
	100
	100
	100
	0
	-

	Чумикан
	62,5
	100
	0
	-
	0
	-
	50,0
	100
	20,0
	100
	20
	100

	Шахтерск
	37,5
	83,3
	100
	100
	-
	-
	28,6
	100
	83,3
	100
	75,
	100

	Южно-Курильск
	100


	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Итого /Г/:
	68,8
	40,3
	87,3
	39,6
	75,0
	64,6
	69,9
	79,1
	56,6
	93,1
	86,5
	97,6

	Оха
	97,3
	81,6
	100
	91,3
	100
	75,0
	100
	96,1
	88,4
	97,8
	96,9
	71,8

	Экимчан
	100
	71,4
	100
	39,1
	100
	50
	100
	43,8
	100
	100
	100
	100

	Итого /Д/:
	71,0
	40,7
	54,2
	66,4
	77,8
	92,8
	63,4
	79,9
	48,7
	100
	50,0
	100

	Аян
	75,0
	100
	10,4
	100
	100
	100
	100
	0
	12,5
	100
	0
	-

	Богородское
	53,3
	75,0
	61,5
	83,1
	70,4
	88,2
	50,0
	73,3
	23,5
	100
	22,2
	100

	Зея
	100
	100
	74,3
	82,3
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Итого /Е/:
	71,0
	40,7
	60,9
	77,9
	47,6
	90,0
	51,2
	86,4
	61,7
	100
	22,2
	100

	Всего:
	89.8
	88,2
	92,2
	96,1
	68,7
	88,2
	74,4
	86,0
	88,3
	98,3
	93,8
	94,4

	 
	
	

	
	
	
	


                                                                                                                       Таблица 4.1

	Период
	Количество

аэродромов
	Обеспеченность служб 

	
	
	80% - 100 %
	50,0 % - 80%

	2016 г.
	22
	8
	14

	2015 г.
	29
	10
	19


                                                                                                                       Таблица 4.2

	        Наименьшая обеспеченность служб на аэродромах классов: 
	2015г.
	2016г.

	спецтранспортом и средствами механизации 
	Е
	Г, Д, Е

	производственными помещениями   
	Г, Д,
	Г, Д, Е

	техническими сооружениями       
	В, Г, Е
	Г, Д, Е

	технологическим оборудованием 
	Г, Д
	Г, Д, Е

	средствами связи     
	Г, Е
	Г, Д, Е

	оргтехникой 
	Е
	Д, Е


         Недостаток финансовых средств является основной причиной                                  необеспеченности исправными и современными, в соответствии с расчетом               выполнения планируемых объемов работ и учетом местных условий:                  спецтранспортом и средствами механизации, производственными помещениями, техническими сооружениями, технологическим оборудованием, средствами связи           и оргтехникой. 
5. Состояние регулярности полетов.   

                                                                                                                                     Таблица 5

	Аэропорты

(аэродромы)
	Задержки рейсов

причины / количество / %  

(2015 г./2016г.) 
	Изменение

 регулярности %

	
	По метеоусловиям
	Позднее 

прибытие          воздушного судна
	По вине служб аэропорта 

(аэродрома)
	Отказы 

технических средств,          оборудования
	Недостаточная техническая оснащенность аэропорта 

(аэродрома)
	

	
	2015г.
	2016г.
	2015г.
	2016г.
	2015г.
	2016г.
	2015г.
	2016г.
	2015г.
	2016г.
	

	Владивосток
	292
	298
	589
	667
	21
	39
	64
	84
	-
	-
	-12,9 

	Хабаровск
	434
	380
	641
	601
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	8,7

	Южно-Сахалинск
	20
	16
	89
	52
	37
	20
	4
	9
	-
	-
	 58

	Итого /А/%:
	+ 6,9
	-0,1
	-1,7
	-36,7
	-
	- 0,2

	Благовещенск
	57
	57
	139
	158
	-
	-
	17
	16
	-
	-
	-8,5

	Комсомольск-на-Амуре
	6
	2
	8
	4
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	58,1

	Ясный
	46
	55
	36
	41
	4
	4
	1
	4
	-
	-
	-19,5

	Итого /В/%:
	-4,6
	-8,9
	-
	-11,1
	-
	-14,1

	Зональное
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Николаевск-на-Амуре
	182
	167
	794
	773
	9
	10
	-
	-
	-
	-
	-3,6

	Ноглики
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Охотск
	325
	123
	32
	152
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	22,7

	Тукчи
	Аэродром законсервирован, полеты не выполняются.

	Тында
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ургалан
	-
	3
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	 33,3

	Херпучи
	2
	6
	2
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-50,0

	Чумикан
	20
	28
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-40,0

	Шахтерск
	5
	-
	-
	-
	6
	-
	-
	-
	-
	-
	- 20

	Южно-Курильск
	48
	55
	36
	41
	4
	4
	1
	4
	-
	-
	-19,5

	Итого /Г/ %:
	21,1
	-12,9
	33,3
	-100
	-20,0
	1,7

	Оха
	41
	37
	37
	37
	-
	-
	-
	27
	-
	-
	-29,5

	Экимчан
	1
	7
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-100

	Итого /Д/%
	4,7
	5,4
	-
	-100
	-
	-39,2

	Аян
	36
	26
	3
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	28,2

	Богородское
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Зея
	35
	33
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	5,7

	Итого /Е/ %:
	18.3
	33,3
	-
	-100
	-
	18,9

	2015г./2016г %
	15,4
	-5,4
	5,2
	-36,1
	-
	8,9


   Общая регулярность полетов за 2016 в сравнении с 2015 годом составил 8,9%.

                                                                                                                      Таблица 5.2

	         Снижение регулярности полетов произошло на аэродромах классов:
	2015 г./2016г.

	- По метеоусловиям
	  В, Е

	- Позднее прибытие воздушного судна
	 А, В, Г

	-По вине служб аэропорта (аэродрома)
	  А

	- Отказы технических средств, оборудования
	 А, В, Г, Д, Е

	Недостаточная техническая оснащенность аэропорта (аэродрома)
	Г


Выводы

         Для поддержания необходимого уровня обеспечения безопасности полетов по: аэродромному обеспечению; электротехническому и электросветотехническому обеспечению; авиатопливообеспечению воздушных перевозок; осуществлению контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов; обеспечению               обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов - руководству организаций           необходимо:

1. Укомплектовать службы квалифицированным авиационным персоналом                                 в соответствии с рассчитанным штатным расписанием.

2. Контролировать своевременное прохождение авиационным персоналом                     обучение на курсах профессиональной переподготовки и повышения квалификации.

3. Принять меры   по техническому оснащению аэропортов (аэродромов) в соответствии с планируемыми объемами работ и учетом местных условий.

4. Организовать качественный ремонт: спецтранспорта, средств механизации,                производственных помещений, технических сооружений и технологического                 оборудования.

5. Обеспечить авиационный персонал современными средствами связи                                  и оргтехникой.

Состояние безопасности полетов при организации 

воздушного движения филиалами ФГУП ОрВД 

в зоне ответственности 
В 2016 году комиссиями, назначенными приказами начальника Дальневосточного МТУ Росавиации проводились расследования по 19 авиационным событиям, нарушения порядка использования воздушного пространства РФ, из которых по 5 фактам нарушения порядка ИВП в результате расследования не подтвердились. 

В таблице содержится информация о нарушениях порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за 2016 год, в сравнении с 2015 годом.

	Вид нарушения порядка ИВП
	Число нарушений

	
	2015 год
	2016 год

	а) Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы.
	11
	8

	б) Несоблюдение условий, доведенных центром Единой системы в разрешении на использование воздушного пространства
	1
	-

	в) Невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения (управления полетами) и команд дежурного воздушного судна Вооруженных Сил Российской Федерации.
	2
	2

	д) Несоблюдение установленных временного и местного режимов, а также кратковременных ограничений.
	-
	1

	ж) Использование воздушного пространства запретной зоны, зоны ограничения полетов без разрешения.
	-
	2

	л) Влет воздушного судна в контролируемое воздушное пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения (управления полетами).


	1
	-

	Использование воздушного пространства класса «G» без уведомления соответствующих органов УВД
	-
	2

	Всего
	15
	15


Анализ данных, приведенных в таблице позволяет сделать вывод о том, что общее число нарушений порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за 2016 год, по сравнению с 2015 годом осталось на прежнем уровне.
Основными нарушителями порядка использования воздушного пространства в 2016 году являются частные лица, эксплуатирующие беспилотные летательные аппараты, а также выполняющие полеты на мотодельтапланах полета.

При проведении расследования авиационного события в одном нарушении 26.09.2016 выявлены нарушения по двум пунктам «а» и «д» ст. 147 ФП ИВП – 138. 

11.01.2016 в 09.12 (UTC), 19.12 (Хбр.) в Хабаровский Зональный центр Единой системы организации воздушного движения поступил доклад оперативного дежурного войсковой части 31600 о пролёте воздушного судна (предположительно вертолета) над запретной зоной UHP 319 н.п. Селихино (предположительно на высоте 1000 метров) в 09.03 (UTC), 19.03 (Хбр.).

Сообщение ALD подано установленным порядком.

По информации Хабаровского Зонального центра Единой системы организации воздушного движения, в 09.03 (UTC), 19.03 (Хбр.) 11.01.2016 г., в районе запретной зоны UHP 319, полётов воздушных судов не планировалось. Органами ПВО, пролет воздушных судов-нарушителей зафиксирован не был, сигнал «Режим» не подавался.

Изучив материалы расследования комиссия пришла к выводу, что факт пролёта воздушного судна (предположительно вертолета) над запретной зоной UHP 319 имел место. Установить собственника воздушного судна не представляется возможным.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: ж) «Использование воздушного пространства запретной зоны без разрешения». 

23.01.2016 в газете «Дальневосточные ведомости» на 1 полосе опубликована информация о полете частного вертолета Robinson-66 RA-06225 с площадки расположенной в непосредственной близости от социальных объектов. 

Площадка указанная в средствах массовой информации не зарегистрирована в Дальневосточном МТУ Росавиации. Находится в районе аэродрома «Кневичи» класс воздушного пространства «С». 

Полеты в воздушном пространстве класса «С» без разрешения на использование воздушного пространства запрещены (пункт 10, подпункт б) Федеральных правил использования воздушного пространства № 138). 

В материалах, представленных филиалом «Аэронавигация Дальнего Востока» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» с 17 января по 04 февраля заявки в ЗЦ ЕС ОрВД на выполнение полетов вертолетом Robinson-66 RA-06225 не подавались. Информации о нарушениях порядка использования воздушного пространства 23.01.2016 в Дальневосточное МТУ Росавиации не поступало.

Изучив материалы расследования, комиссия пришла к выводу, что установить факт полета вертолета Robinson-66 RA-06225 23.01.2016 не представляется возможным.

27.01.2016 экипаж самолета SSJ-95B RA-89012 ОАО «Авиакомпания «Якутия» (далее по тексту – экипаж) выполнял рейс 491 по маршруту: Якутск – Владивосток.

В 03.54 диспетчер разрешил экипажу 89012 снижение до эшелона 360.

Экипаж доложил о снижении до эшелона 360. 

В 04.16, из-за прогнозирования потенциально-конфликтной ситуации в районе точки РИСАБ (два воздушных судна СЫЛ491 и СХУ 5607 следовали по пересекающимся воздушным трассам на одном эшелоне 360), диспетчер вызвал экипаж.

В течении 15 минут (с 04.17 до 04.32) на неоднократные вызовы диспетчера на основной 128,8 МГц, резервной 129,0 МГц и аварийной частотах 121,5 МГц, вызовы экипажа авиакомпании «Аврора» (СХУ 5607), следовавшего на ПОД БАЛЕТ, экипаж 89012 не отвечал.

На средствах отображения диспетчер наблюдал данное воздушное судно.

Для установления характера потери радиосвязи, соответствии с требованиями п. 2.1.9 ФАП-362, диспетчер путем выдачи команды на изменение кода ответчика определил двухсторонний отказ радиосвязи.
В 04.23 экипажу рейса СХУ5607 была выдана команда на снижение с эшелона 360, занятого ВС потерявшим связь (СЫЛ491), до эшелона 340 (воздушные суда следовали по пересекающимся воздушным трассам) и проинформировал его о местоположении самолета рейса 491.

В 04.33 экипаж 89012 на частоте 133,7 МГц (сектор РЦ-13 Хабаровского РЦ ЕС ОрВД) доложил о пролете ПОД БАЛЕТ на эшелоне 360 и прибытие в аэропорт Владивостока в 05.00. 

Диспетчер проинформировал экипаж о вызове его на связь в течении 15 минут. 

Экипаж рейса 491 доложил, что постоянно прослушивал частоту 128,8, МГц, но ничего не слышал. 

Из протокола опроса следует, что экипаж в 04.32 при подходе к ПОД БАЛЕТ на частоте 128,8 четырежды выходил на связь (подтверждается справкой по расшифровке средств сбора полетной информации (далее по тексту – ССПИ), ответа не последовало. 

В то же время в ССПИ отсутствуют сведения о частотах, на которые были настроены бортовые радиостанции и на каких частотах экипаж 89012 четыре раза выходил на радиосвязь.

Отказов радиооборудования при проведении предполетной подготовки и послеполетной проверки не выявлено.

Авиационное событие классифицируется как авиационный инцидент (потеря радиосвязи в полете) в соответствии с Главой I п. 1.2.1.1. и Приложением № 1 п. 12 Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 г. № 609 и как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: в) «Невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения (управления полетами)».

11.04.2016 в 10.05 (UTC), 20.05 (Хбр.) в Сахалинский центр ОВД поступила информация о полетах двух БПЛА в районе полигона на высоте около 1000 метров.

На индикаторе диспетчерского монитора Сахалинского центра ОВД в 10.07 (UTC), 20.07 (Хбр.) была обнаружена неопознанная метка на удалении 10 км от КТА аэродрома Южно-Сахалинск в азимуте 335º со смещением на восток в сторону аэродрома. В дальнейшем метка наблюдалась до удаления 5 км от КТА аэродрома Южно-Сахалинск, потом пропала. Данная информация была доведена до оперативного дежурного ПВО «Разновес» В данный период времени в районе аэродрома Южно-Сахалинск воздушное судно DH-8 выполняло тренировочные полеты. ДО КВС воздушного судна была доведена информация о полете двух БПЛА. Визуально КВС полет двух БПЛА не наблюдал. Воздушное судно DH-8 прекратило тренировочные полеты. Руководитель полетов аэродрома Южно-Сахалинск провел аварийное оповещение. 

Сообщение ALD подано установленным порядком.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».

27.04.2016 в 03.56 (UTC) поступило сообщение по телефону на диспетчерский пункт (МДП Владивосток-Ковалерово) о полете квадракоптера в 03.40 – 03.45 (UTC) над центром г. Кавалерово на высоте приблизительно 50-100 метров.

Воздушное пространство, используемое квадракоптером классифицируется как воздушное пространство класса «G». Полет квадракоптера пересекает маршрут взлета (захода на посадку) воздушных судов DHC – 6 использующих посадочную площадку «КАВАЛЕРОВО». В период выполнения полётов квадракоптера воздушных судов в районе посадочной площадки не было.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. IV ст. 123 - 127 – «Использование воздушного пространства класса «G» без уведомления соответствующих органов УВД».
17.05.2016 экипаж воздушного судна (ВС) В-767-300 (РЕГ/VQBTQ) ООО «Авиакомпания «Икар» выполнял рейс КАР306 по маршруту Хабаровск (Новый) – Шереметьево (Москва).

Обслуживание воздушного движения (ОВД) осуществляла смена № 3 АДЦ Хабаровской (базовой) службы движения.

В 22.55 16.05.2016 (08.55 17.05.2016) (здесь и далее Всемирное координированное время UTC, в скобках указано местное время) экипаж ВС запросил запуск двигателей и в нарушение п. 3.39 Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 31 июля 2009 № 128 не доложил индекс текущей информации АТИС.

Диспетчер СДП запросил у экипажа наличие информации АТИС «ТЭНГО» и, получив подтверждение, разрешил запуск двигателей.

В 23.00 (09.00) по запросу экипажа диспетчер СДП дал разрешение на руление ВС на предварительный старт по РД B и РД F.

В 23.02 (09.02) по запросу экипажа диспетчер СДП дал разрешение на выруливание ВС на исполнительный старт ВПП 23 левая и сообщил экипажу номер стандартного маршрута вылета «PERID 2D», эшелон, до которого разрешён первоначальный набор, а также, дал указание экипажу после взлета работать с диспетчером подхода, сообщив частоту его работы.

Полученную информацию экипаж ВС подтвердил.

В процессе руления экипаж ВС сообщил диспетчеру СДП, что согласно поданному плану выход должен быть через «VANUL». В ответ диспетчер проинформировал экипаж, что с курсом взлета 234 градуса стандартный маршрут вылета на «VANUL» отсутствует. Экипаж подтвердил, что знает об этом.

В целях оказания навигационной помощи экипажу ВС диспетчер СДП сообщил ему более подробный маршрут выхода после взлета на ВТ А946, при этом дважды передал предупреждение о выполнении первого разворота после взлета не ближе 15,5 км, которое также присутствует в опубликованной аэронавигационной информации, а также разрешил экипажу после выполнения первого разворота следовать прямо на PERID (исключая ВОЛОЧАЕВКА (MR) и KUKEL), при этом стандартный маршрут вылета «PERID 2D» диспетчер СДП не отменял.

Переданную диспетчером СДП информацию экипаж ВС подтвердил и в 23.08 (09.08), после доклада о готовности, получил разрешение на взлет.

В 23.10 (09.10) воздушное судно произвело взлет.

Диспетчер ДПП контролировал полет ВС после взлета на индикаторе воздушной обстановки и плановых данных (ИВО и ПД) КСА УВД «Синтез-А2». На удалении около 3 км от КТА (около 5 км от VORDME HAB), наблюдая по вектору прогнозируемого положения (экстраполяции) тенденцию изменения направления полета ВС вправо, диспетчер ДПП попытался вызвать экипаж ВС, но ответа сразу не получил.

Наблюдая устойчивое уклонение ВС от стандартного маршрута вылета вправо диспетчер ДПП запросил у экипажа курс следования и получил ответ: «Курс 320 …», т.е. экипаж уже выполнил разворот вправо на 086°.

Оценив ситуацию и пространственное положение ВС, диспетчер ДПП принял правильное решение о нецелесообразности команды экипажу на возвращение на установленную схему выхода, проинформировал экипаж о том, что первый разворот должен выполняться после 15,5 км, и разрешил экипажу следовать прямо на ПОД UTOMI с набором эшелона 360.

В дальнейшем полет рейса KAR306 проходил без особенностей.

В соответствии с п. 24 Приложения 1 «Перечень событий, подлежащих расследованию в эксплуатации» к «Правилами расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами в Российской Федерации», утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 года № 609, и п. 32.3 «Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации», утвержденного приказом Минтранса России от 24 января 2013 года № 13, руководителем полетов (ДПП, ДПК, ПДП, СДП) подано первичное сообщение об авиационном событии (ALD).

Авиационное событие классифицируется как авиационный инцидент «Нарушение установленных правили и схем выхода из диспетчерской зоны аэродрома», в соответствии с п. 1.2.2.4 Главы I, п. 24 Приложения 1 «Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами в Российской Федерации» (Постановление Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 года № 609) и как нарушение порядка использования воздушного пространства Российской Федерации в соответствии с VII ст. 147 пункт в) «Невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения (управления полетами)».

20.05.2016 в 03.13 (UTC) поступило сообщение от КВС Ми-8 RA-07284 на диспетчерский пункт (МДП Владивосток) о полете беспилотного летательного аппарата в районе южной границы аэродрома Седанка на высоте приблизительно 200 метров.

Воздушное пространство, используемое беспилотным летательным аппаратом, классифицируется как воздушное пространство класса «С». Полеты в воздушном пространстве класса «С» без разрешения на использование воздушного пространства запрещены (пункт 10, подпункт б) Федеральных правил использования воздушного пространства № 138). Заявка на выполнение полетов беспилотным летательным аппаратом в указанном районе в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не поступало, разрешение на выполнение полетов не выдавалось. 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства класса «С» без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».

04.06.2016 в 09.40 (UTC), 19.40 (Хбр) в РЦ ЕС ОрВД поступило сообщение от руководителя полётами от МЧС на аэродроме Хабаровск (Центральный) о полете группы тепловых аэростатов в количестве, превышающем указанное в плане полёта, а именно: вместо заявленных трёх тепловых аэростатов, в воздухе находилось четыре тепловых аэростата и неизвестные парапланы в количестве до 4-х единиц.

В 10.12 (UTC), 20.12 (Хбр) РЦ ЕС ОрВД дал указание о посадке всех аэростатов. Три аэростата выполнили посадку через 5-7 минут, четвёртый аэростат выполнил посадку спустя 10-15 минут после посадки первых трёх аэростатов.

Изучив материалы расследования, комиссия пришла к выводу, что факт нарушения порядка использования воздушного пространства тепловым аэростатом и парапланами имел место. 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».

09.06.2016 Информация о полёте дельтаплана, в районе спортивного комплекса «Ерофей Арена» г. Хабаровска (воздушное пространство класса «С»), поступила в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД в 10.21 (UTC), 20.21 (Хбр). 

Руководитель полетов аэродрома Хабаровск (Центральный), наблюдавший визуально полет в районе аэродрома дельтаплана на высоте около 200 м, сообщил о данном событии в оперативный орган ЕС ОрВД.

В суточном плане Хабаровского ЗЦ(РЦ) ЕС ОрВД, информация о планируемом полете дельтаплана отсутствовала, разрешение на ИВП не выдавалось. Сообщение ALD подано установленным порядком.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства класса «С» без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».
18.07.2016 информация о полёте дельтаплана в районе села Петропавловское поступила в 09.15 (UTC), 19.15 (Хбр.) в Сахалинский центр ОВД, от оператора беспилотного воздушного судна регистрационный №35390 (полеты выполнялись в соответствии с представленным планом и выданным разрешением на ИВП, в районе полигона «Успеновский»).

Воздушное пространство в районе села Петропавловское Сахалинской области классифицируется как класс «G».

Уведомление о плане полета дельтаплана в воздушном пространстве класса «G» в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не поступало, до органов ОВД не доводилось.

Сообщение ALD подано руководителем полетов аэродрома Южно-Сахалинск (Хомутово) в соответствии с Табелем сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   

п. 124 ФП ИВП полет дельтаплана, в воздушном пространстве класса «G» осуществлялся без уведомления органов ОВД.

15.08.2016 от ЗЦ ЕС ОрВД в 09.13 (UTC) поступило сообщение ALD об авиационном событии, связанном с нарушением порядка использования воздушного пространства Российской Федерации мотодельтапланом, в районе центрального пляжа г. Хабаровска.
Полет мотодельтаплана был обнаружен в 08.10 (UTC). Из пояснения следовало, что полет выполнялся на высоте около 6 метров вдоль набережной в сторону Хабаровского утеса. О полете мотодельтаплана сообщено начальнику смены ЗЦ ЕС ОрВД который установил, что разрешение на ИВП и диспетчерское разрешение на данный полет органами ОВД не выдавалось.
Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства класса «С» без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».
18.08.2016 в 02.53 на аэродроме Владивосток (Кневичи) экипаж самолета АН-26, рег. 52220 (принадлежность МО РФ), выполнявшего облет РТС под руководством группы руководства полетами Министерства обороны РФ, в 2 километрах от ВПП 07 правя обнаружил БПЛА который выполнял полет на высоте около 50 метров.
Угрозы столкновения БПЛА с воздушным судном не было.
В 03.03 было передано АЛД. 
Принятыми мерами владелец БПЛА был задержан, проводится разбирательство.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства класса «С» без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».
26.09.2016 в 00.21, в ЗЦ ЕС ОрВД поступило сообщение от руководителя полётами БПЛА о полете вертолета серебристого цвета с юга на север предположительно на высоте 700м (нижняя граница облаков 800м) в период действия местного режима 351, установленного в районе н.п. Облучье до высоты 1500 метров.
На средствах отображения информация о полете данного вертолета отсутствовала.
Из пояснений диспетчера РЦ следует, что в это время у него на управлении находился вертолёт МИ-8 государственной авиации, позывной 31125 (вертолет окрашен в камуфлированный цвет), следовавший по маршруту: Хабаровск - Благовещенск, проходящему через зону местного режима 351.
Полёт выполнялся согласно плана ФПЛ-31125-ЖМ на высоте 1800 метров, информация о местном режиме диспетчером дополнительно к выданным условиям была доведена до экипажа, о чём свидетельствуют данные радиообмена. Пролёт 31125 зоны режима осуществлялся с востока на запад.
Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства класса «С» без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД», д) – «Несоблюдение установленных временного и местного режимов, а также кратковременных ограничений».
08.10.2016 в 08.40 (UTC), (18.40 местного времени) в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД поступил доклад командира войсковой части 52015 о полёте неизвестного беспилотного летательного аппарата типа «Аист» с проблесковым маячком над запретной зоной UHP 319 в районе н. п. Селихино (предположительно на высоте в диапазоне от 200-300 метров, до высоты 1500 метров). Командованием войсковой части 52015 выполнена процедура оповещения, о полете беспилотного летательного аппарата. 
Начальник смены Хабаровского ЗЦ ЕС ОрВД в 08.46 (UTC), (18.46 местного времени), получил доклад оперативного дежурного войсковой части 10253 о полете беспилотного летательного аппарата с проблесковым маячком, на высотах от 200 метров до 1500 метров над территорией войсковой части 52015 (в 70 км юго-восточнее г. Комсомольск-на-Амуре).

В 08.42 (UTC), (18.42 местного времени), оперативным дежурным войсковой части 10253 был объявлен сигнал «РЕЖИМ».

По информации Хабаровского ЗЦ ЕС ОрВД в воздушном пространстве запретной зоны UHP 319 полётов воздушных судов не планировалось и разрешение на использование воздушного пространства в установленном порядке не выдавалось.

Сообщение «ALD» дежурной сменой Хабаровского ЗЦ ЕС ОрВД подано в соответствии с Табелем сообщений воздушных судов в Российской Федерации без замечаний.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: ж) «Использование воздушного пространства запретной зоны без разрешения».
12.12.2016 в 09.40 (UTC), 19.40 (Хбр) в РЦ ЕС ОрВД поступило сообщение от командира воздушного судна выполняющего рейс СХУ5606, что в наборе эшелона FL350 в районе г. Арсеньев при пересечении высоты 8500 метров он наблюдает неопознанный объект тёмного цвета диаметром около 2-х метров на высоте 6000-7000 метров.

Из ответа на запрос ФГБУ «Приморского управления по гидрометеорологии и мониторингу окружающей среды» следует, что аэрологическая станция Садгород проводила запуск метеозондов в 23.30 (UTC) 11.12.20016 и в 11.30 (UTC) 12.12.2016. Траектория полёта первого метеозонда проходила не юго-восток, второго метеозонда на северо-восток от места запуска и не могла ни по месту, ни по времени пересекаться с траекторией рейса СХУ5606.

АМГС-3, находящаяся в г. Арсеньев на заводе «Прогресс» запуск метеозондов не производит. 

Изучив материалы расследования, комиссия пришла к выводу, что факт нарушения порядка использования воздушного пространства Российской Федерации неопознанным объектом имел место. Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства класса «С» без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».
При расследовании авиационных событий комиссиями давались рекомендации:

1. По доведению материалов расследования до персонала ОВД, летного состава и лиц в части касающихся.

2. По повторному изучению с летным составом раздела II. «Общие правила подготовки к полетам» Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 31 июля 2009 года № 128.

3. По повторному изучению «Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации», утвержденный приказом Минтранса России от 24.01.2013      № 13.

4. По изучению руководящих документов по использованию воздушного пространства Российской Федерации.

5. По порядку взаимодействия с оперативными органами ЕС ОрВД.
Анализ   работы отдела организации АКПС 

1. Дежурство поисково-спасательных сил и средств
В отчётный период в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления несли дежурство в системе ПСО полётов 22 воздушных судна на 19 аэродромах.  Из них 8 самолётов и 14 вертолётов.

Круглосуточное дежурство проводилось на 20 аэродромах, дежурство по регламенту на 2 аэродромах. 

В связи со сложным финансово-экономическим положением у авиакомпаний, большими затратами по содержанию поисково-спасательных воздушных судов вне базовых аэродромов (особенно в северных районах), которые не покрываются финансированием дежурства ПСВС, прекратилось дежурство на аэродромах: Хабаровск (Новый) – ПСВС Ан-26, Николаевск-на-Амуре – ПСВС Ан-26.  

Существенным недостатком организации ПСО полетов в зоне остается ограниченный состав вертолетного парка. Осуществление поисково-спасательных работ на самолете Ан-2 в ряде случаев весьма проблематично, а проведение первоочередных эвакуационных работ не предоставляется возможным. 

Большое внимание уделялось отвлечению ПСВС от дежурств по ПСО полётов на выполнение грузоперевозок, санитарных заданий, дотационных рейсов и других работ, что позволило значительно сократить количество отвлечений по сравнению с 2015 годом: 2015 – 67 раз, 2016 – 7 раз.

Дежурство поисково-спасательных сил и средств зоны АКПС было организовано по суточным планам. Планы доводились до ГКЦПС ЕС АКПС, командования ВВС и ПВО, в оперативные органы ЕС ОрВД зоны, КЦПС соседней зоны.

2. Проверка дежурных поисково-спасательных сил и средств

За 2016 год к проверкам оперативной готовности привлекались: авиакомпании – 217 раз, региональные поисково-спасательные базы – 171 раз, экипажи поисково-спасательных ВС – 217 раз.   В том числе было проведено 43 ночных и 15 внеплановых проверок оперативной готовности.

3. Организация обеспечения запуска космических объектов

По отдельно разработанным планам осуществляется контроль проведения мероприятий по ПСО запусков и посадок транспортных пилотируемых кораблей «Союз ТМА». За 2016 год проведено 5 ПСО запуска космического объекта в зоне. В том числе было проведено поисково-спасательное обеспечение первого запуска космического объекта с космодрома «Восточный» в Амурской области.

4. Поисково-спасательные операции (работы)
В 2016 году проведено 7 поисково-спасательных работ:

30.03.2016 – ПСР по авиакатастрофе самолета Су-25 ВКС в районе н.п. Черниговка, летчик катапультировался и был эвакуирован;

02.04.2016 – ПСР по авиакатастрофе вертолета ЕЦ-30 Приморского АТСК в районе аэродрома Владивосток (Кневичи), обнаружено место катастрофы и погибший пилот вертолета;

03.05.2016 – ПСР по авиакатастрофе частного вертолета Р-44 в районе Петропавловск-Камчатского, обнаружено место авиакатастрофы и погибшие пилот вертолета и два пассажира;

02.09.2016 – ПСР по авиационному происшествию вертолета Ми-2 в районе р. Шикова (Камчатский край), обнаружено место авиационного происшествия, пилот ВС от эвакуации отказался;

10.10.2016 – ПСР по авиационному происшествию вертолета Ми-8 в районе пп Горный (Амурская область), эвакуировано 3 члена экипажа и 14 пассажиров;

19.12.2016 – ПСР по авиационному происшествию самолета Ил-18 в районе аэродрома Тикси, эвакуировано 7 членов экипажа и 31 пассажир;

23.12.2016 – ПСР по авиационному происшествию вертолета Ми-8 в г.т. 66 гр. 22 мин. с.ш. 162 гр. 43 мин. в.д. (Чукотский АО), эвакуированы 3 члена экипажа и 3 пассажира.

В ходе поисково-спасательных работ спасено 63 человека, в том числе 15 членов экипажей ВС. Выполнено 29 полетов ВС, общий налет по ПСР – 17 часов 24 минуты.

5. Проведение мероприятий по совершенствованию ПСО полетов
С целью повышения организации управления силами и средствами поиска и спасания различных ведомств в Дальневосточной зоне АКПС проведено 2 совещания с представителями филиала «Аэронавигация Дальнего Востока», филиала «Камчатаэронавигация», 11 армии ВВС и ПВО, авиации ТОФ, ФКУ «Дальневосточный АПСЦ». 

Для отработки вопросов организации взаимодействия между ведомствами при проведении поисково-спасательных работ с филиалом «Аэронавигация Дальнего Востока», силами и средствами ФКУ «Хабаровская РПСБ» и ОАО «Авиакомпания «Восток», ФКУ Дальневосточный АПСЦ», 11 армией ВВС и ПВО, ДВРЦ МЧС России проведена командно-штабная тренировка.        

На базе филиала «Дальнереченская РПСБ» ФКУ «Дальневосточный АПСЦ» были проведены инструктивно-методический сбор и командные соревнования спасателей Региональных поисково-спасательных баз.           

6. Работа аттестационной комиссии

Работа Территориальной аттестационной комиссии (ТАК) осуществлялась согласно плану. В 2016 года проведено 12 заседаний комиссии ТАК, на которых рассмотрены документы на присвоение и подтверждение класса квалификации спасателя на 170 человек – работникам Региональных поисково-спасательных баз и Служб поисково-спасательного обеспечения полетов аэропортов с целью определения готовности к выполнению своих обязанностей. 

7. Поисковое, аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение полетов

Поисковое, аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение полетов в аэропортах, подконтрольных Управлению, осуществляется службами поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов (далее - служба ПАСОП) и пожарно-спасательными расчетами пожарных частей по договорам с авиапредприятиями в соответствии с требованиями нормативных документов. 

В 2016 году начата работа по сертификации операторов аэродромов гражданской авиации в соответствии с приказом Минтранса России от 25.09.2015 № 286 «Об утверждении Федеральных авиационных правил «Требования к операторам аэродромов гражданской авиации. Форма и порядок выдачи документа, подтверждающего соответствие операторов аэродромов гражданской авиации требованиям федеральных авиационных правил» (далее – ФАП-286).

Проведено 9 проверок операторов аэродромов гражданской авиации на соответствие требованиям ФАП-286 в части ПАСОП КП «Аэропорты Курильских островов» (аэродром Южно-Курильск), АО «Комсомольский-на-Амуре аэропорт», АО «Сахалинский аэропорт Оха», КГУП «Хабаровские авиалинии» (аэродром Николаевск-на-Амуре), АО «Аэропорт Шахтерск», АО «Авиапредприятие Зональное», филиалы ФКП «Аэропорты Дальнего Востока» аэродромы Тында, Охотск, Богородское. 

В период с 29.11 по 02.12.2016 совместно с Управлением организации авиационно-космического поиска и спасания Росавиации проведена аттестация службы ПАСОП АО «Аэропорт Южно-Сахалинск».

В 2016 году в аэропортах по сигналу «Тревога» проведено 504 учебных тренировки служб ПАСОП и аварийно-спасательных команд (далее – АСК) в соответствии с главой 4 РПАСОП ГА-91. Регулярно проводятся занятия по пожарно-строевой подготовке личного состава ВПО служб ПАСОП, тренировки в дыхательных аппаратах на свежем воздухе и в дымокамере, проводятся занятия по отработке приемов тушения пожаров, эвакуации пострадавших и оказания первой помощи.

В ОАО «Хабаровский аэропорт» проведены теоретические занятия в объеме 64 часов, пожарно-строевая подготовка в объеме 39 часов, пожарно-тактическая подготовка в объеме 38 часов с каждой дежурной сменой. Проведены тренировки в дыхательных аппаратах на свежем воздухе в объеме 16 часов и в дымокамере в объеме 8 часов с каждой ПСК. В 2016 году проведено 56 тренировок штатных и нештатных расчетов АСК по отработке приемов тушения пожаров, эвакуации пострадавших и оказания первой медицинской помощи, сбор и прибытие АСК на место сбора по тревоге, сбор НПСГ, эвакуации ВС. Проведена тренировка по эвакуации персонала филиала «Аэронавигация Дальнего Востока» при поступлении сигнала о возгорании в помещениях АДЦ.

В АО «Международный аэропорт Владивосток» проведено 188 тренировок по пожарно-строевой подготовке, 385 часов теоретических занятий, 92 практических тренировки в СИЗОД на свежем воздухе, 16 тренировок с СИЗОД в дымокамере, 19 практических тренировок со всеми нештатными расчетами АСК. Проведены плановые практические тренировки по обеспечению безопасной и быстрой эвакуации людей при пожаре из здания аэровокзального комплекса.  

 В 2016 году пожарно-спасательные расчеты ВПО службы ПАСОП АО «Аэропорт Южно-Сахалинск» 55 раз выезжали на срабатывание пожарной сигнализации на объектах аэропорта, из них 3 раза на тушение пожара на объектах аэропорта, 237 раз на проведение учений, тренировок и сборов по тревоге, 6 раз на пожары и загорания (за пределами территории аэродрома).

В 2016 году пожарно-спасательные расчеты ВПО службы ПАСОП ГУП Амурской области «Аэропорт Благовещенск» выполнили 2 выезда на тушение палов на прилегающей территории к аэродрому и на тушение пожара в здании аэровокзального комплекса. С личным составом проведено 88 тренировок по пожарно-строевой подготовке, 88 часов теоретических занятий, 48 практических тренировок в СИЗОД на свежем воздухе.

В июле 2016 года на складе ГСМ ГУП Амурской области «Аэропорт Благовещенск» проведено тренировочное учение на тему «Тушение пожара в резервуарном парке ГСМ». При проведении учения отрабатывались вопросы оповещения АСК предприятия и взаимодействие с подразделениями ГПС МЧС России и другими оперативными службами г. Благовещенска.

 В мае и октябре 2016 года в аэропорту Николаевск-на-Амуре проведены совместные с персоналом Николаевского-на-Амуре центра ОрВД филиала «Аэронавигация Дальнего Востока» учебные тренировки возгорания электрощитовой в здании КДП. Условиями тренировок были ликвидация пожара, эвакуация работников из здания и спасание материальных ценностей.

В ноябре 2016 года в аэропорту Николаевск-на-Амуре проведены совместные с ПЧ-25 4-го ОПС по Хабаровскому краю тренировочные пожарно-тактические учения по тушению условного пожара в здании аэровокзала. Цель учения – отработка пожарно-спасательными расчетами ВПО СПАСОП и ПЧ-25 четкого и слаженного взаимодействия по тушению пожара и эвакуации пассажиров.

За отчетный период по сигналам «Готовность» и «Тревога» в связи с ожидаемыми аварийными посадками ВС в аэропортах в 10 случаях приводились в готовность пожарно-спасательные расчеты ВПО служб ПАСОП и нештатные расчеты АСК, из них 3 раза – в аэропорту Хабаровск (Новый), 1 – в аэропорту Владивосток, 4 – в аэропорту Южно-Сахалинск и 2 – в аэропорту Николаевск-на-Амуре. Количество аварийных посадок ВС, по сравнению с 2015 годом, с приведением в готовность пожарно-спасательных расчетов служб ПАСОП и АСК уменьшилось с 11 до 10 раз. Во всех случаях действия пожарно-спасательных расчетов службы ПАСОП и АСК обеспечили безопасность при аварийных посадках ВС.

По состоянию на 30.12.2016 в авиапредприятиях, подконтрольных Управлению, на вооружении служб ПАСОП находится 50 аэродромных пожарных автомобиля (далее – ПА), из них 23 ПА (что составляет 46% от общего числа ПА) необходимо ежегодно продлять срок их эксплуатации и 27 ПА (что составляет 54% от общего числа ПА), срок эксплуатации которых менее 10 лет. 

10 ПА осуществляют противопожарное обеспечение полетов ВС на аэродромах МВЛ на договорной основе с пожарными частями поселков. 

В соответствии с приказом ФАС России от 21.04.1999 № 102 на основании Актов оценки технического состояния аэродромных пожарных автомобилей продлен срок эксплуатации 23 ПА. С 2013 года отмечается снижение количества пожарных автомобилей, требующих продления срока их эксплуатации, за счет обновления парка аэродромных пожарных автомобилей:

в 2013 году приобретено 3 ПА (аэропорты Тында и Зея филиалы ФКП «Аэропорты Дальнего Востока», АО «Международный аэропорт Владивосток»); 

в 2014 году – 2 ПА (аэропорт Охотск филиал ФКП «Аэропорты Дальнего Востока», АО «Сахалинский аэропорт Оха»); 

в 2015 году – 4 ПА (аэропорты Зональное, Шахтерск, Итуруп);

в 2016 году – 3 ПА (аэропорты Южно-Сахалинск, Южно-Курильск, Николаевск-на-Амуре – после открытия ледовой переправы ПА будет доставлен в аэропорт).

В 2017 году планируется приобретение аэродромных пожарных автомобилей АО «Международный аэропорт Владивосток», АО «Аэропорт Южно-Сахалинск». 

Во всех авиапредприятиях созданы и действуют пожарно-технические комиссии (далее – ПТК). ПТК постоянно проводится проверка противопожарного состояния объектов аэропорта, проводятся работы по своевременному обслуживанию средств пожаротушения.

8. Подготовка к работе в весенне-летний период

Мероприятия по подготовке поисково-спасательных формирований (РПСБ) к работе в весенне-летний период (ВЛП) 2016 года и осенне-зимний периоды (ОЗП) 2016-17 годов отработаны. Составлялся план проверок готовности РПСБ к работе в указанные периоды. Проверки РПСБ проводились согласно плану и в соответствии с распоряжениями начальника Дальневосточного МТУ Росавиации. Были проведены выездные проверки подготовки к работе в ВЛП филиалов ФКУ «ДВ АПСЦ» Якутская РПСБ, Мирнинская РПСБ, Магаданская РПСБ и Владивостокская РПСБ, к работе в ОЗП ФКУ «Хабаровская РПСБ», ФКУ «Сахалинская РПСБ» и ФКУ «Камчатская РПСБ». При проведении проверок основное внимание было сосредоточено на   сезонном состоянии технических и специальных средств поиска и спасания, физической и специальной (парашютной, водолазной, медицинской) подготовке спасателей, способности к действиям в любое время суток, а также в горно-лесистой местности и на водной поверхности, в сложных метеорологических условиях, комплексной готовности спасателей к выполнению стоящих перед ними задач. Проведенные проверки оформлялись актами. Подвергались анализу полученные из ФКУ «ДВ АПСЦ» и ФКУ РПСБ доклады о подготовке и готовности к работе в ВЛП. 

Вывод
Состояние авиапредприятий и учреждений в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления, служб поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов и аварийно-спасательных расчетов АСК аэропортов, уровень их подготовки, состояние поискового и аварийно-спасательного оборудования и техники учреждений и авиапредприятий, подконтрольных Управлению, обеспечивают постоянную готовность к проведению поисковых, аварийно-спасательных и противопожарных работ при авиационных происшествиях.

Обеспечение безопасности полетов службами ЭРТОС филиалов ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в Хабаровской зоне ЕС ОрВД 

1. Анализ обеспечения безопасности полетов, обстоятельств и причин отказов и неисправностей средств РТОП и авиационной электросвязи

В Хабаровской зоне ЕС ОрВД осуществляют производственную деятельность по ОрВД четыре филиала ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».

Безопасность полетов средствами РТОП и авиационной электросвязи, системами электроснабжения и резервными дизельгенераторами обеспечена.

В 2016 году авиационных происшествий и инцидентов, связанных с нарушениями в работе средств РТО и связи не было.

В 2016 году выявлено 14 отказов средств РТОП продолжительностью -536,5 часов (за 2015 года было 13 отказов средств РТОП).

Наибольшее количество неисправностей на средствах РТОП вызваны, в подавляющем большинстве, низким качеством промышленного электроснабжения, комплектующих изделий и их износом.

Отмеченные случаи отказов средств РТОП вызваны техническими или метеорологическими причинами. Отказов по вине инженерно-технического персонала не было.

В 2016 году зафиксировано 134 отключения каналов связи и 208 отключений электроэнергии (что 12% меньше чем в 2015 году).

Все нарушения и остановки произошли в связи с проведением ремонтно-восстановительных и регламентных работ предприятиями - поставщиками услуг связи и электроэнергии. 
2. Техническое состояние средств РТОП и связи

Значительное внимание уделялось задаче поддержания эксплуатационной готовности и модернизации средств радиотехнического обеспечения полетов, внедрению новых средств и технологий.

Проводились работы по подготовке и подаче доказательной документации для получения Свидетельств соответствия юридических лиц, осуществляющих аэронавигационное обслуживание. 

За отчётный период введено в эксплуатацию 28 объектов РТОП и 545 комплектов оборудования РТОП и авиационной электросвязи, списано 484 комплекта оборудования.

	Филиал
	Всего средств РТОП и авиационной электросвязи
	Из них с продлённым ресурсом
	Укомплектован.

обслуживающим персоналом, %

	
	
	Количество
	%
	

	Аэронавигация Дальнего Востока


	2289
	1258
	55
	98

	Аэронавигация Северо-Восточной Сибири


	787
	483
	61
	91

	Аэронавигация Северо-Востока


	1156
	442
	38
	92

	Камчатаэронавигация
	652
	244
	37
	93

	Итого:
	4884
	2427
	48,7
	94


Как видно из таблицы, парк оборудования устарел морально и физически. Необходимо ускорить решение вопроса поставки в филиалы современных средств.
3. Ремонт средств РТОП и связи

Ремонт средств РТОП и АС производился по гарантийным обязательствам поставщиков, а также на основе договоров на послегарантийный ремонт. При наличии возможности ремонт осуществлялся силами службы ЭРТОС.

4. Метрологическое обеспечение ТО

В первом полугодии было поверено 614 средств измерений. Отремонтировано 52 прибора. Для проведения измерений выходных параметров средств РТОП и связи, для проведения регламентов технического обслуживания средств измерений достаточно. Составлены графики поверки измерительных приборов на 2017 год и заключены договора.

5. Укомплектованность инженерно-техническим персоналом служб ЭРТОС
Укомплектованность служб ЭРТОС филиалов и состояние профессиональной подготовки инженерно-технического персонала позволяет обеспечивать на должном уровне техническую эксплуатацию объектов РТОП и авиационной электросвязи.

6. Проблемные вопросы
Очень остро стоит вопрос об обеспечении квалифицированными кадрами особенно на Крайнем Севере. Тяжелая социальная обстановка в населенных пунктах где располагаются объекты и проживают специалисты, вынуждает людей увольняться. В поселках разрушена инфраструктура, часто нет больниц школ и т.п. Необходимо предпринимать срочные меры, стимулирующие работников, а в некоторых случаях переходить на вахтовый метод обслуживания (ТРЛП Чайбуха в филиале АСВ).

· Отсутствуют радиопрозрачные укрытия на РЛП Певек и Мыс Шмидта, что вызывает трудности в обеспечении бесперебойной работы трассовых радиолокационных комплексов (ТРЛК) «Лира-Т» из-за влияния климатических факторов (ветер, обледенение).

· Требуют замены в первую очередь средства ГГС с диспетчерскими пультами, радиооборудование ВЧ/СЧ диапазона, приводные радиостанции.

· Линейно-кабельные сооружения, особенно в северных районах из-за климатических условий, в большинстве своём находятся в неудовлетворительном состоянии. Работа по замене кабельных линий связи на радиорелейные линии связи и беспроводные системы передачи данных встречает серьезные проблемы, связанные с получением соответствующих разрешений на использование радиочастотного спектра. Сроки рассмотрения заявок на частоты нередко превышают 1 год.

· Несмотря на большой объём работ по энергоснабжению ситуация с энергоснабжением объектов РТОП и связи (в особенности в арктических регионах), вызванная износом энергетических объектов, остается достаточно сложной.

	


� EMBED Excel.Chart.8 \s ���








6

[image: image9.emf]1

4

5

14

9

6

7

8

1

3 3

6

14

2

3

4

1

3

5

2

7

4

8

2 2

7

15

4

8

4

0

2

4

6

8

10

12

14

16

запуск руление

разбег, взлет набор высоты горз полет

снижение

посадка, пробег

ПВС

2013 2014 2015 2016

[image: image10.png]®AKTOPbI

OTkazbl
27%

Mereoyc.10
9% OmnéKu
IKHMakKa
64%



_1545718398.xls
Диаграмма1

		

		Отказ оборудования

		Ошибки экипажа

		Птицы



Факторы

11

2

1



Лист1

				Факторы

		Отказ оборудования		11

		Ошибки экипажа		2

		Птицы		1






_1546153351.xls
Диаграмма1

		ГАУ Амурской обл. "Авиабаза"

		ООО "Авиакомпания "Амур"



Столбец1

1

1



Лист1

				Столбец1

		ГАУ Амурской обл. "Авиабаза"		1

		ООО "Авиакомпания "Амур"		1






_1546949498.xls
Диаграмма1

		метеоусловия

		Отказ оборудования

		Ошибки экипажа



Факторы

0

2

2



Лист1

				Факторы

		метеоусловия		0

		Отказ оборудования		2

		Ошибки экипажа		2






_1546153352.xls
Диаграмма1

		ГАУ Амурской обл. "Авиабаза"

		ООО "Авиакомпания "Амур"

		АО "Авиакомпания "Аврора"

		АО "Авиакомпания "Восток"

		АО "Авиашельф"



Столбец1

1

1

7

2

2



Лист1

				Столбец1

		ГАУ Амурской обл. "Авиабаза"		1

		ООО "Авиакомпания "Амур"		1

		АО "Авиакомпания "Аврора"		7

		АО "Авиакомпания "Восток"		2

		АО "Авиашельф"		2






_1545718403.xls
Диаграмма1

		нарушение минимума		нарушение минимума

		ошибки ав.персонала		ошибки ав.персонала

		отказ оборудования		отказ оборудования

		атм. электричество		атм. электричество

		животные на ИВПП		животные на ИВПП

		птицы		птицы

		ПВС		ПВС



Самолеты

Вертолеты

2

0

6

4

8

11

1

0

2

0

1

1

3

1



Лист1

				Самолеты		Вертолеты

		нарушение минимума		2		0

		ошибки ав.персонала		6		4

		отказ оборудования		8		11

		атм. электричество		1		0

		животные на ИВПП		2		0

		птицы		1		1

		ПВС		3		1






_1545718408.xls
Диаграмма1

		запуск		запуск		запуск		запуск

		руление		руление		руление		руление

		разбег, взлет		разбег, взлет		разбег, взлет		разбег, взлет

		набор высоты		набор высоты		набор высоты		набор высоты

		горз полет		горз полет		горз полет		горз полет

		снижение		снижение		снижение		снижение

		посадка, пробег		посадка, пробег		посадка, пробег		посадка, пробег

		ПВС		ПВС		ПВС		ПВС



2013

2014

2015

2016

1

1

1

2

4

3

3

5

3

5

14

6

2

7

9

14

7

15

6

2

4

4

7

3

8

8

8

4

2

4



Sheet1

				запуск		руление		разбег, взлет		набор высоты		горз полет		снижение		посадка, пробег		ПВС

		2013		1		4		5		14		9		6		7		8

		2014		1		3		3		6		14		2		3		4

		2015		1		3		5		2		7		4		8		2

		2016		2						7		15		4		8		4






_1545718395.xls
Диаграмма1

		Животные на ВПП

		Отказ оборудования



Факторы

1

3



Лист1

				Факторы

		Животные на ВПП		1

		Отказ оборудования		3






